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Weitere Unterlagen

Drive Designer

LogikgeflUhrte Auswahl und Projektierung von
Demag-Getriebemotoren und Fahrwerkskomponenten

Der Drive Designer stellt online Uber die Internetadresse

www.demag-drivedesigner.com

samtliche Daten zur Verfligung (keine Installation; stéandig
aktuelle Daten; zahlreiche Sonderfunktionen).

Mit Erscheinen dieses Kataloges, verlieren alle bisherigen
Ausgaben dieser Unterlage, speziell im Hinblick auf Preisin-
formationen, ihre Gultigkeit und sind als zurlickgezogen
anzusehen.

Das gleiche qilt fur alle bisherigen Versionen des
Drive Designers auf CD, 208 731 44 und 208 745 44,

Version 5 und fruher.

Unterlage Bestell-Nr.

E | e | ES
Getriebemotoren fUr allgemeine Anwendungen — DE / EN / FR 203 150 44 -
Getriebemotoren fur allgemeine Anwendungen — DE / EN / FR - | 203 250 44 | - 203 250 44
Drive Designer Online www.demag-drivedesigner.com
Fahrwerkskomponenten — Band 1 203 350 44 | 203 352 44 | 203 353 44 | 203 354 44
Preisliste Fahrwerkskomponenten 223 101 44 | 223 102 44 - -
Fahrgetriebemotoren — Band 2 203 355 44 -
Fahrgetriebemotoren — Band 2 - 203 357 44 - 203 357 44
Preisliste Fahrgetriebemotoren 200 025 44 - - -
Getriebefahrmotoren — Band 3 — Schnellauswahl und Getriebegrenzmoment 203 013 44 -
Getriebefahrmotoren — Band 3 — Schnellauswahl und Getriebegrenzmoment - 203 014 44 - 203 014 44
Betriebsanleitung Flachgetriebe — Getriebebaureihe AU - AG - AF - AM - AD 214 205 44 | 214 206 44 | 214 207 44 | 214 208 44
Betriebsanleitung Winkelgetriebe — Getriebebaureihe WU - WG - WF 214 057 44 | 214 058 44 | 214 059 44 | 214 060 44
Montage-, Einbau- und Betriebsanleitung Radblocksystem DRS 112 — 200 214 275 44 | 214 276 44 | 214 277 44 | 214 278 44
Montage-, Einbau- und Betriebsanleitung Radblocksystem DRS 250 — 500 214 326 44 | 214 327 44 | 214 328 44 | 214 329 44
Montage- und Wartungsanleitung Fahreinheit KEM 21413244 | 214133 44 | 214134 44| 214 135 44
Betriebsanleitung Motoren — Motorreihe ZNA - ZBA - ZBF 214 227 44 | 214 228 44 | 214 229 44 | 214 230 44
Betriebsanleitung Motoren — Motorreine KBA - KBF 214 317 44 | 214 318 44 | 214 319 44 | 214 320 44
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Katalog 2004/2005

Fahrwerkskomponenten
Demag-Radblock-System DRS
Fahreinheit KEM

giiltig ab 1. 6. 2004

Demag Cranes & Components GmbH arbeitet stets an der Verbesserung ihrer
Erzeugnisse.Deshalb behalten wir uns Anderungen, die dem technischen Fortschritt
dienen oder uns zweckmaBig erscheinen und keine Qualitdtsminderung bewirken,
vor.Abbildungen bzw. Angaben kdnnen daher nicht immer der allerletzten Ausfih-
rung entsprechen.

Der Nachdruck des Kataloges, auch auszugsweise, bedarf unserer vorherigen Zu-
stimmung.

Einzelteillisten — Bestell-Nr.

SprachenschlUssel Radblock DRS
112 125 160 200 250 315 400 500
DE 222912 44 222 916 44 222 920 44 222 924 44 222 928 44 222 932 44 222 936 44 222 940 44
EN 222913 44 222 917 44 222 921 44 222 925 44 222 929 44 222 933 44 222 937 44 222 941 44
FR 222 914 44 222918 44 222 922 44 222 926 44 222 930 44 222 934 44 222 938 44 222 942 44
ES 222 915 44 222 919 44 222 923 44 222 927 44 222 931 44 222 935 44 222 939 44 222 943 44
Fahreinheit KEM
Laufrad 400 500 630
DE 222712 44 222 716 44 222 230 44
EN 222 713 44 222 717 44 222 231 44
FR 222 714 44 222 718 44 222 232 44
ES 222 715 44 222 719 44 222 233 44
Einzelteillisten-Bestell-Nr.
SprachenschlUssel Winkelgetriebe W
10 20 30 40 50 60 70 80 90 100
DE 222 780 44 | 222 784 44 | 222 788 44 | 222 792 44 | 222 796 44 | 222 800 44 | 222 804 44 | 222 808 44 | 222 812 44 | 222 816 44
EN 22278144 | 222 785 44 | 222789 44 | 222 793 44 | 222 797 44 | 222 801 44 | 222 805 44 | 222 809 44 | 222 813 44 | 222 817 44
FR 222 782 44 | 222 786 44 | 222 790 44 | 222 794 44 | 222 798 44 | 222 802 44 | 222 806 44 | 222 810 44 | 222 814 44 | 222 818 44
ES 222 783 44 | 222 787 44 | 222 791 44 | 222 795 44 | 222 799 44 | 222 803 44 | 222 807 44 | 222 811 44 | 222 815 44 | 222 819 44
Flachgetriebe A
10 20 30 40 50 60 70 80 90
DE 222 820 44 | 222 824 44 | 222 828 44 | 222 832 44 | 222 836 44 | 222 840 44 | 222 844 44 | 222 848 44 | 222 852 44
EN 222821 44 | 222 825 44 | 222 829 44 | 222 833 44 | 222 837 44 | 222 841 44 | 222 845 44 | 222 849 44 | 222 853 44
FR 222 822 44 | 222 826 44 | 222 830 44 | 222 834 44 | 222 838 44 | 222 842 44 | 222 846 44 | 222 850 44 | 222 854 44
ES 222 823 44 | 222 827 44 | 222 831 44 | 222 835 44 | 222 839 44 | 222 843 44 | 222 847 44 | 222 851 44 | 222 855 44
Einzelteillisten-Bestell-Nr.
Motoren
Sprachenschlissel Z63 Z380 Z90B Z112 Z 160 Z180B Z 225 KBA 71-140 |KBA 160-225
z7 Z 90A Z100 Z132 Z 180A Z 200
Z 112AK4
DE 222 856 44 | 222 864 44 | 222 876 44 | 222 884 44 | 222 892 44 | 222 896 44 | 222 900 44 200 039 84 | 200 333 84
EN 222 857 44 | 222 865 44 | 222 877 44 | 222 885 44 | 222 893 44 | 222 897 44 | 222 901 44 200 070 84 | 200 414 84
FR 222 858 44 | 222 866 44 | 222 878 44 | 222 886 44 | 222 894 44 | 222 898 44 | 222 902 44 200 384 84 | 200 415 84
ES 222 859 44 | 222 867 44 | 222 879 44 | 222 887 44 | 222 895 44 | 222 899 44 | 222 903 44 200 385 84 —




Fordertechnik und Antriebstechnik optimal verwirklicht

Antriebstechnik

bewegt die Fordertechnik

Weil Antriebstechnik eine so groB3e
Bedeutung fur Spitzenleistungen in der
Férdertechnik hat, setzt Demag Cranes
& Components seit tber 125 Jahren auf
eine eigene Antriebstechnik.

Als weltweit fuhrender Hersteller bieten
wir die umfassendste Produktpalette
der Branche. Die Antriebstechnik

gehort untrennbar dazu mit der Lésung
vielfaltiger Aufgaben, wie Start-Stopp-
Bewegungen, dem Positionieren, Fahren
oder drehzahlvariablem Antreiben.

Hohe Qualitat und

zuverlassiger Service

Organisatorisch selbsténdig, ist der
Geschéftszweig Antriebstechnik nicht
zu grof3 fur kleine Aufgaben und nicht zu
klein flr groBe. Er bietet ein umfassendes
Programlnm mit auBerordentlicher Funkti-
onssicherheit, Prazision und langfristig
gewdbhrleistete Ersatzteilverfligbarkeit.




Durch unser unubertroffen dichtes
Servicenetz ist Uberall auf der Welt auch
ein zuverlassiger und fachgerechter
Antriebstechnik-Service gewéhrleistet —
von spezifischer Beratung Uber anwen-
dungsgerechte Montage und Inbetrieb-
nahme bis zu schneller Instandsetzung.
Ersatzteile werden ebenfalls weltweit
bereitgehalten und sind jederzeit abruf-
bar.

Innovativ und marktorientiert

Mit unseren Motoren, Getrieben, Fahr-
werken und Frequenzumrichtern ver-
wirklichen wir immer wieder neuartige
Lésungen. Wir erfillen nicht nur die
verschiedensten Marktforderungen,
sondern setzen vielfach MaBstabe,

so z. B. mit den ,Demag-Konuslaufer-
Motoren“ bei Start-Stopp- und Fahr-
antrieben. Die Demag-Zylinderlaufer-
Getriebemotoren bieten solide Qualitat
zum glinstigen Preis. Die Demag-
Fahrwerkskomponenten reichen vom
Radsatz Uber mitfahrende Radblocke
bis zu kompletten angetriebenen
Fahrwerken flr die unterschiedlichsten
Einsatzzwecke in vielen Branchen.
Schleifleitungen runden das Programm
ab.

Vielfaltiges Einsatzspektrum

Die fur den Einsatz in der Férdertechnik
geforderte Qualitat hat langst dazu
geflihrt, dass die Produkte der Demag-
Antriebstechnik in vielen anderen
Branchen eingesetzt werden. Darunter
befindet sich der allgemeine Maschinen-
und Anlagenbau genauso wie der
Einsatz unter extremen Bedingungen in
Verzinkereien oder Spezialanwendungen
im Bau, z. B. beim Verschieben von
Brlckenteilen, Dachern oder dem
Nachflihren des Sonnensegels in der
Lichtkuppel des Reichstags in Berlin.




Immer wieder Vorsprung - erst recht per Internet

Jederzeit einfach, schnell und sicher

durch www.drives.demagcranes.de.

Was Sie auch herstellen, um was

es Ihnen auch geht — durch unseren

Drive-Designer online kénnen Sie mit

Ihrem Computer per Internet direkt und

in Minutenschnelle

= alle technischen Daten und Abbildungen
unseres gesamten, breiten
Programms an Getriebemotoren und
Radbldécken abrufen,

= fur Ihr jeweiliges Projekt optimal
geeignete Antriebe oder Fahrwerke
auswahlen und auslegen,

= individuelle CAD-Files generieren und
in lhre Konstruktionen Ubertragen,

= MaBblatter erzeugen,

= Prinzipschaltbilder auswahlen,

= Betriebsanleitungen und Teilelisten
zusammenstellen,

= Anfragen als E-Mails absenden,

= E-Commerce-Anbindungen vornehmen.
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Wesentliche Vorteile

Mit dem Drive-Designer online sparen
Sie nicht nur viel Zeit. Vorteilhaft fir Sie
ist auch, dass er keinen Installations-
aufwand verursacht und keinerlei
Speicherkapazitat auf Ihrer Festplatte
beansprucht. Hinzu kommt, dass er rund
um die Uhr und in zahlreichen Sprachen
zur Verfligung steht, einschlieBlich der
in anderen Landern gebrauchlichen
Einheiten, wie z. B. foot oder pound.

Die schnellstmégliche Ubermittlung Ihrer
Anfrage ist ebenso gewahrleistet wie der
zuverldssige Schutz vor Ubertragungs-
fehlern. Uber unser Internet-Bestell-
system Demag-Shop werden lhnen die
gewUnschten Einzelteile zuverlassig und
termingerecht geliefert.

Was Sie auch wiinschen

Fur welche der vielen tausend geometri-
schen Varianten Sie sich auch bei der
Konfiguration lhrer Losung entscheiden,
der Drive-Designer online generiert

lhre CAD-Files in 2D oder 3D. Als exakte,
maBstabliche Darstellung gehen sie
lhnen automatisch per E-Mail zu.

g

i B ———

Wollen Sie die Files ansehen, erhalten
Sie unseren DXF-Viewer zum Download.
Uber die Funktion Layerdefinition
erreichen Sie, dass die Files, die Sie in
lhre Zeichnungen einflgen wollen, sofort
konform sind. Und durch Angabe lhrer
AutoCAD-Version stellen Sie vor der
DatenUbertragung die erforderliche
Kompatibilitét sicher.
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1 Demag-Radblock-System DRS

EinfGhrung

1.1 Produktbeschreibung
DRS 112 bis 200

Gleitmuttern Aufnahmedffnung
mit Gewinde fur Ausricht-
vorrichtung

Position
des
Typen-
schildes

Messmarkierung:
Laufradmitte

sechste Polyamid-
Anschlussflache Verbundnabe

41621344 .eps

Das Demag-Radblock-System DRS 112 bis 200, bis zu 10000 kg belastbar,
ist ein auf Kundenwiinsche ausgerichtetes Konzept.

Seine VorzUge sind:

Gunstigste Bodenfreiheitsverhaltnisse bei Demag-Flachgetriebemotoren.
Stabiles Aluminiumgeh&use mit sehr guten Form- und Lagetoleranzen.
Variabel gestaltbare Grundausflihrung durch den Einbau von unterschiedlichen
Laufradmaterialien und Laufradformen.

e Witterungsbestandig durch Pulverbeschichtung der Oberflache (RAL 7001
silbergrau). Sonderlackierung auf Wunsch méglich. Weitere Angaben zur
Farbgebung siehe Abschnitt 1.8.

Ausgleich von SpurmittenmaBabweichungen bis zu 8 mm maoglich.
Geschutzte innenliegende Lagerung.

Geringe Wartung durch lebensdauergeschmierte Lagerung.

Durch verschraubte Gehause kénnen Laufrad und Walzlager ausgetauscht
werden.

Hohe Verfligbarkeit der Anlage, da das Gehause nicht zwingend abgebaut
werden muss, um das Laufrad zu tauschen. GroBe Zeitersparnis, da das
Gehause nicht mehr ausgerichtet werden muss.

Dampfungselement im Laufrad reduziert die Getriebebelastung.

Sechste Anschlussflache zum Anbau (z. B. Schaltfahne).

Hochfeste Verschraubungen sind dakrometisiert und erhalten dadurch
einen Spezialoberflachenschutz.

Zahnnabenprofil
nach DIN 5480

Restspurkranz-
anzeige

41641044.eps

e Restspurkranzanzeige ermdglicht vorbeugende Wartung ohne Gefahrdung
der Anlage.

2033501b.p65/080604
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1.2 Produktbeschreibung
DRS 250 bis 500

Walzlager

Position
des
Typen-
schildes
Laufrad
sechste Zahnnabenprofil
Anschlussflache nach DIN 5480

4183014.eps

Das Demag-Radblock-System DRS 250 bis 500 ist bis zu 40000 kg belastbar.
Als Schwerlastfahrwerk konzipiert, baut es auf dem Prinzip der kleinen
Baureihe 112 bis 200 auf.

Seine Vorzlge sind:
e Glnstigste Bodenfreiheitsverhaltnisse bei Demag-Flachgetriebemotoren.

e Fin robustes Spharogussgehduse mit exakt mechanisch bearbeiteten
Anschlussflachen.

e Variabel gestaltete Grundausfiihrung durch den Einbau von unterschiedlichen
Laufradmaterialien und Laufradformen.

e Angaben zur Farbgebung siehe Abschnitt 1.8.

e Ausgleich von SpurmittenmaBabweichungen bis zu 4 mm maoglich bzw.
Schrégstellungswinkelkorrektur bis zu 14 %e.

e Geschutzt innenliegende, eingestellte Kegelrollen-Lagerung.
e Geringe Wartung durch lebensdauergeschmierte Lagerung.

e Die Walzlagerung ist fur die Nachschmierung vorbereitet und kann durch
Nachschmierungssets sehr einfach nachgerustet werden.

e Durch verschraubte Gehause kénnen Laufrad und Wéalzlager ausgetauscht
werden, ohne dass das Gehause demontiert werden muss.

e Hohe Verfligbarkeit der Anlage, da das Gehause nicht zwingend abgebaut
werden muss, um das Laufrad zu tauschen. GroBe Zeitersparnis, da das
Gehause nicht mehr ausgerichtet werden muss.

e Die DrehmomentstUtze, passend zum Radblock, reduziert die StoB-
beanspruchungen, die beim Laufradrutschmoment entstehen.

e Hochfeste Verschraubungen sind dakrometisiert und erhalten dadurch
einen Langzeitkorrosionsschutz.

e Restspurkranzanzeige ermdglicht vorbeugende Wartung ohne Gefahrdung
der Anlage.
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1.3 Radblock-
Systembaukasten

um seit Jahrzehnten bewéahrte Anschlusstechniken.

Der patentierte Radblock-Systembaukasten ist eine optimale Abstimmung von
Antriebstechnik und Schienenfahrwerken. Seine Aufgaben umfassen das Tragen,
Fhren und Treiben von Lastmassen. Bei allen seinen Anbauteilen handelt es sich

Radblock DRS

Drehmomentstitze MA

Flachgetriebemotoren A . .

Erlduterung der Laufradwerkstoffe siehe Abschnitt 1.7

Einzelantrieb . Zentralantrieb
Einzelantrieb Zentralantrieb
= J@H %
E’ o |
= —r {3 3
I « = - :_ ] = ]
=t -
Anschlussvarianten Anschlussvarianten
Kopfan- ~ Wangen-  Bolzenanschluss Kopfan- ~ Wangen-  Bolzenanschluss
schluss  anschluss Kasten-  Stimn- schluss  anschluss Kasten-  Stirnanschluss DRS 250
trager anschluss trager
b
Nabenvarianten Laufradausflihrungen FUhrungsrollen/Anbauten
Nabe Laufrader A c D E F
Innenverzahnung Innenverzahnung
r/l O d o 7 (o] ] o] . o i ] 1
,%/,, =00 EO==0Of| [Fo=0l o0l Eo=0f o=}
A beiseitiger Spurkranz GJS (GGG) Puffer
B ohne Spurkranz GJS (GGG)
C ohne Spurkranz, Polyamid, mit gréBerem Durchmesser HD
D einseitiger Spurkranz GJS (GGG)
E ohne Spurkranz GJS (GGG) mit gréBerem Durchmesser
F ohne Spurkranz in Hydropur mit gréBerem Durchmesser

41803945.eps
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1.5 Unzulassiger Einsatz,
moglicher Fehlgebrauch

1.6 Walzlagerung

1.6.1 Walzlager (DRS 112 bis 200)

1.6.2 Walzlager (DRS 250 bis 500)

Bei den folgenden Einsatzbedingungen kann es zu Fehlfunktionen, Versagen oder
Gefahr fur Leib und Leben kommen, z. B. bei:

explosionsgefahrdeter Atmosphére

angezogen sind

saurehaltiger, aggressiver Luft als Kiihimittel

Betrieb auBerhalb des erlaubten Temperaturbereichs

Uberschreitung der zulssigen Beanspruchung

Uberschreitung der bestimmungsgemaBen Lebensdauer

Einsatz in unzuldssigen Umgebungsbedingungen

Verwendung von nicht vorgesehenen Anschlusselementen
Nichtverwendung von Original-Demag-Teilen

Nichtbeachtung der Montageanweisung

Schraubverbindungen, die nicht mit dem vorgeschriebenen Drehmoment

unvollstandiger Montage der Anschlusselemente

e auftretenden Lastspitzen, die nicht bertcksichtigt wurden

Hinweis: Bei Sondereinsatzbedingungen bitten wir um Rucksprache!

Sicherheitsvorkehrungen diirfen nicht auBer Kraft gesetzt oder verandert
sowie entgegen ihrer Bestimmung angewendet werden.

41125044.eps

41628244 .eps

Serie:

Die Wélzlagerung der Radbldcke

DRS 112 bis 200 sind geschutzt im
Radblockgehéuse untergebracht. Diese
Lagerung ist durch lebensdauer-
geschmierte, abgedichtete Rillenkugel-
lager mit zwei Deckscheiben wartungs-
arm und fur hohe axiale Belastung be-
sonders gut geeignet.

Einsetzbar fur Temperaturen von —20 °C

bis +70 °C und normale Umgebungs-
bedingungen.

Kegelrollenlager

X

42017644 .eps

Optionen:

Optionen:

Bei extrem feuchtem Betrieb sind
wartungsarme Rillenkugellager mit
Doppellippendichtung einzusetzen.

Einsetzbar flir Temperaturen von —20 °C
bis +110 °C und normale Umgebungs-
bedingungen.

Serie:

Die Wélzlagerung der Radblécke DRS
250 bis 500 sind geschitzt im Rad-
blockgehause untergebracht. Die kom-
pakte Kegelrollenlagerung mit NILOS-
und V-Dichtringen ist Raum sparend
trotz hoher radialer und axialer Belast-
barkeit und ist anwendungsbereit mit
Fettflllung versehen. Gehause und
Laufrad bilden zusétzlich ein Labyrinth-
system. Die Lagerung ist lebensdauer
geschmiert. Einsetzbar fir Temperatu-
ren von —20 °C bis +70 °C und normale
Umgebungsbedingungen.

Nachschmierung mit Flachschmiernippel oder Nachschmierleitung,

siehe Abschnitt 4.8.

Temperaturbereich + 70° C bis 150° C Umgebungstemperatur mit Einsatz von
HeiBlagerfett, Viton (FPM) - V- Dichtring und VerschluBschraube in der Nach-

schmier6ffnung.

2033501b.p65/080604
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1.7 Laufradwerkstoffe

EN-GJS-700-2 (GGG 70)

Laufrader mit Hydropurbandage

Polyamid

Nutzung der verschiedenen
Laufrader

Laufrader in geharteter
Ausflihrung

DEMAG

Bei GJS-700-2 (GGG 70) handelt es sich um Sphéroguss, einen Werkstoff mit
Selbstschmiereffekt durch eingelagerten Kugelgraphit. Dadurch zeichnen sich die
Rader durch hohe VerschleiBfestigkeit bei geringem Fahrwiderstand aus, auch der
Schienenverschlei3 wird minimiert. Die hohe Eigendampfung der Laufrader garan-
tiert eine gute Laufruhe des Fahrwerks. Laufrader mit FUihrungsaufgaben, z. B.
spurkranzgefuhrt, mit Ausdrehungsabstand zur Laufradschiene von min. 1 mm und
Fuhrungsrollenanbau mit gleichem Abstand stehen zur Verfligung. Bei zu erwarten-
dem hohen VerschleiB, z. B. Formsand oder ahnliches, kann die Laufradflache bzw.
der Spurkranz auf 56 + 2 HRc schlupffrei gehéartet werden. Die Hartung dient aus-
schlieBlich der VerschleiBminimierung.

Bei Hydropur handelt es sich um ein Polyurethanelastomer, das sich im Gegensatz
zu anderen handelsublichen Polyurethanen (wie z. B. Vulkollan) durch gute Hydroly-
sebestandigkeit auszeichnet. Der Werkstoff verfligt Uber deutlich erhdhte Reibwerte
gegentber den GJS (GGG)-Radern und préadestiniert die Laufréder mit Hydropur-
bandage damit fir hochdynamische Anwendungen. Die Laufgerdusche werden
aufgrund der guten Dampfungseigenschaften minimiert. Zu beachten sind die deut-
lich geringeren zulassigen Traglasten gegeniber den Radern aus GJS-700-2

(GGG 70). Hydropurbandagenrader eignen sich besonders fur den Einsatz auf Be-
tonflachen durch ihre geringe Flachenpressung oder bei besonders hoher Be-
schleunigung bis zu 1,5 m/s? bei Friktionsantrieben durch den hohen Reibwert zwi-
schen Laufradbandage und Gegenmaterial. Bei Warmeeinsatz kann das Material bis
zu 100 °C verwendet werden.

Laufrader aus Polyamid (PA 6 Guss) zeichnen sich gegentber den GJS-700-2
(GGG-70)-Laufréadern bei vergleichbaren Reibwerten durch eine wesentlich gerin-
gere Gerduschentwicklung aus. Auch hier ist die deutlich geringere zuldssige Trag-
last gegenlber Radern aus GJS-700-2 (GGG 70) zu beachten. Durch seine hohe
spezifische Flachenpressung durch die ballige Form ist Polyamid nur geeignet zum
Einsatz auf Material aus Stahl oder stahlahnlich.

Eigenschaften Spharoguss Hydropur Polyamid Nirosta
Uﬂsg:aol?:gsrgggumgung als Reibschluss o P o o
Uﬁggfolj’:gsr;:;wslgumgung als Formschluss P P PY Py
Hohe Pressung: Rad/Schiene [ J - -

Gegenmaterial: Stahl o [}

Gegenmaterial: Aluminium [ ) (]

Gegenmaterial: Beton - [ - -
Gegenmaterial: Estrich [ - -
Gegenmaterial: Holz (0] { ] [ ) [ ]
Temperatur bis 100 °C (DRS 112 bis 200) o (]

?sr:zé_riit:?:shtigkeit bei hohen o o o S
AuBeneinsatz mit Eis und Schnee [ (¢} (¢} [ J
@ geeignet O bedingt geeignet — nicht geeignet

Bei Einsatzbedingungen, unter denen erhohter Laufradverschlei3 zu beflrchten ist
(z. B. stark verschmutze Schiene), werden die Laufflachen und Spurkranze der
Sphérogusslaufrader gehartet (2 bis 3 mm tief). Dazu ist es erforderlich, dass die
Laufrader der BaugréBen 112 - 200 keinen SpurkranzverschleiBanzeigen besitzen.
Die Harte betragt dann 56 + 2 HRc.

19
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1.8 Farbgebung

Standard

Sonderfarbgebung

Saurefeste Farbgebung

DRS 112 bis 200

Die Aluminiumgehause der Radblodcke erhalten werkseitig eine witterungsbestan-
dige Pulverbeschichtung in RAL 7001 (Silbergrau) mit einer Mindestschichtdicke
von 90 pym.

Eine gleichbleibende Beschichtungsqualitéat wird durch eine auf die Radblock-
gehause ausgerichtete Werknorm (Bestell-Nr. 012 326 99) sichergestellt.

DRS 250 bis 500
Grundanstrich: Einschichtfarbe Silbergrau, Schichtstarke ca. 40 um
Deckanstrich: Silbergrau RAL 7001, Glanzgrad 50%, ca. 50 pm

DRS 112 bis 200

Fur Sonderfarbgebungen kénnen die Radblécke auf Kundenwunsch mit einer Zwei-
komponenten-PUR-Decklackierung ausgeflhrt werden.

Soll die Farbgebung kundenseitig durchgefihrt werden, so ist hierbei die
Werknorm fur Sonderfarbgebung auf pulverbeschichtete Radblockoberflachen
(Bestell-Nr. 012 328 99) zu beachten.

DRS 250 bis 500

Fur abweichende RAL-Farbtdne kénnen die Radblécke auf Kundenwunsch mit
einem entsprechenden Deckanstrich ausgeflhrt werden.
Farbgebung mit Sonderfarbaufbau auf Anfrage.

DRS 112 bis 200

Die pulverbeschichtete Radblockoberflache kann bei sdurehaltiger Umgebungsluft
unbehandelt eingesetzt werden. Alternativ kann auch ein Zweikomponenten-Saure-
schutzlack mit entsprechender Geh&ausevorbehandlung aufgebracht werden.
Zusatzlich erhélt der Radblock Kugellager mit Doppellippendichtung.

Die Trennfuge wird durch einen séurefesten Klarlack abgedichtet.

DRS 250 bis 500

Fur den Einsatz in sdurehaltiger Umgebungsluft kann der Radblock mit einem Sau-
reschutzanstrich ausgefuhrt werden.

2033501b.p65/080604
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1.9 Ausrichttechnik
fur Kopfanschluss

DRS 112 bis 500

Laser

“
\ Laserstrahl

Schlitzblende

Zielmarke

41621344.eps

e Schnelles, optimales Ausrichten der Radbldcke Uber die Demag Ausricht-
vorrichtung.

e Verschleissminimierung infolge exakt ausgerichteter Laufrader.
Erreichbare Genauigkeit mit der Messeinrichtung: 1,6 %eo.

e Das Gleitmutternprinzip (DRS 112 bis DRS 200) bzw. die Differenz der Gewinde-
stiftdurchmesser zum Bohrungsdurchmesser der Anschlusskonstruktion
(DRS 250 bis DRS 500) bietet einen seitlichen Ausrichtweg von + 3 mm.

Weitere Details: siehe Montage-, Einbau- und Betriebsanleitung,
Bestell-Nr. 214 275 44 (DRS 112 bis 200)
Bestell-Nr. 214 326 44 (DRS 250 bis 500).

21
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1.10 Zuléssige Horizontal-
kraft beim Radblock
DRS

1.11 Abminderungsfaktor
flr angetriebene
Radblécke

far Schienenwerkstoff f

Laufradwerkstoff
GJS-700-2 (GGG 70)

Radblécke mit Spurkranzfiihrung

¢ Die zuldssige Horizontalkraft darf 20 % der vorhandenen Radlast betragen.

Radbldcke mit Rollenfiihrung
e Die zuldssige Horizontalkraft darf 15 % der vorhandenen Radlast betragen.

Ausnahme: DRS 200 mit Kopfanschluss

Die zulassige Horizontalkraft wird auf 10 % der vorhandenen Radlast begrenzt.
Sind héhere Horizontallasten zu erwarten, kann die Rollenfihrung am Stahlbau
angebaut, nicht aber am Radblock angebracht werden.

Die Rollenfihrung als Soloteil kann 20 % der vorhandenen Radlast Ubertragen.

Fur den Gesamtradblock wird ein einheitlicher temperaturabhangiger
Abminderungsfaktor f, eingeflhrt.

fir Temperatur f,

- o
Rag'::g"k zb?s c bis bis bis bis
Oy (o] Oy O
BaugroBe +40°C 50 °C 60 °C 70 °C 80 °C
112 - 200 1 0,85 0,8 0,75 0,6
250 - 500 1 1 0,92 0,90 0,88
Faktor fst
Werkstoff Norm
Linienberiihrung Punktberiihrung
St 70-2/E 360 1 1
Schiene
St 60-2/E 335 1 0,44
DIN EN 10025
St52-3/S355J2G 3 1 0,38
St 37-2/ S 235 J R 0,25 0,01

Laufrad ballig — gerade Schiene bzw.

Laufrad gerade — ballige Schiene

2033501b.p65/080604
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2 Demag-Radblock-System DRS - Auswabhl

2.1 Lastkollektive

2.2 Radblock-

L1

kleine Teillast
kleine Totlast

Traglast

Laufzeit

L2

groBe Teillast
mittlere Teillast
mittlere Totlast

Traglast

Laufzeit

L3

groBe Totlast

Traglast

Laufzeit

L4

sehr groBe Totlast

—
7]

<
=)
o

=

Laufzeit

Leicht (k < 0,5):

Triebwerke oder Teile davon, die
ausnahmsweise der Hochstbean-
spruchung, laufend jedoch nur sehr
geringen Beanspruchungen unter-
liegen.

Mittel (0,5 < k £ 0,63):

Triebwerke oder Teile davon, die ziem-
lich oft der Hochstbeanspruchung,
laufend jedoch geringen Beanspruchun-
gen unterliegen.

Schwer (0,63 < k< 0,8):

Triebwerke oder Teile davon, die haufig
der Hochstbeanspruchung, laufend
jedoch mittleren Beanspruchungen
unterliegen.

Sehr schwer (0,8 <k < 1):

Triebwerke oder Teile davon, die regel-
ma&Big der der Hochstbeanspruchung
benachbarten Beanspruchungen
unterliegen.

Mittlere tagliche Laufzeit in Stunden

Lastkollektiv

<0,25

<1 <2 <4 <8

>16

leicht

k <0,50

1Bm 1 Am 2m

4m

mittel

k<0,63

- 1Bm 1 Am 2m 3m

5m

schwer

k<0,80

1Bm 1 Am 2m 3m 4m

sehr schwer

k<1

1Bm

1 Am 2m 3m 4m 5m

20319901 .ol

Schnellauswahl von RadblockgréBen in Abh&ngigkeit von verfahrbaren Massen nach

- Triebwerkgruppen und Fahrgeschwindigkeit gestuft.
gréBenauswahl , grupp geschwincigher 9 , -
Die Grundlage der Auswahl ist die maximal nutzbare Schienenkopfbreite bei Flach-
schienen.
Triebwerk-/Beanspruchungsgruppe Fahrgeschwindigkeit in m/min
FEM 3m 2m 1 Am 1 Bm
12,5 16 20 25 31,5 40 50 63 80 100 | 125 | 160
ISO M 6 M5 M 4 M 3
2 1140 1440 1810 2280
£ 1240 1560 1970 2480
o}
2 1340 1680 2120 2670
©
s 1440 1810 2280 2750

2033502a.p65/080604



2033502a.p65/080604

Triebwerk-/Beanspruchungsgruppe

Fahrgeschwindigkeit in m/min

FEM 3m 2m 1Am 1Bm

12,5 16 20 25 31,5 40 50 63 80 100 125 160
ISO M6 M5 M 4 M3

1240 1560 1970 2480

1340 1680 2120 2670

1440 1810 2280 2750

1580 1990 2500 3150

1710 2090 2720 3420

1840 2320 2930 3690

1990 2500 3150 3970

2150 2710 3420 4300

2320 2930 3690 4650

2500 3150 3970 5000

2900 3650 4520 5560

3150 3960 4870 6000

3390 4230 5210 6410

3650 4520 5570 6850

3950 4850 5980 7000

4350 4900 6040 7440

4720 5290 6510 8010

5080 5650 6960 8570

5480 6040 7440 9160

5930 6490 7990 9840

o 6340 6960 8570 10000

i 6450 7200 8860 10910

'é 6730 8290 10200 12560

é 7200 8860 10910 13430

7730 9520 11720 14430

8290 10200 12550 15470

9520 11720 14430 16000

12050 12920 13850 16410

12360 13240 14350 17670

12640 13540 15340 18890

12920 13850 16410 20200

13230 14310 17620 21700

13540 15340 18890 22000

17480 19390 20980 25830

18540 19880 22590 27810

18960 20320 24150 29740

19390 20980 25830 30000

21668 24792 28041 34523

23120 25411 30197 37176

24244 26225 32287 39750

24792 28041 34523 40000

Genauere Angaben flr die Triebwerkgruppen 1 Am, 2 m, ..., 5 m sind den Tabellen
der zulassigen Radlast fur Linienberlihrung (Abschnitt 2.6.5) zu entnehmen.

2| DEMAG
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2.3 Kombinatorik des Radblocksystems
mit Flachgetriebemotoren

Radblock DRS - BaugroBe

Flachgetriebe
112 125 160 200 250 315 400 500
Zahnnabenprofil N 30 N 30 N 35 N 35 N 45 N 45 N 50 N50|N65|N65|N75[N75[N90|N90| N 110
Laufrad-| & Q N o Q N & D T S O B S Q
kstoff| S | 2 5|o|lo|5|o|lo|5|o|lo|5|olol5s5|olols|lo|lo| 5| © o o o o o o o
W HEE AR AR AR E R IR AR AR AR A R A A
w|l>s|lo|l>c|le|l>cle|l>sc|lel>c|le|>c|le|l=c] @ | v ||l vl | %)
. - [e) > [e] > 2 [e] > 2 [e) > [e] > 2 [e} > [e] > - e) el el - e) - el
BaugroBe Sla|T|o|la|T|o|a|f|d|a|T|d|a|f|o|a|f|o|la|lf| & | 6| 6| 6| & | 6|6 o
A10 0 0 0@ |- |-|-|-[-|-|-{-1-1=1-1-1-1-1- - - - - - - -
A20 olo|o|-|-|-|e|-|e|e|e|-]|- - - - |- -l -1 -1-=-1-1-1-1-1-
A30 -|=1-1-1-1- - -|-|-lo|-|®o|l@®l®|-|-|-|-|-|-|-|-1-|-1-1 -
A 40 “I=1-1-1-1-1-1-1-1-1-]-]o|-|o|-|-|-l®|-|l®@| @ | -| -|-|-|-|-1]-
A 50 === -1-1-1-1-1-1-1-1-1-1-1-1-]- - - |l e | @] - | -] -] - -
A 60 = =1=1=1=-1=1-1-1-1-1-1-1-1-1-1-1-1-/-1-| - - |le |l @] - | - -
AT0 e I I e B I e e I e I I I I I T 0 I I -l e | ®@| -
A 80 - =1-1-1-1-1-1-1-1-1-1-1-1-1-1-1-1-1-1-1-'-1-1-1-1- - | @
A 90 =1 =1=1=1=1=1=1-1-1=1-1-1-1-1-1-1-1-/1-1-/-1-/-1-1-1-1- 0
UniversalweleF (@ (@ |(@®@|-|-|-|0|®0|®@|-|-|-|0|0/@-|-|-0/l0Ol0| - | ®@| - e | - e | - [
@ = Kombination mit Vollwellen Hinweis:

O

nicht vorgesehen

mit Winkelgetriebemotoren

Kombination mit verzahnter Hohlwelle fir Steckwellen

Bei Zentralantrieb ist der Anbau
des Motors zu priifen

Radblock DRS - BaugroBe

Winkelgetriebe
112 125 160 200 250 315 400 500

Zahnnabenprofil N 30 N 30 N 35 N 35 N 45 N 45 N 50 NS50|N65(N65|N75(N75(N90|N90|N 110
Laufrad- | & Q N o Q N Q S I B N O B O B BN
o|lo|s5|o|lT|5|lo|lo|5|o|lT|l5|o|lT|5|loln|l5|o|lT|5| © o o o o o o o
S EHEHHE BRI A BRI R A A A A
|>|clo|=|c|lo|=c|o|>c|le|=c|le|=c|lo|=Tc| @ w | » %] » w | @ [99)
- el [e} > [e) > 0 [} > [e} > [} > 0 [e} > [e} > - - - - - - - -
BaugroBe Sla|T|o|a|lIl|o|ja|lZ|(d|a|T|0|a|lI|o|la|I|oja|I| & 9] [©) 9] O] 9] [©) 9]
W 10 o0 0 0e® - |- - |-(-[-|-|-|-1-|- -1=1-1-1 - - - - - - - -
w 20 o|lo|o|-|-|-|@|-|e@|e@|e@|-|-|-|-|-|-|-|-|-|-|-|-|-1-|-|-1|-1-
W 30 - -1{-1-1-1- - -|-|-|o|-|®o|@®|l®|-|-|-|-| -|-|-|-|-|-1]-1 -
W 40 - -1-1-1-1-1-1-1-1-1-1-]lo|l-]lo|-|-|-|@|-|@| ® | - | - | - | -] -1]- -
W 50 “=1-1-1-1-1-1-1-1-1-1-1-1-1-1-1-|-|o|-|o] - | @ | ®@| - | - | - | - -
W 60 == 1-1-1-1-1-1-1-1-1-1-1-1-1-|-|-]lo]|-|o| - | @ | @ | - | - | - | - | -
w 70 “I=1=1=1=1=1-1-1-1-1-1-1-1-1-1-1-1-1-/-1-/-]o0o|-|@®@|®@]| - | - -
W 80 I =1=1=1=1-1-1-1-1-1-1-1-1-1-/-1-1-1-/-]1-/-1-|-]0o|-|@| ® -
W 90 “I=1=-1=1-1-1-1-1-1-1-1-1-1-1-1-1-{-1-/-1-/-1-/-1-]-]0]-| @
W 100 “=1=1=1=1-1-1-1-1-1-1-1-1-1-1-1-1-1-1-1-1-1-1-]1-1-1]1-1-1] o
UniversalweleF @@ ® - (-|-|0| @@ - -|-|0 @0 - - -0 006 - © - O©| - © | -|0

@® = Kombination mit Vollwellen

O

nicht vorgesehen

Kombination mit verzahnter Hohlwelle
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2.4 Zentralantrieb innen ZI

Radblock-Getriebe-Motor-Zuordnung (Flachgetriebe A) bestimmend durch den Freiheitsgrad
zwischen Wellenkupplung und Motorunterkante

Radblock DRS - BaugroBe

Motor- 112 125 | 160 | 200 250 315 400 500
BaugroBe Flachgetriebe A — BaugréBe
10 | 20 | 20 | 30 | 30 | 40 | 40 | 50 | 50 | 60 | 60 | 70 | 70 | 80 | 80 | 90

ZBF ZBA

63A, 71A 63A/B, 71A/B ° o | @ o | o o | o

80A 80A/B, 90A [ J [ J [ J [ J [ J [ J [ J [ J [ J [ [ J [ [ J

90B, 100A 90B, 100A/B o | o o | @ o | o ° ° o | o ) ® ®

112A,132A/B 112A, 132A/B/C e | @ ° ° o | o ) ® ®
160A/B,180A () o | o ® ® ®
180B,200A ) [ [
225A/B ° [ [ )

KBF KBA

71A, 71B 71A, 71B Y ° ° o | o o | o [ I ) [

80A 80A/B [ [ ([ [ J [ J [ J [ J [ J [ J [

90A 90A/B [ J [ J [ J [ [ J [ [ J [ J [ J [ [ J [ J

100A 100A/B [ J [ J [ J [ [ J [ [ J [ J [ J [ [ J [ J

112A 112B [ J [ [ J ([ [ J [ J [ J [ [ J [ J [ J

125A 125B [ J [ [ J [ J [ J [ [ ] [ ] [ J

140A 140B [} ® [ J [ J [ J [ ] [ J [ J [ ]
160B [ J [ [ J [ ] [ J
180B () [ ®
2008 [ [ ®
2258 [

® = mogliche Kombination

Zentralantrieb innen Z|
Bei Kombination von Radblock DRS und Winkelgetriebemotor besteht keine Einschrénkung

41862744 .eps

41862544 .eps

42204344.eps

Zahnwellenprofil nach DIN

diametrales PriifmaB M

Messrollendurchmesser

5480 Me Dm
(Eingriffswinkel 30°)

W30x1,25x22 6g/7H 33,078 _0,0196 2,75
W35x2x16 6g/7H 38,972 _0,003 4
W45x2x21 6g/7H 48,907 0,002 4
W50x2x24 6g/7H 54,187 0,005 4
W65x2x31 6g/7H 69,024 _0 008 4
W75x3x24 6g/7H 81,292 o008 6
WO0x3x28 6g/7H 95,945 _0,0265 6
W110x3x35 6g/7H 116,036 —0,0306 6

2| DEMAG
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2.5 Bodenfreiheit zwischen
Radaufstandsflache
und Getriebe- oder
Motorunterkante

Getriebe: vertikal stehend

Flachgetriebe AM/AD
ol $ Il
o_ ,@EWLJA@, o

qe

[e] ‘ g T
o—0 o) D

ISt
X

Winkelgetriebe WU

00

-

41628544.eps 41804544 .eps
Radblock DRS Getriebe Bodenfreiheit x 1) Bauteil
BaugréBe in mm Stoérkante
AM 10 + 5 A
AM 20 -1,56 A
112
WU 10 -18 B
WU 20 -24 B
AM 10 + 5 B
AM 20 +5 B
125 AM 30 -13 A
WU 10 -13 B
WU 20 -18 B
WU 30 -28 A
AM 20 + 11 B
AM 30 + 5 A
AM 40 -10 A
160
WU 20 -2 B
WU 30 -10 A
WU 40 -25 A
AM 30 +15 B
AM 40 + 10 A
AD 50 -15 A
200 WU 30 -5 B
WU 40 -5 B
WU 50 -20 A
WU 60 -10 B
AD 40 + 20 B
AD 50 + 10 A
AD 60 -15 A
250 WU 40 + 20 A
WU 50 + 5 A
WU 60 +15 A
WU 70 -5 A

1) Tabellenwerte basieren auf Laufrad-Nenndurchmesser (RadblockbaugroBe). Bei den Laufradtypen

C, E und F vergréBert sich die Bodenfreiheit aufgrund der gréBeren Laufraddurchmesser.

Storkante A = Getriebegehéuse
Storkante B = DrehmomentstUtze
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Bodenfreiheit zwischen Getriebe: vertikal stehend
Radaufstandsflache und Getriebe- S(D
oder Motorunterkante Radblock DRS Getriebe Bodenfreiheit x 1) Bauteil E
BaugréBe in mm Storkante Wy
AD 50 +29 B Q
AD 60 +17 A N
AD 70 - 8 A
315 WU 50 +29 B
WU 60 +29 B
WU 70 + 27 A
WU 80 -28 A
AD 60 + 55 B
AD 70 + 35 A
400 AD 80 -1 A
WU 70 + 55 B
WU 80 +15 A
WU 90 - 5 A
AD 70 + 82 B
AD 80 +49 A
500 AU 90 +10 A
WU 80 + 65 A
WU 90 + 45 A
WU 100 -10 A
1) Tabellenwerte basieren auf Laufrad-Nenndurchmesser (RadblockbaugréBe). Bei den Laufradtypen
C, E und F vergroBert sich die Bodenfreiheit aufgrund der gréBeren Laufraddurchmesser.
Storkante A = Getriebegehduse
Stérkante B = Drehmomentstiitze
Die Bodenfreiheit ergibt sich aus den Anbaukombinationen (Getriebe — Drehmomentstiitze oder Getriebe — Motor).
29



Bodenfreiheit zwischen Radaufstandsflache und Getriebe- oder Motorunterkante

Getriebe: horizontal liegend

2| DEMAG

Flachgetriebe AM 20, Flachgetriebe AM/AD Winkelgetriebe WU
um 15° gedreht
@) @@
— = A‘% S
T =
<
41645644.eps 41628844.eps 41628944.eps
Radblock Getriebe Boden. Bauteil Bodenfreiheit x2 1) in mm
DRS freiheit x4 1) Stor- zum Motorgehause je nach BaugroBe
BaugréBe in mm kante
zum
Getriebegehause 263/ Z80/ Z90B / Z112/ Z160A/B / Z180B/ Z225
zZ7 Z90A Z100 Z132 Z180A Z200
AM 10 D +1 A -14 -23 - 42 - - - -
112 AM20 D/T -10 A -14 -23 —-42 - - - -
wui0 D -18 B +7 -1 - - - - -
WU 20 D/T -24 A + 10 +2 -18 - - - -
AM10 D +5 B -8 -16 - - - - -
AM20 D/T -3 A -8 -16 -36 - - - -
125 AM30 D/T -16 A -8 -16 -36 - - - -
Wwui10 D -13 B + 14 +5 - - - - -
WU 20 D/T -18 A +17 +8 -1 - - - -
WU 30 D/T -28 A + 20 + 11 -8 - - - -
AM20 D/T + 11 B +10 +1 -18 - - - -
AM30 D/T + 2 A + 10 +1 -18 - - - -
AM 40 D/T -14 A + 10 +1 -18 -50 - - -
160 WU 20 D/T -2 B +34 + 26 +6 - - - -
WU 30 D/T -10 A +37 +29 +9 - - - -
WU 40 D/T -25 A +38 + 30 + 10 -22 - - -
AM30 D/T +15 B + 30 + 21 +2 - - - -
AM 40  D/T +6 A + 30 + 21 +2 -30 - - -
AD50 D/T -25 A + 30 + 21 +2 -30 - - -
200 WU 30 D/T -5 B + 57 + 49 +29 - - - -
WU 40 D/T -5 B + 58 + 50 + 30 -2 - - -
WU 50 D/T -20 A + 63 +55 +35 +3 - - -
wueo T -105 A + 18 +10 -10 -42 - - -
WuU60 Q -105 A -25 -33 -53 -85 - - -
AD 40 D/T + 20 B + 55 + 46 + 27 -5 - - -
AD50 D/T 0 A +55 + 46 + 27 -5 - - -
AD60 D/T -20 A +55 + 46 + 27 -5 - - -
WU 40 D/T +20 B + 83 +75 +55 +23 - - -
250 WU 50 D/T +5 A + 88 + 80 + 60 +28 - - -
WU 60 T -80 A + 43 + 35 + 15 -17 - 44 - -
wueo Q -80 A 0 -8 -28 -60 - 87 - -
wur7o T -120 A + 49 + 40 + 21 -1 -38 -78 -101
WuU70 Q -120 A -1 -10 -29 - 61 -88 -128 - 151

1) Tabellenwerte basieren auf Laufrad-Nenndurchmesser (RadblockbaugréBe). Bei den Laufradtypen
C, E und F vergroBert sich die Bodenfreiheit aufgrund der gréBeren Laufraddurchmesser.

Storkante A = Getriebegehause
Stoérkante B = Drehmomentstitze

30
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Bodenfreiheit zwischen Radaufstandsflache und Getriebe- oder Motorunterkante

Getriebe: horizontal liegend

O
Radblock Getriebe Boden. Bauteil Bodenfreiheit x2 1) in mm <
DRS freiheit x4 1) Stor- zum Motorgehause je nach BaugroBe E
BaugréBe in mm kante w
zum Q
Getriebegehause Z63/ 280/ Z90B / Z112/ Z160/A/B/ | Z180B/ 2225
p44| Z90A Z100 Z132 Z180A Z200 A
AD 50 D/T + 29 B +87 +79 + 59 +27 - - -
AD 60 D/T +12 A + 87 +79 +59 +27 - - -
AD 70 D/T -16 A + 87 +79 + 59 + 27 - - -
WU 50 D/T +29 B + 121 + 112 + 93 + 61 - - -
WU 60 T -48 A +76 + 67 +48 +16 -1 -51 -74
%18 WU 60 Q -48 A + 33 + 24 +5 -27 - 54 -94 - 117
WU 70 T -88 A + 81 +73 + 53 +21 -6 - 46 -69
WU 70 Q - 88 A +31 +23 +3 -29 - 56 -96 -119
WU 80 T -118 A + 55 + 47 +27 -5 -32 -72 -95
WU 80 Q -118 A +5 -3 -23 - 55 -82 -122 -145
AD 60 D/T +55 B +130 +121 +102 +70 - - -
AD 70 D/T +27 A +130 +121 +102 +70 - - -
AD 80 D/T -1 A +130 +121 +102 +70 - - -
WU 70 T - 45 A + 124 + 115 + 96 + 64 + 37 -3 -26
400 WU 70 Q - 45 A + 74 + 65 + 46 + 14 -13 -53 -76
WU 80 T -75 A +98 +89 +70 +38 +11 -29 -52
WU 80 Q -75 A + 48 +39 + 20 -12 -39 -79 - 102
WU 90 T -115 A +98 +89 +70 +38 +11 -29 -52
WU 90 Q -115 A +37 +28 +9 -23 -50 -90 -113
AD 70 D/T + 77 A + 180 + 171 + 1562 +120 + 93 + 53 + 30
AD 80 D/T + 39 A +180 +171 + 1562 +120 + 93 + 53 + 30
AU 90 D/T 0 A +180 +171 + 152 +120 +93 +53 +30
WU 80 T -25 A + 148 +139 +120 +88 + 61 +21 -2
500 WU 80 Q -25 A +98 + 89 + 70 + 38 +11 -29 -52
WU 90 T -65 A + 148 + 139 +120 + 88 + 61 + 21 -2
WU 90 Q -65 A +87 +78 + 59 +27 0 -40 -63
WU 100 T - 140 A +136 +127 +108 +76 +49 +9 -14
WU 100 Q -140 A + 58 + 49 + 30 -2 -29 - 69 -92

1) Tabellenwerte basieren auf Laufrad-Nenndurchmesser (RadblockbaugréBe). Bei den Laufradtypen

C, E und F vergroBert sich die Bodenfreiheit aufgrund der gréBeren Laufraddurchmesser.

Stoérkante A = Getriebegehause
Stoérkante B = Drehmomentstitze

Die Bodenfreiheit ergibt sich aus den Anbaukombinationen (Getriebe — Drehmomentstitze oder Getriebe — Motor).

Hinweis: Bei den Winkelgetrieben WU 60 — 100 wird unter Verwendung der Getriebebauform B14.2/B14.8 eine glinstigere
Bodenfreiheit erreicht.

Flachgetriebe AM 20 um 15° gedreht am Radblock angebaut

Radblock Getriebe Bodenfreiheit x1 1) Bauteil Bodenfreiheit xo 1) Bodenfreiheit x3 1)
DRS in mm Stoérkante in mm
BaugroéBe zum Getriebegehause zum Motorgehé&use je nach BaugroBe
Z63/2Z71 | Z80/Z90A |Z90B /Z100| Z63/Z71 | Z80/Z90A |Z90B / Z100
112 -2 +3 -6 -28 163 173 195
125 AM 20 D/T +5 + 10 0 -22 169 179 201
160 + 11 + 27 +18 -4 187 197 219
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Bodenfreiheit zwischen Radaufstandsflache und Getriebe- oder Motorunterkante
fiir Kupplungsausfiihrung mit KBF-Motor

Getriebe: horizontal liegend

Flachgetriebe AM 20,
um 15° gedreht

Flachgetriebe

Winkelgetriebe

) @@

—

==

X
42019744 .eps 41831244.eps 41628944 .eps
Radblock Getriebe Boden- Bauteil Bodenfreiheit x2 1) in mm
DRS freiheit x1 1) | Stérkante zum Motorgehause je nach BaugréBe
BaugréBe in mm zum
Kupplungs-
gehause KB71 | KB80 | KB90 | KB100 | KB112 | KB125 | KB140 | KB160 | KB180 | KB200 | KB225

AM10 D -7 C -14 -23 - - - - - - - - -
112 AM 20 D/T -10 A -14 -23 -33 - - - - - - - -
WuUi10 D -18 B +7 -2 - - - - - - - - -
Wwu 20 D/T -24 A +10 +1 -9 - - - - - - - -
AM10 D 0 C -8 -17 - - - - - - - - -
AM 20 D/T -3 A -8 -17 -27 - - - - - - - -
AM30 D/T -18 C -8 -17 | -27 | -36 - - - - - - -
128 WU10 D -13 B +14 | +5 - - - - - - - - -
Wwu 20 D/T -18 A +17 +8 -2 - - - - - - - -
WU 30 D/T -28 A + 20 + 11 +1 -8 - - - - - - -
AM 20 D/T + 11 B +10 +1 -9 - - - - - - - -
AM 30 D/T 0 C +10 +1 -9 -18 - - - - - - -
AM 40 D/T -14 A +10 +1 -9 -18 - - - - - - -
160 WU 20 D/T -2 B +34 | +25 | +15 - - - - - - - -
WU 30 D/T -10 A +37 +28 +18 +9 - - - - - - -
Wu 40 D/T -25 A + 38 + 29 +19 +10 -2 -15 - - - - -
AM 30 D/T + 15 B + 30 + 21 + 11 +2 - - - - - - -
AM 40 D/T +6 A + 30 + 21 + 11 +2 - - - - - - -
AD 50 D/T -25 A + 30 + 21 + 11 +2 -10 -23 -37 - - - -
WU 30 D/T -5 B +57 | +48 | +38 | +29 - - - - - - -
200 Wu 40 D/T -5 B + 58 + 49 + 39 + 30 +18 +5 - - - - -
WU 50 D/T -20 A + 63 + 54 + 44 +35 +23 +10 -4 - - - -
wueo T -105 A + 18 +9 -1 -10 -22 -35 -49 -69 - - -
WUe0 Q -105 A -25 + 34 - 44 -53 -65 - - - - - -
AD 40 D/T + 20 B + 55 + 46 + 36 + 27 - - - - - - -
AD 50 D/T 0 A + 55 + 46 + 36 + 27 +15 +2 -12 - - - -
AD 60 D/T -20 A + 55 + 46 + 36 + 27 +15 +2 -12 - - - -
WU 40 D/T + 20 B + 83 + 74 + 64 + 55 + 43 + 30 - - - - -
250 WU 50 D/T +5 A + 88 +79 + 69 + 60 + 48 + 35 + 21 - - - -
wueo T -80 A + 43 + 34 + 24 + 15 +3 -10 -24 -44 - - -
WUe0o Q -80 A 0 -9 -19 -28 -40 - - - - - -
wurzo T -120 A + 49 + 40 + 30 + 21 +9 -4 -18 -38 - 58 -78 -
wu7o Q -120 A -1 -10 -20 -29 -4 -54 - 68 - - - -

1) Tabellenwerte basieren auf Laufrad-Nenndurchmesser (RadblockbaugréBe). Bei den Laufradtypen
C, E und F vergroBert sich die Bodenfreiheit aufgrund der gréBeren Laufraddurchmesser.

Storkante A = Getriebegehause
Storkante B = Drehmomentstitze

Storkante C = Kupplungsraumgehause
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Bodenfreiheit zwischen Radaufstandsflache und Getriebe- oder Motorunterkante
fir Kupplungsausfiihrung mit KBF-Motor

Getriebe: horizontal liegend

O
Radblock Getriebe Boden- Bauteil Bodenfreiheit x2 1) in mm <
DRS freiheit x4 1) | Stérkante zum Motorgehduse je nach BaugréBe E
BaugréBe in mm zum w
Kupplungs- Q
gehéuse KB71 | KB80 | KB90 | KB100 | KB112 | KB125 | KB140 | KB160 | KB180 | KB200 | KB225
AD 50 D/T + 29 B + 87 +78 + 68 + 59 + 47 + 34 + 20 - - - - N
AD 60 D/T +12 A + 87 +78 + 68 + 59 + 47 + 34 +20 - - - -
AD 70 D/T -16 A + 87 +78 + 68 + 59 + 47 + 34 + 20 0 - - -
WU 50 D/T + 29 B +121 | + 112 | +102 + 93 + 81 + 68 + 54 - - - -
WU 60 T - 48 A + 76 + 67 + 57 + 48 + 36 + 23 +9 -1 - - -
%18 WU 60 Q - 48 A +33 +24 + 14 +5 -7 -20 -34 -54 - - -
WU 70 T -88 A + 81 +72 + 62 + 53 + 41 +28 + 14 -6 -26 - 46 -
WU 70 Q -88 A + 31 +22 +12 +3 -9 -22 -36 - - - -
WU 80 T -118 A +55 + 46 + 36 + 27 +15 +2 -12 -32 -52 -72 -
WU 80 Q - 118 A +5 -4 - 14 -23 -35 -48 -62 - - - -
AD 60 D/T + 55 B +130 | +121 | +111 | +102 + 90 + 77 + 63 - - - -
AD 70 D/T + 27 A +180 | +121 | +111 | +102 + 90 + 77 + 63 +43 - - -
AD 80 D/T -1 A +130 | +121 | +111 | +102 | +90 + 77 + 63 +43 +23 +3 -
WU 70 T -45 A +124 | +115 | +105 | +96 + 84 + 71 + 57 +37 +17 -3 -
400 WU 70 Q - 45 A + 74 + 65 + 55 + 46 + 34 + 21 +7 - - - -
WU 80 T -75 A +98 +89 +79 +70 + 58 + 45 + 31 + 11 -9 -29 -
WU 80 Q -75 A +48 +39 +29 +20 +8 -5 -19 - - - -
WU 90 T - 115 A - - - - + 58 + 45 + 31 + 11 -9 -29 -52
WU 90 Q - 115 A - +28 +18 +9 -3 -16 -30 -50 - - -
AD 70 D/T + 77 A +180 | +171 | +161 | +152 | +140 | +127 | + 113 | +93 - - -
AU 80 D/T +39 A - +171 | +161 | +152 | + 140 | +127 | + 113 | +93 +73 + 53 -
AU 90 D/T 0 A - - - - +140 | +127 | +113 | +93 +73 +53 +30
WU 80 T -25 A +148 | +139 | +129 | +120 | +108 | +95 + 81 + 61 + 41 + 21 -
500 WU 80 Q -25 A + 98 + 89 +79 +70 + 58 + 45 + 31 - - - -
WU 90 T - 65 A - - - - +108 | +95 + 81 + 61 + 41 + 21 -2
WU 90 Q - 65 A - +78 + 68 + 59 + 47 + 34 + 20 0 - - -
WU 100 T - 140 A - - - - + 96 + 83 + 69 + 49 +29 +9 -14
WU 100 Q - 140 A - +49 +39 + 30 +18 +5 -9 -29 -49 -69 -
1) Tabellenwerte basieren auf Laufrad-Nenndurchmesser (RadblockbaugréBe). Bei den Laufradtypen Storkante A = Getriebegehduse
C, E und F vergroBert sich die Bodenfreiheit aufgrund der gréBeren Laufraddurchmesser. Stoérkante B = Drehmomentstitze
Storkante C = Kupplungsraumgehause
Die Bodenfreiheit ergibt sich aus den Anbaukombinationen (Getriebe — Drehmomentstitze oder Getriebe — Motor).
Flachgetriebe AM 20 um 15° gedreht am Radblock angebaut
Radblock Getriebe Bodenfreiheit x1 1) Bauteil Bodenfreiheit xo 1) Bodenfreiheit x3 1)
DRS in mm Stoérkante in mm
BaugroBe zum Getriebegehause zum Motorgehéause je nach BaugréBe
KB 71 KB 80 KB 90 KB 71 KB 80 KB 90
112 -2 +8 -2 -12 158 168 178
125 AM 20 D/T +5 A + 14 +5 -6 165 174 201
160 + 11 +32 +22 +12 182 192 202
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2.6 Schienenausfiihrung

2.6.1 Bewertung
der Schienenarten

Flachschienen

Schienenform nach DIN 1017 DIN 536 DIN 5601
Form A
oder 1014
-
%7
Bewertungskriterien Z
41409144.eps 41409244 .eps 41409344.eps

— klein (€ 200 kN) 1) + + +
Radlasten — mittel (> 200 kN, < 500 kN) + + -

— groB (> 500 kN) O + -

- leicht (B1, B2) 2) + + +
Betrieb — mittel (B3, B4) + + +

- schwer (B5, B6) (0] + (0]
Schienen- _ Stahl . . .
auflagerung und

— Beton - + +
Zuoranung — Schwellen - - +
der Kranbahn
Zur Aufnahme von Seitenkréaften + + @]
Art der — FUhrungsrollen + + o
Seitenflhrung — Spurkranze + + +
Zur Anbringung - Windsicherungen + + +
von - Kippsicherungen - O +

Quelle: in Anlehnung an VDI 3576,
Juli 1995

+ geeignet

O bedingt geeignet

— nicht geeignet

1) Rechnerischer Nachweis erforderlich
2) Beanspruchungsgruppen nach DIN 15018
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Klemmplatte mit Ausrichtmdglichkeit

nach RIW-NO 17938 g
a
2 DIN 934 DIN 936 z N
- o~
[ o
. . -,
| [
T
N N
T ©
5 B1 5
B 2 min
41946644.eps
NenngréBe Kranschiene Abmessungen Anziehdrehmoment
Schraube
. Mutter
mit ohne
Unterlage Unterlage h3 h4 Mutter
B1 B2 h2 934 936 DIN 934 DIN 936 DIN 934 DIN 936
A 45 125 245 55 14 19
A B5 150 270 65 24 29
14 - A 65 175 295 75 34 39 M 16x40 M 16x35 205 Nm 100 Nm
AT75 85 44 49
200 320
A 100 95 54 50
A 45 125 245 55 15 20
A 55 - 150 270 65 25 30
18 M 16x45 M 16x40 205 Nm 100 Nm
A 65 175 295 75 35 40
- A 120 220 340 105 59 64
AT75 85 40 45
200 320
22 A 100 - 95 50 55 M 16x50 M 16x45 205 Nm 100 Nm
A 120 220 340 105 60 65
Klemmplatte fiir Kranschiene
nach RIW-NO 17942
NenngréBe Anwendung Tragerbreite FreimaB fir Bohrungsabstand
|
| Flhrungsrollen
h:s 1) flr Schiene B min h4 w
| 16 A 45/A 55 207/232 34/45 171/196
1 18 A B5/AT5 257/282 53/63 221/246
3 !
T 20 A 100 282 71 246
22 A 120 79
302 266
24 A 150 122

41946544 .eps

Es wurde eine 6 mm Unterlage bertcksichtigt. Bei abweichenden Dicken ist die entsprechende
NenngréBe zu wahlen. Bei geklemmter Ausfihrung ist die nachstkleinere NenngréBe zu verwenden.
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2.6.2 Herstelltoleranzen

Toleranz Kranbahnen
Bezeichnung Bildliche Darstellung Toleranzklasse 1 Toleranzklasse 2 Toleranzklasse 3
1
Toleranz A % = fir s <16 m gilt: flr s £ 16 m gilt: fir s £ 16 m gilt:
' = n £ A=+3mm A=+5mm A=+8mm
des Spurmittenmafes s der 1% " ' ; ’ . .
Kranschienen bezoaen auf n fir s > 16 m gilt: fir s > 16 m gilt: fir s > 16 m gilt:
) ) . 9 J — r A=+[83+025(s-16)] | A=+[5+025(-16)] | A=+[8+025(s—-16)
die Schienenmitte und ) . .
Kranbahnlinge Ainmm Ainmm Ainmm
o 41409444.eps sin m einsetzen s in m einsetzen s in m einsetzen
Smax =S + A Smn=S-A
Toleranz B < 2000 2000
der seitlichen Geradneit o Z [~
des Schienenkopfes bezogen +1 AN R
auf die Kranbahnléange o 5 T B=+5mm B=+10mm B=+20mm
Toleranz b 909 <f _Q? b=1mm b=1mm b=2mm
der seitlichen Geradheit bezogen
auf 2000 mm Messlange (StichmaB) 41409544 .eps
an jeder Stelle des Schienenkopfes
Lage einer Kranschiene im Grundriss
Toleranz C 2000
der Geradheit bezogen auf die ol ol
Hohenlage der Kranschienenmitte ‘-1) B <
und Kranbahnlédnge Q 2000 C=+5mm C=+10mm C=+20mm
Toleranz ¢ . o\ 2000 c=1mm c=2mm c=4mm
der Geradheit bezogen auf
2000 mm Messlange (StichmaB) 41409644.eps
an jeder Stelle der Kranbahn
Hohenlage einer Kranschiene (Langsgefalle)
s w
T
Toleranz E : E=+0,5%Xxs E=+1%xs E = +2% x s
der Héhenlage bezogen auf ) . .
in mm in mm in mm

rechtwinklig gegenUberliegende
Messpunkte an jeder Stelle
der Kranbahn

T %

41409744 .eps

Hohenlage der Kranbahn (Quergeflle)

s in mm einsetzen
Emax = = 5 mm

s in mm einsetzen
Emax = £ 10 mm

s in mm einsetzen
Emax = = 20 mm

Quelle: VDI 3576

|:| Empfehlung: Toleranzklasse 2

20319904.tbl
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2.6.3 Laufradausfiihrungen

A

;

©
——(1
oL

beidseitiger

Laufradausfiihrungen Standard

ohne Spurkranz

C D

‘ i

| ,
QI Q]

,jl:‘»:, $:,

—o-oH =O==01]
u\_\_/ U}:‘:

ohne Spurkranz, Polyamid, einseitiger

ohne Spurkranz

ohne Spurkranz

Spurkranz GJS (GGG) GJS (GGG) mit groBerem Durchmesser Spurkranz GJS (GGG) GJS (GGG) in Hydropur
mit gréBerem
Durchmesser
Sonderausfiihrung (auftragsgebunden)
| | | |
[ ] [
I % [0] 0]
] | |
T 1 T T [ T 1 C 1
‘ | T T
o= =O=——=Cr Eo=0r Fo=0r
mit mit konkaver mit Mittenspur- ohne Spurkranz mit
Prismenfiihrung Ausdrehung kranzfuhrung balliger Laufflache 41686444.eps
2.6.4 Laufradausdrehung/
. . Laufrad mit Werkstoff Spharoguss
Kranschienenbreiten P 9 A D
GJS-700-2 (GGG 70)
|
T
! |
A~ 4 o
! \
bl ‘
i ;
S S
k k
b1 b1
—— 2 -
41617944 .eps
Laufraddurchmesser Laufradbreite Laufradausfiihrung Abstand s Schienenbreite
A D je Seite
Laufradausdrehung b1 2) 1)
bis bis 3) Standard Standard min. max. k
112 80 60 62 47, 60 47 1 5 40, 45, 50, 55, 60
125 80 60 62 47, 60 47, 60 1 5 40, 45, 50, 55, 60
160 89 65 67 47, 60, 65 47, 65 1 5 40, 45, 50, 55, 60, 65
200 101 67 75 65, (75 3)) 65 1 5 50, 55, 60, 70
250 110 77 - 52, 65, 75 65, 75 1 5 50, 55, 60, 70, 75
315 130 90 - 80, 90 80, 90 1 5 60, 70 75, 80, 90
400 155 110 - 80, 90, 110 80, 110 1 5 65, 70, 75, 80, 90, 100
500 170 110 - 90, 110 90, 110 1 5 70, 75, 80, 90, 100

1) Toleranzklasse 2 nach VDI 3576

2) DRS 112 - 200 in Stufung von 1 mm erh&ltlich

3) Laufrader gehartet (Laufflachen und Spurkranze),
Spurkranze ohne VerschleiBanzeigen

I:I kurze Lieferzeiten

2| DEMAG
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2.6.5 Linienberiihrung
Flachschiene — gerades Laufrad  Laufradwerkstoff Spharoguss

Schienenform fur Rollenfiihrung geeignet Nutzbare
Schienenkopfbreite
Flachschiene DRS
DIN 1017 112 125 160 200 250 315 400 500 k kiin mm

%% 4530 e | e ||| -] -] - |- 15
45 x 45 (] [} [ ] ° ° - - - 45

50 x 30 ° ° (-) (=) - - - - 50

50 x 40 (] [ ] ° [ ] - - - - 50

55 x 30 ° [ (=) (=) - - - - 55

55 x 55 [ ] [ ] [ ] [ ] [ [ ] - - 55

60 x 30 ° [ (=) (-) - - - - 60

41804244.eps 60 x 40 ° ° ° ° (-) - - - 60
60 x 50 ) ° ° ° ° - k=kq 60

60 x 60 [ ] [} [} ° - - 60

65 x 40 ° ° ° ° (=) - - - 65

70 x 40 - - [ ° - - - - 70

70 x 50 - - ° ° ° ° ° - 70

75 x 40 - - ° ° (-) - - - 75

80 x 40 - - - [ (-) - - - 80

80 x 50 - - - ° ° ° ° - 80

90 x 60 - - - - - ° ° 90

100 x 60 . - - - - - ° ° 100

(- ) Bedingt einsetzbar. Nach Rucksprache mit der Technik mit Sonderausflihrung

Rul (schiene) = Rzul Linie) - fst

= zuldssige Radlast bei Linienberihrung auf Stahlschienen
zuldssige Radlast bei LinienberUhrung (Tabellenwert, siehe ab Seite 39)

zul (Schiene)

zul (Linie)
fs: = Abminderungsfaktor flr den Schienenwerkstoff bei Linienberthrung
Faktor fst
Werkstoff Norm
Linienberiihrung

St 70-2/E 360 1
Schiene

St 60-2/E 335 1

DIN EN 10025
St52-3/8355J2G 3 1
St37-2/5235JR 0,25

Die zulassigen Radlasten R, o ..., Werden in Abschnitt 5.3 zur Bestimmung
der maximal zulassigen Radlast fur einen Radblock verwendet.

Rzul (Temperatur) = Rzul (Linie) 'fk

f = Abminderungsfaktor fUr Temperatur bei angetriebener Ausfihrung,
Abschnitt 1.11
Vergleich der R mit R

zul (Temperatur) zul (Schiene)

Achtung: Der kleinste zuldssige Wert ist fur die weitere Rechnung einzusetzen.
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Linienberihrung
Laufradwerkstoff Spharoguss

Temperaturbereich —20 °C bis +40 °C (fiir weitere Temperaturbereiche siehe Abschnitt 1.11)
Schienenwerkstoff: St 70-2/E 360, St 60-2/E 335, St 52-3/S355J2G 3

DRS 112 Kopf- und Wangenanschluss

2| DEMAG

Triebwerkgruppe nutzbare zulassige Radlast in kg
Schienen-

kopfbreite

A Fahrgeschwindigkeit in m/min
FEM 1ISO inmm

12,5 | 16 | 20 | 25 | 31 | 40 50 63 80 100 125 160

30 2700 2520 2350 2190 2050 1910

35 2740 2560 2400 2220

40
1Bm M3 2750
45

2720 2520 2320
50

[\

55

30 | 2700 | 2520 2350 2190 2050 1910 1780 1670 1550

35 2740 2560 2390 2220 2080 1940 1810

40
1 Am M 4 2750
45

2720 2520 2320 2160 2000 1840
50

[\

55

30 2700 2510 2350 2190 2050 1910 1780 1660 1550 1450 1350 1260

35 2740 2560 2390 2220 2080 1940 1810 1680 1560 1430

40

45 2750

2720 2520 2320 2160 2000 1840 1710 1590 1460
50

255

30 2200 2130 2040 1980 1870 1750 1670 1530 1400 1290 1180 1060

35 2640 2490

45 2320 2160 2000 1840 1710 1580 1460 1360 1260 1160
2720 2500

v
4}
o

30 1980 1920 1840

4m M7 1720 1590 1470 1360 1260 1170 1080 1000 920
45 2170 2000 1850

v
[}
o

5m M8 1720 1590 1470 1370 1270 1170 1080 1000 930 860 800 730




Linienberihrung
Laufradwerkstoff Spharoguss

Temperaturbereich —20 °C bis +40 °C (fiir weitere Temperaturbereiche siehe Abschnitt 1.11)
Schienenwerkstoff: St 70-2/E 360, St 60-2/E 335, St 52-3/S355J2 G 3

2| DEMAG

DRS 112 Bolzenanschluss

Triebwerkgruppe nutzbare zulassige Radlast in kg
Schienen-

kopfbreite

. Fahrgeschwindigkeit in m/min
FEM 1ISO inmm

12,5 | 16 | 20 25 31 40 50 63 80 100 125 160

30 3446 3215 2993 2799 2612 2431 2303 2252 2197

35 3492 3266 3047 2836 2687

40
1 Bm M3

45 3500 25627 2327
3430 3175 2932 2722

50

v

55

30 3446 3200 2993 2799 2612 2431 2303 2250 2197 2149

35 3492 3266 3047 2836 2687

40
1Am M 4 2006 1847
45 3500 2520 2327 2160
3430 3175 2932 2722

50

[\

55

30 2799 2599 2431 2303 2250 2197 2149

35 3266 3033 2836 2687

40
2m M5 2000 | 1847 | 1715 | 1592 | 1466
45 2520 | 2327 | 2160
3430 | 3159 | 2932 | 2722

50

v

55

30 2303 2247 2197 2149

35 2687

40 2722
3m M 6 2000 1847 1715 1588 1466 1361 1263 1164
45 2507 2327 2160

50

v

55

30 2162

35

40
4m M7 2000 1857 1724 1596 1474 1368 1267 1170 1986 1008 928
45 2172

50

> 55

5m M8 1728 1692 1478 1372 1270 1173 1089 1008 931 864 802 739

40
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Linienberihrung
Laufradwerkstoff Spharoguss

Temperaturbereich —20 °C bis +40 °C (fiir weitere Temperaturbereiche siehe Abschnitt 1.11)
Schienenwerkstoff: St 70-2/E 360, St 60-2/E 335, St 52-3/S355J2G 3

2| DEMAG

DRS 125 Fir alle Anschlussvarianten
Triebwerkgruppe nutzbare zulassige Radlast in kg
Schienen-
kopfbreite Fahrgeschwindigkeit in m/min
FEM 1SO in mm
12,5 16 20 25 31 40 50 63 80 100 125 160
30 4730 4390 4110 3840 3580 3330 3120 2910 2710 2530 2370 2200
35 4790 4480 4180 3890 3640 3390 3160 2950 2760 2570
40 4780 4450 4160 3880 3610 3380 3160 2930
1Bm M3
45
5000
50 4640 4300 3970 3680 3420 3150
> 55
30 3840 3570 3330 3120 2910 2710 2530 2360 2200 2060 1920 1780
35 4480 4160 3890 3640 3390 3160 2950 2760 2570 2400 2240 2080
40 4760 4450 4160 3880 3610 3380 3150 2930 2740 2560 2380
1 Am M 4
45
5000
50 4640 4300 3970 3680 3410 3150 2920 2710 2500
> 55
30 3120 2900 2710 2530 2360 2200 2060 1920 1780 1670 1560 1450
35 3640 3380 3160 2950 2760 2570 2400 2240 2080 1950 1820 1690
40 4140 3870 3610 3380 3150 2930 2740 2560 2380 2230 2080 1930
2m M5
45
50 4640 | 4270 | 3970 | 3680 | 3410 | 3150 | 2920 | 2710 | 2500 | 2320 | 2150 | 1980
>55
30 2530 2410 2330 2260 2160 2030 1910 1780 1640 1510 1390 1260
35 2950 2810 2720 2630 2520 2370 2230 2080 1910 1760 1620 1470
40 3380 3210 3110
3m M6
a5
2920 2710 2500 2320 2150 1980 1840 1710 1570
50 3680 3390 3150
>55
30 2230 2160 2100 2030 1960 1830 1720 1610 1470 1360 1250 1140
35 2600 2530 2450
40
4m M7
45 2330 2160 1990 1850 1710 1580 1470 1360 1250
2940 2710 2510
50
>55
30 1980 1920 1860 1800
35 2310
40
5m M8 1720 15680 1470 1360 1260 1170 1080 1000
45 2150 2000 1850
2340
50
>55




Linienberihrung

O | Laufradwerkstoff Sphéroguss
§ Temperaturbereich -20 °C bis +40 °C (fiir weitere Temperaturbereiche siehe Abschnitt 1.11)
'-Ql-l Schienenwerkstoff: St 70-2/E 360, St 60-2/E 335, St 52-3/S355J2G 3
(qV
DRS 160 Fir alle Anschlussvarianten
Triebwerkgruppe nutzbare zulassige Radlast in kg
Schienen-
kopfbreite Fahrgeschwindigkeit in m/min
FEM 1SO inmm
12,5 16 20 25 31 40 50 63 80 100 125 160
30 6400 | 6050 | 5660 | 5300 | 4940 | 4600 | 4300 | 4010 | 3730 | 3490 | 3270 | 3060
35 6610 | 6180 | 5760 | 5370 | 5020 | 4680 | 4360 | 4070 | 3810 | 3540
40 6590 | 6130 | 5740 | 5350 | 4980 | 4660 | 4360 | 4040
1Bm M3
45 6900 | 6450 | 6020 | 5600 | 5240 | 4900 | 4550
50 7000 6690 | 6230 | 5820 | 5450 | 5060
>55 6850 | 6410 | 5990 | 5560
30 5300 | 4920 | 4600 | 4300 | 4010 | 3730 | 3490 | 3260 | 3030 | 2840 | 2650 | 2460
35 6180 | 5740 | 5370 | 5020 | 4680 | 4360 | 4070 | 3800 | 3540 | 3310 | 3090 | 2870
40 6560 | 6130 | 5740 | 5350 | 4980 | 4660 | 4350 | 4040 | 3780 | 3540 | 3280
1AM M 45 6900 | 6450 | 6020 | 5600 | 5240 | 4890 | 4550 | 4260 | 3980 | 3700
50 7000 6690 | 6230 | 5820 | 5430 | 5060 | 4730 | 4420 | 4110
255 6850 | 6410 | 5980 | 5560 | 5200 | 4870 | 4520
30 4300 | 3990 | 3730 | 3490 | 3260 | 3030 | 2840 | 2650 | 2460 | 2300 | 2150 | 2000
35 5020 | 4660 | 4360 | 4070 | 3800 | 3540 | 3310 | 3090 | 2870 | 2690 | 2510 | 2330
40 5740 | 5330 | 4980 | 4660 | 4350 | 4040 | 3780 | 3530 | 3280 | 3070 | 2870 | 2670
am Mo 45 6450 | 5990 | 5600 | 5240 | 4810 | 4550 | 4260 | 3970 | 3700 | 3460 | 3230 | 3000
50 6660 | 6230 | 5820 | 5430 | 5060 | 4730 | 4410 | 4110 | 3840 | 3590 | 3330
>55 7000 6850 | 6410 | 5980 | 5560 | 5200 | 4850 | 4520 | 4220 | 3950 | 3650
30 3490 | 3240 | 3080 | 2990 | 2890 | 2760 | 2600 | 2440 | 2290 | 2090 1940 | 1780
35 4070 | 3780 | 3590 | 3480 | 3370 | 3220 | 3040 | 2850 | 2670 | 2440 | 2260 | 2070
40 4660 | 4320 | 4110 | 3980 | 3850 | 3680 | 3470 | 3260 | 3050 | 2790 | 2580 | 2370
em Mo 45 5240 | 4870 | 4620 | 4480 | 4340 | 4150 | 3910 | 3670 | 3430 | 3140 | 2910 | 2670
50 6020 | 5410 | 5140 | 4980 | 4820 | 4610 | 4340 | 4080 | 3780 | 3490 | 3230 | 2960
>55 6020 | 5730 | 5580 | 5360 | 5080 | 4760 | 4420 | 4090 | 3780 | 3510 | 3260 | 3000
30 2940 | 2860 | 2770 | 2690 | 2600 | 2490 | 2340 | 2200 | 2060 1880 | 1740 | 1600
35 3440 | 3330 | 3230 | 3130 | 3030 | 2900 | 2730 | 2570 | 2400 | 2200 | 2030 1870
40 3930 | 3810 | 3700 | 3580 | 3470 | 3320 | 3130 | 2930 | 2740 | 2510 | 2320 | 2130
o M 45 4420 | 4290 | 4160 | 4030 | 3900 | 3730 | 3520
50 4800 | 4570 | 4450 | 4280 | 4050 | 3800 | 3530 | 3260 | 3010 | 2800 | 2600 | 2390
> 55 4800 | 4570 | 4450 | 4280 | 4050 | 3800 | 3530
30 2620 | 2540 | 2460 | 2390 | 2310 | 2210 | 2080 | 1950 | 1830 | 1670 | 1550 | 1420
35 3050 | 2960 | 2870 | 2790 | 2700 | 2580 | 2430 | 2280 | 2130 1950 | 1810 | 1660
40 3490 | 3390 | 3290 | 3180 | 3080 | 2950 | 2780 2060
5m M8
45
2600 | 2400 | 2230 1900
50 3820 | 3640 | 3540 | 3400 | 3230 | 3020 | 2810 2070
>55

42
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Linienberiihrung
Laufradwerkstoff Spharoguss

Temperaturbereich —20 °C bis +40 °C (fiir weitere Temperaturbereiche siehe Abschnitt 1.11)
Schienenwerkstoff: St 70-2/E 360, St 60-2/E 335, St 52-3/S355J2 G 3

2| DEMAG

DRS 200 Fur alle Anschlussvarianten
Triebwerkgruppe nutzbare zulassige Radlast in kg
Schienen-
kopfbreite Fahrgeschwindigkeit in m/min
FEM 1ISO Inmm
12,5 16 20 25 31 40 50 63 80 100 125 160
30 8000 8000 7570 7080 6600 6150 5750 5360 4990 4670 4370 4050
35 9340 9340 8830 8260 7710 7170 6710 6260 5830 5450 5090 4730
40 9440 8810 8200 7670 7150 6660 6230 5820 5410
rem Me 45 9910 9220 8630 8050 7490 7010 6550 6080
50 10000 9580 8940 8320 7780 7280 6760
> 55 9840 9160 8560 8010 7440
30 7080 6570 6150 5750 5360 4990 4670 4360 4050 3790 3550 3290
35 8260 7670 7170 6710 6260 5830 5450 5080 4730 4420 4140 3840
40 9440 8770 8200 7670 7150 6660 6230 5810 5410 5060 4730 4390
TAm M4 45 9860 9220 8630 8050 7490 7010 6540 6080 5690 5320 4940
50 9580 8940 8320 7780 7260 6760 6320 5910 5490
> 55 10000 9840 9160 8560 7990 7440 6950 6500 6040
30 5750 5340 4990 4670 4360 4050 3790 3540 3290 3080 2880 2670
35 6710 6230 5830 5450 5080 4730 4420 4130 3840 3590 3360 3120
40 7670 7120 6660 6230 5810 5410 5060 4720 4390 4110 3840 3570
2m Mo 45 8630 8010 7490 7010 6540 6080 5690 5310 4940 4620 4325 4010
50 9580 8900 8320 7780 7260 6760 6320 5900 5490 5130 4800 4460
> 55 10000 9790 9160 8560 7990 7440 6950 6490 6040 5650 5280 4900
30 4670 4340 4050 3850 3730 3610 3450 3260 3060 2860 2620 2420
35 5450 5060 4730 4490 4360 4220 4030 3800 3570 3330 3060 2820
40 6230 5780 5410 5140 4980 4820 4610 4340 4080 3810 3490 3230
em Me 45 7010 6500 6080 5780 5600 5420 5180 4890 4590 4290 3930 3630
50 7780 7230 6760 6420 6220 6030 5760 5430 5100 4770 4370 4040
> 55 8560 7950 7440 7070 6850 6630 6340 5920 5470 5080 4710 4340
30 3810 3680 3570 3470 3360 3250 3110 2930 2750 2570 2360 2180
35 4440 4300 4170 4040 3920 3790 3630 3420 3210 3000 2750 2540
40 5080 4910 4770 4620 4480 4340 4150 3910 3670 3430 3140 2910
am M7 45 5720 5520 5360 5200 5040 4880 4660 4400 4130 3860 3540 3270
50 6350 6140 5960 5780 5600 5420 5180 4840
4470 4150 3850 3550
255 6990 6750 6480 6290 6010 5640 5230
30 3370 3270 3180 3080 2990 2890 2760 2600 2440 2290 2090 1940
35 3930 3820 3710 3590 3480 3370 3220 3040 2850 2670 2440 2260
40 4490 4360 4240 4110 3980 3850 3680 3470 3260 3050 2790 2580
om Me 45 5050 4910 4770 4620 4480 4340 4150
50 5610 3850 3560 3300 3070 2820
5390 5160 5010 4780 4480 4160
255 5670




Linienberihrung
Laufradwerkstoff Spharoguss

Temperaturbereich -20 °C bis +40 °C (fiir weitere Temperaturbereiche siehe Abschnitt 1.11)
Schienenwerkstoff: St 70-2/E 360, St 60-2/E 335, St 52-3/S355J2G 3

DRS 250 Fur alle Anschlussvarianten
O Triebwerkgruppe nutzbare zulassige Radlast in kg
q Schienen-
E kopfbreite Fahrgeschwindigkeit in m/min
W FEM ISO in mm
Q 12,5 16 20 25 31 40 50 63 80 100 125 160
o~ 30 10100 | 10100 | 10100 9800 9150 8500 7950 7400 6900 6450 6050 5600
35 11800 | 11800 | 11800 | 11400 | 10650 9900 9300 8650 8050 7550 7050 6550
40 13500 | 13500 | 13500 | 13050 | 12200 | 11350 | 10600 9890 9200 8600 8050 7500
45 15150 | 15150 | 15160 | 14700 | 13700 | 12750 | 11950 | 11150 | 10350 9700 9050 8400
1em M3 50 156200 | 14150 | 13250 | 12350 | 11500 | 10750 | 10050 9350
55 15600 | 14600 | 13600 | 12650 | 11850 | 11050 | 10300
60 16000 15900 | 14850 | 13800 | 12900 | 12100 | 11200
> 65 14950 | 14000 | 13100 | 12150
30 9800 9100 8500 7950 7400 6900 6450 6050 5600 5250 5100 4950
35 11400 | 10600 9900 9300 8650 8050 7550 7050 6550 6100 5950 5800
40 13050 | 12100 | 11350 | 10600 9890 9200 8600 8050 7500 7000 6800 6600
45 14700 | 13650 | 12750 | 11950 | 11150 | 10350 9700 9050 8400 7850 7600 7450
1AM M4 50 15150 | 14150 | 13250 | 12350 | 11500 | 10750 | 10050 9350 8750 8450 8250
55 15600 | 14600 | 13600 | 12650 | 11850 | 11050 | 10300 9600 9300 9100
60 16000 15900 | 14850 | 13800 | 12900 | 12050 | 11200 | 10500 | 10150 9900
> 65 14950 | 14000 | 13050 | 12150 | 11350 | 11000 | 10750
30 7950 7400 6900 6450 6050 5600 5250 5100 4950 4850 4750 4650
35 9300 8600 8050 7550 7050 6550 6100 5950 5800 5650 5550 5400
40 10600 9850 9200 8600 8050 7500 7000 6750 6600 6450 6300 6150
45 11950 | 11050 | 10350 9700 9050 8400 7850 7600 7450 7250 7100 6950
2m Mo 50 13250 | 12300 | 11500 | 10750 | 10050 9350 8750 8450 8250 8100 7900 7700
55 14600 | 13550 | 12650 | 11850 | 11050 | 10300 9600 9300 9100 8900 8700 8500
60 15900 | 14750 | 13800 | 12900 | 12050 | 11200 | 10500 | 10150 9900 9700 9500 9250
> 65 16000 | 16000 | 14950 | 14000 | 13050 | 12150 | 11350 | 11000 | 10750 | 10500 9900 9300
30 6450 6000 5600 5250 5100 4950 4850 4750 4650 4500 4400 4300
35 7550 7000 6550 6100 5950 5800 5650 5550 5400 5300 5150 5050
40 8600 8000 7500 7000 6800 6600 6450 6300 6150 6050 5900 5750
45 9700 9000 8400 7850 7600 7450 7250 7100 6950 6800 6650 6500
em Me 50 10750 | 10000 9350 8750 8450 8250 8100 7900 7700 7550 7350 7200
55 11850 | 11000 | 10300 9600 9300 9100 8900 8700 8500 8300
60 12900 | 12000 | 11200 | 10500 | 10150 9900 9700 9500 9250 8100 7600
> 65 14000 | 13000 | 12150 | 11350 | 11000 | 10750 | 10500 9900 9300 8650
30 5250 5100 4950 4850 4750 4650 4550 4450 4300 4250 4150 4050
35 6150 5950 5800 5650 5550 5400 5300 5150 5050 4950 4800 4700
40 7050 6750 6600 6500 6350 6200 6050 5900 5750 5650 5500 5400
45 7900 7600 7450 7300 7100 6950 6800 6650 6500 6350 6200 6050
am M7 50 8800 8450 8300 8100 7900 7700 7550 7400 7200
55 9650 9300 9100 8900 8700 8500 8300
7050 6600 6150
60 10550 | 10150 9950 9700 9500 9250 8100 7600
> 65 11400 | 11000 | 10750 | 10500 9900 9300 8650
30 4850 4750 4650 4550 4450 4350 4250 4150 4050 3950 3850 3750
35 5650 5550 5400 5300 5160 5050 4950 4800 4700 4600 4500 4400
40 6500 6300 6200 6050 5900 5750 5650 5500 5400 5250 5150
45 7300 7100 6950 6800 6650 6500 6350 6200 6050
o Me 50 8100 | 7900 | 7750 | 7550 | 7400 | 7200 5000
55 8900 8700 8500 8300 5750 5350
60 9700 9500 9250 8100 7600 7050 6600 6180
8650
> 65 10550 9900 9300
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Linienberiihrung
Laufradwerkstoff Spharoguss

Temperaturbereich -20 °C bis +40 °C (fiir weitere Temperaturbereiche siehe Abschnitt 1.11)
Schienenwerkstoff: St 70-2/E 360, St 60-2/E 335, St 52-3/S355J2G 3

DRS 315 Fur alle Anschlussvarianten

Triebwerkgruppe nutzbare zulassige Radlast in kg QJ
Schienen- <
kopfbreite Fahrgeschwindigkeit in m/min E
FEM ISO in mm W
12,5 16 20 25 31 40 50 63 80 100 125 160 Q
30 12750 | 12750 | 12750 | 12750 | 12350 | 11500 | 10750 | 10000 9300 8700 8150 7550 ~

35 14750 | 14850 | 14850 | 14850 | 14400 | 13400 | 12550 | 11700 | 10900 | 10150 9500 8850

40 17000 | 17000 | 17000 | 17000 | 16450 | 15300 | 14300 | 13350 | 12450 | 11650 | 10850 | 10100

45 19100 | 19100 | 19100 | 19100 | 18500 | 17200 | 16100 | 15050 | 14000 | 13100 | 12250 | 11350

1em Me 50 21250 | 21250 | 21250 | 21250 | 20550 | 19150 | 17900 | 16700 | 15550 | 14550 | 13600 | 12600

55 21050 | 19700 | 18350 | 17100 | 16000 | 14950 | 13900

60 22000 21450 | 20050 | 18650 | 17450 | 16300 | 15150

> 65 21700 | 20200 | 18900 | 17650 | 16400

30 12750 | 12250 | 11500 | 10750 | 10000 9300 8700 8150 7550 7100 6650 6400

35 14850 | 14300 | 13400 | 12550 | 11700 | 10900 | 10150 9500 8850 8250 7750 7450

40 17000 | 16350 | 15300 | 14300 | 13350 | 12450 | 11650 | 10900 | 10100 9450 8850 8550

45 19100 | 18400 | 17200 | 16100 | 15050 | 14000 | 13100 | 12200 | 11350 | 10650 9950 9600

T Am M4 50 21250 | 20450 | 19150 | 17900 | 16700 | 15550 | 14550 | 13550 | 12600 | 11800 | 11050 | 10650

55 21050 | 19700 | 18350 | 17100 | 16000 | 14900 | 13900 | 13000 | 12150 | 11700

60 22000 21750 | 20050 | 18650 | 17450 | 16250 | 15150 | 14150 | 13250 | 12800

> 65 21700 | 20200 | 18900 | 17650 | 16400 | 15350 | 14350 | 13850

30 10750 9950 9300 8700 8150 7550 7100 6600 | 6400 6250 6100 5950

35 12550 | 11650 | 10900 | 10150 9500 8850 8250 7700 7450 7300 7150 6950

40 14300 | 13300 | 12450 | 11650 | 10850 | 10100 9450 8800 | 8550 8350 8150 7950

45 16100 | 14950 | 14000 | 13100 | 12200 | 11350 | 10650 9900 | 9600 9400 9150 8950

am Mo 50 17900 | 16600 | 15550 | 14550 | 13550 | 12600 | 11800 | 11000 | 10700 | 10400 | 10200 9950

55 19700 | 18300 | 17100 | 16000 | 14900 | 13900 | 13000 | 12100 | 11700 | 11450 | 11200 | 10950

60 21450 | 19950 | 18650 | 17450 | 16250 | 15150 | 14150 | 13200 | 12800 | 12500 | 12200 | 11950

> 65 22000 | 21600 | 20200 | 18900 | 17650 | 16400 | 15350 | 14300 | 13850 | 13550 | 13250 | 12950

30 8700 8100 7550 7100 6600 6400 6250 6100 5950 5850 5700 5550

35 10150 9450 8850 8250 7700 7450 7300 7150 6950 6800 6650 6500

40 11650 | 10800 | 10100 9450 8800 8550 8350 8150 7950 7800 7600 7400

45 13100 | 12150 | 11350 | 10650 9900 9600 9400 9150 8950 8750 8550 8350

om Me 50 14550 | 13500 | 12650 | 11800 | 11000 | 10650 | 10400 | 10200 9950 9750 9500 9300

55 16000 | 14850 | 13900 | 13000 | 12100 | 11700 | 11450 | 11200 | 10950 | 10700 | 10450 | 10200

60 17450 | 16200 | 15150 | 14150 | 13200 | 12800 | 12500 | 12200 | 11950 | 11650 | 11400 | 11150

> 65 18900 | 17550 | 16400 | 15350 | 14300 | 13850 | 13550 | 13250 | 12950 | 12650 | 12350 | 12050

30 7110 6600 6400 6250 6100 6000 5850 5700 5600 5450 5350 5200

35 8300 7700 7450 7300 7150 6950 6800 6650 6500 6350 6200 6100

40 9500 8800 8550 8350 8150 7950 7800 7600 7450 7250 7100 6950

45 10700 9900 9600 9400 9200 8950 8750 8550 8350 8200 8000 7800

am M7 50 11850 | 11000 | 10650 | 10450 | 10200 9950 9750 9500 9300 9100 8900 8650

55 13050 | 12100 | 11750 | 11450 | 11200 | 10950 | 10700 | 10450 | 10200 | 10000 9750 9550

60 14250 | 13200 | 12800 | 12550 | 12250 | 11950 | 11700 | 11400 | 11150 | 10900 | 10650 | 10400

> 65 15400 | 14300 | 13850 | 13550 | 13250 | 12950 | 12650 | 12350 | 12100 | 11800 | 11550 | 11250

30 6250 6100 6000 5850 5700 5600 5450 5350 5200 5100 5000 4850

35 7300 7150 7000 6800 6650 6500 6350 6200 6100 5950 5800 5650

40 8350 8150 7950 7800 7600 7450 7300 7100 6950 6800 6650 6500

45 9400 9150 8950 8750 8550 8350 8200 8000 7800 7650 7450 7300

om Me 50 10450 | 10200 9950 9750 9500 9300 9100 8900 8700 8500 8300 8100

55 11500 | 11200 | 10950 | 10700 | 10500 | 10250 | 10000 9750 9550 9350 9150 8900

60 12550 | 12250 | 11950 | 11700 | 11450 | 11150 | 10900 | 10650 | 10400 | 10200 9950 9700

> 65 13600 | 13250 | 12950 | 12650 | 12400 | 12100 | 11800 | 11550 | 11300 | 11050 | 10800 | 10500




Linienberihrung
Laufradwerkstoff Spharoguss

Temperaturbereich -20 °C bis +40 °C (fiir weitere Temperaturbereiche siehe Abschnitt 1.11)
Schienenwerkstoff: St 70-2/E 360, St 60-2/E 335, St 52-3/S355J2G 3

DRS 400 Fur alle Anschlussvarianten
U) Triebwerkgruppe nutzbare zulassige Radlast in kg
q Schienen-
E kopfbreite Fahrgeschwindigkeit in m/min
w FEM 1SO in mm
Q 12,5 16 20 25 31 40 50 63 80 100 125 160
o~ 40 21600 | 21600 | 21600 | 21600 | 21600 | 20900 | 19550 | 18200 | 16950 | 15850 | 14850 | 13800
45 24300 | 24300 | 24300 | 24300 | 24300 | 23500 | 21950 | 20500 | 19100 | 17850 | 16700 | 15500
50 27000 | 27000 | 27000 | 27000 | 27000 | 26100 | 24400 | 22800 | 21200 | 19850 | 18550 | 17200
55 29650 | 29650 | 29650 | 29650 | 29650 | 28700 | 26850 | 25050 | 23300 | 21800 | 20400 18950
1em M3 60 29300 | 27350 | 25450 | 23800 | 22250 | 20650
65 29600 | 27550 | 25800 | 24100 | 22400
30000
70 29700 | 27750 | 25950 | 24100
>75 29750 | 27800 | 25850
40 21600 | 21600 | 20900 | 19550 | 18200 | 16950 | 15850 | 14800 | 13800 | 12900 | 12050 | 11200
45 24300 | 24300 | 23500 | 21950 | 20500 | 19100 | 17850 | 16650 | 15500 | 14500 | 13550 | 12600
50 27000 | 27000 | 26100 | 24400 | 22800 | 21200 | 19850 | 18500 | 17200 | 16100 | 15050 | 14000
55 29650 | 29650 | 28700 | 26850 | 25050 | 23300 | 21800 | 20350 | 18950 | 17700 | 16550 | 15400
1AM M4 60 29300 | 27350 | 25450 | 23800 | 22200 | 20650 | 19350 | 18100 | 16800
65 29600 | 27550 | 25800 | 24050 | 22400 | 20950 | 19600 | 18200
70 80000 29700 | 27750 | 25900 | 24100 | 22550 | 21100 19600
>75 29750 | 27750 | 25850 | 24150 | 22600 | 21000
40 19550 | 18150 | 16950 | 15850 | 14800 | 13800 | 12900 | 12000 | 11200 | 10850 | 10600 | 10350
45 21950 | 20400 | 19100 | 17850 | 16650 | 15500 | 14500 | 13500 | 12600 | 12200 [ 11950 | 11650
50 24400 | 22650 | 21200 19850 | 18500 | 17200 | 16100 | 15050 | 14000 | 13550 | 13250 | 12950
55 26850 | 24950 | 23300 | 21800 | 20350 | 18950 | 17700 | 16550 | 15400 | 14900 | 14600 | 14220
am Mo 60 29300 | 27200 | 25450 | 23800 | 22200 | 20650 | 19350 | 18050 | 16800 | 16250 | 15900 | 15500
65 29450 | 27550 | 25800 | 24050 | 22400 | 20950 | 19550 | 18200 | 17600 | 17250 | 16800
70 30000 29700 | 27750 | 25900 | 24100 | 22550 | 21050 | 19600 | 18950 | 18550 | 18100
>75 29750 | 27750 | 25850 | 24150 | 22550 | 21000 | 20350 19900 | 19400
40 16850 | 14750 | 13800 | 12900 | 12000 | 11200 | 10850 | 10600 | 10350 | 10100 9900 9650
45 17850 | 16550 | 156500 | 14500 | 13500 | 12600 | 12200 | 11900 | 11650 | 11400 | 11100 | 10850
50 19850 | 18400 | 17200 | 16100 | 15050 | 14000 | 13550 | 13250 | 12950 | 12650 | 12350 | 12050
55 21800 | 20250 | 18950 | 17700 | 16550 | 15400 | 14900 | 14550 | 14200 | 13900 | 13600 | 13250
m Me 60 23800 | 22100 | 20650 19350 | 18050 | 16800 | 16250 | 15900 | 15500 | 15150 | 14850 | 14500
65 25800 | 23950 | 22400 | 20950 | 19550 | 18200 | 17600 | 17200 | 16800 | 16450 | 16100 | 15700
70 27750 | 25800 | 24100 | 22550 | 21050 | 19600 | 18950 | 18550 | 18100 | 17700 | 17300 | 16900
275 29750 | 27600 | 25850 | 24150 | 22550 | 21000 | 20350 | 19850 | 19400 | 18950 | 18550 | 17500
40 12950 | 12000 | 11250 | 10850 | 10600 | 10350 | 10150 9900 9650 9450 9250 9000
45 14550 | 13500 | 12650 | 12200 | 11950 | 11650 | 11400 | 11150 | 10900 | 10650 | 10400 | 10150
50 16200 | 15050 | 14050 | 13550 | 13250 | 12950 | 12650 | 12400 | 12100 | 11800 | 11550 | 11250
55 17800 | 16550 | 15450 | 14950 | 14600 | 14250 | 13950 | 13600 | 13300 | 13000 | 12700 | 12400
am M7 60 19400 | 18050 | 16850 | 16300 | 15900 | 15550 | 15200 | 14850 | 14500 | 14200 | 13850 | 13550
65 21050 | 19550 | 18250 | 17650 | 17250 | 16850 | 16450 | 16100 | 15700 | 15350 | 15000
70 22650 | 21050 19650 | 19000 | 18550 | 18150 | 17750 | 17350 | 16900 14300
16450 | 15400
>75 24250 | 22550 | 21100 | 20350 | 19900 | 19450 | 19000 | 18550 | 17600
40 10850 | 10600 | 10350 | 10150 9900 9650 9450 9250 9050 8850 8650 8400
45 12250 | 11950 | 11650 | 11400 | 11150 | 10900 | 10650 | 10400 | 10150 9950 9700 9500
50 13600 | 13250 | 12950 | 12700 | 12400 | 12100 | 11850 | 115650 | 11300 | 11050 | 10800 | 10550
55 14950 | 14600 | 14250 | 13950 | 13600 | 13300 | 13000 | 12700 | 12400 | 12150 | 11850 | 11600
om Me 60 16300 | 15900 | 15550 | 15200 | 14850 | 14500 | 14200 | 13850 | 13550 | 13250
65 17650 | 17250 | 16850 | 16500 | 16100 | 15700 | 15350 | 15000
12550 | 11650
70 19000 | 18550 | 18150 | 17750 | 17350 | 16950 14300 | 13400
16500 | 15400
275 20350 | 19900 | 19450 | 19000 | 18600 | 17650
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Linienberiihrung
Laufradwerkstoff Spharoguss

Temperaturbereich -20 °C bis +40 °C (fiir weitere Temperaturbereiche siehe Abschnitt 1.11)
Schienenwerkstoff: St 70-2/E 360, St 60-2/E 335, St 52-3/S355J2G 3

DRS 500 Fur alle Anschlussvarianten
Triebwerkgruppe nutzbare zulassige Radlast in kg QJ
Schienen- <
kopfbreite Fahrgeschwindigkeit in m/min E
FEM ISO in mm W
12,5 16 20 25 31 40 50 63 80 100 125 160 Q
40 26950 | 26950 | 26950 | 26950 | 26950 | 26950 | 26100 | 24350 | 22650 | 21200 19800 | 18400 ~
45 30300 | 30300 | 30300 | 30300 | 30300 | 30300 | 29350 | 27350 | 25500 | 23850 | 22300 | 20700
50 33700 | 33700 | 33700 | 33700 | 33700 | 33700 | 32600 | 30400 | 28300 | 26500 | 24750 | 23000
55 37050 | 37050 | 37050 | 37050 | 37050 | 37050 | 35850 | 33450 | 31150 | 29150 | 27250 | 25300
1em Me 60 39150 | 36500 | 34000 | 31800 | 29700 | 27600
65 39550 | 36800 | 34450 | 32200 | 29900
40000
70 39650 | 37100 | 34650 | 32200
275 39750 | 37150 | 34500
40 26950 | 26950 | 26950 | 26100 | 24350 | 22650 | 21200 | 19750 | 18400 | 17200 | 16100 | 14950
45 30300 | 30000 | 30300 | 29350 | 27350 | 25500 | 23850 | 22250 | 20700 19350 | 18100 | 16800
50 33700 | 33700 | 33700 | 32600 | 30400 | 28300 | 26500 | 24700 | 23000 | 21500 | 20100 | 18650
55 37050 | 37050 | 37050 | 35850 | 33450 | 31150 | 29150 | 27150 | 25300 | 25800 | 22100 | 20550
TAm M4 60 39150 | 36500 | 34000 | 31800 | 29650 | 27600 | 25800 | 24150 | 22400
65 39550 | 36800 | 34450 | 32100 | 29900 | 27950 | 26150 | 24300
70 #0000 39650 | 37100 | 34600 | 32200 | 30100 | 28150 | 26150
275 39750 | 37050 | 34500 | 32250 | 30150 | 28000
40 26100 | 24200 | 22650 | 21200 | 19750 | 18400 | 17200 | 16050 | 14950 | 13950 | 13550 | 13200
45 29350 | 27250 | 25500 | 23850 | 22250 | 20700 | 19350 | 18050 | 16800 | 15700 | 15200 | 14850
50 32600 | 30250 | 28300 | 26500 | 24700 | 23000 | 21500 | 20050 | 18650 | 17450 | 16900 | 16500
55 35850 | 33300 | 31150 | 29150 | 27150 | 25300 | 23650 | 22050 | 20550 19200 | 18600 | 18150
am Mo 60 39150 | 36350 | 34000 | 31800 | 29650 | 27600 | 25800 | 24050 | 22400 | 20950 | 20300 | 19800
65 39350 | 36800 | 34450 | 32100 | 29900 | 27950 | 26100 | 24300 | 22700 | 22000 | 21450
70 40000 39650 | 37100 | 34600 | 32200 | 30100 | 28100 | 26150 | 24450 | 23700 | 23100
275 39750 | 37050 | 34500 | 32250 | 30100 | 28000 | 26200 | 25400 | 24750
40 21200 | 19650 | 18400 | 17200 | 16050 | 14950 | 13950 | 13500 | 13200 | 12900 | 12600 | 12300
45 23850 | 22100 | 20700 | 19350 | 18050 | 16800 | 15700 | 15200 | 14850 | 14500 | 14200 | 13850
50 26500 | 24600 | 23000 | 21500 | 20050 | 18650 | 17450 | 16900 | 16500 | 16150 | 15800 | 15400
55 29150 | 27050 | 25300 | 23650 | 22050 | 20550 | 19200 | 18600 | 18150 | 17750 | 17350 | 16950
om Mo 60 31800 | 29500 | 27600 | 25800 | 24050 | 22400 | 20950 | 20300 19800 | 19350 | 18950 | 18500
65 34450 | 31950 | 29900 | 27950 | 26100 | 24300 | 22700 | 22000 | 21450 | 21000 | 20500 | 20000
70 37100 | 34450 | 32200 | 30100 | 28100 | 26150 | 24450 | 23650 | 23100 | 22600 | 22100 | 21550
=275 39750 | 36900 | 34500 | 32250 | 30100 | 28000 | 26200 | 25350 | 24750 | 24200 | 23100 | 21650
40 17300 | 16050 | 15000 | 14050 | 13550 | 13200 | 12950 | 12650 | 12350 | 12050 | 11800 | 11500
45 19450 | 18050 | 16900 | 15800 | 15250 | 14850 | 14550 | 14200 | 13900 | 13550 | 13250 | 12950
50 21600 | 20050 | 18750 | 17550 | 16950 | 16550 | 16150 | 15800 | 15400 | 15100 | 14750 | 14400
55 23750 | 22050 | 20650 | 19300 | 18600 | 18200 | 17800 | 17400 | 16950 | 16600 | 16200 | 15850
am M7 60 25950 | 24050 | 22500 | 21050 | 20300 | 19850 | 19400 | 18950 | 18500 | 18100 | 17700 | 17250
65 28100 | 26100 | 24400 | 22800 | 22000 | 21500 | 21000 | 20550 | 20050 19600
70 30250 | 28100 | 26250 | 24550 | 23700 | 23150 | 22650 | 22100 18850 | 17700
21600 | 20200
=75 32400 | 30100 | 28150 | 26300 | 25400 | 24800 | 24250 | 23200
40 14050 | 135560 | 13250 | 12950 | 12650 | 12350 | 12050 | 11800 | 11500 | 11250 | 11000 | 10750
45 15800 | 15200 | 14900 | 14550 | 14200 | 13900 | 13600 | 13250 | 12950 | 12650 | 12400 | 12100
50 17600 | 16900 | 16550 | 16200 | 15800 | 15450 | 15100 | 14750 | 14400 | 14100 | 13750 | 13450
55 19350 | 18600 | 18200 | 17800 | 17400 | 17000 | 16600 | 16200 | 15850 | 15500 | 15150
om Me 60 21100 | 20300 | 19850 | 19400 | 18950 | 18500 | 18100 | 17700 | 17300
65 22850 | 22000 | 21500 | 21050 | 20550 | 20050 | 19650 14400
16450 | 15350
70 24650 | 23700 | 23150 | 22650 | 22150 18900 | 17600
=275 26400 | 25400 | 24850 | 24300 | 23250 21600 ) 20250
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2.6.6 Punktberiihrung

Ballige Schiene -
zylindrisches Laufrad

Laufradwerkstoff Spharoguss

DIN Schienenform Schienenballigkeits-
radius in mm
536 Teil 1 A 45 400
A 55 400
A 65 400
A 75 500
A 100 500
- A 120 600
41845545.eps 41400244 6ps A 150 800
Schienenform fur Rollenfiihrung geeignet
je nach Schienenbefestigung
Kranschiene DRS
DIN 536, Teil 1 112 125 160 200 250 315 400 500
A 45 A/C A/C | A/C A A A - -
A 55 A/C/D | A/C | A/C A/C A/C A - -
A 65 A/B/C/D A/C/D A/C -
A 75 - A/B/C/D A/C/D A/C -
A 100 - - - - - A/C/D
A 120 - - - - - - A/B/C/D
A 150 - - - - - - A/B/C/D

Art der Schienenbefestigung:

A: geschweiBt
B: geschraubt mit Klemmplatte nach RIW-NO 17938 (siehe Seite 35)
C: geschraubt mit Klemmplatte nach RIW-NO 17942 (siehe Seite 35)
D: geschraubt mit Klemmplatte und Schrauben DIN 936 (siehe Seite 35)

Rul (Schiene)

2ul (Punkt) st “TRs

zul (Schiene)

zul (Punkt)

St

f

RS

zuldssige Radlast bei Punktberihrung auf Stahlschienen
zuldssige Radlast bei Punktberihrung (Tabellenwert, siehe Seite 52/53)
Abminderungsfaktor fir den Schienenwerkstoff bei Punktberihrung

= Abminderungsfaktor fUr den Balligkeitsradius bei Punktberthrung,
siehe folgende Tabelle

Schiene

Faktor fst
Werkstoff Norm
Punktberiihrung

St 70-2/E 360 1

St 60-2/E 335 0,44

DIN EN 10025
St52-3/S355J2G3 0,38
St37-2/S235JR 0,01
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Die zuléssigen Radlasten R

zul (Schiene)

der maximal zulassigen Radlast fur einen Radblock verwendet.

) werden in Abschnitt 5.3 zur Bestimmung

I:gzul (Temperatur) = Rzul (Linie) 'fk

=

Abschnitt 1.11
Vergleich der R mi

zul (Temperatur)

Achtung: Der kleinste zulédssige Wert ist fur die weitere Rechnung einzusetzen.

Hinweis:

t R

zul (Schiene)

f = Abminderungsfaktor fur Temperatur bei angetriebener Ausflihrung,

Standard sind zylindrische Laufrader auf balligen Schienen, als Sonderfall
gelten ballige Sonderlaufrader auf Flachschienen.
Laufradwerkstoff: Spharoguss

Schienenballigkeits-

DIN Schienenform N
radius in mm
5901 S 10 140
S 14 160
S 18 180
S20 200
S 30 305
S33 225
S41 400
S 49 300
5902 S24 225
S33 225
S 41 400
41409344.eps
Abminderungsfaktor f_¢ Punktbertihrung
fiir Balligkeitsradius Ballige Schiene - zylindrisches Laufrad
Flachschiene - balliges Laufrad
Laufradwerkstoff Spharoguss
Balligkeits-Radius ra Radblock DRS - BaugroBe
in mm 112 125 160 200 250 315 400 500
> 140 - - - - - - - -
>140 0,68 0,53 0,42 0,37 0,29 0,26 0,24 0,22
>160 0,76 0,59 0,47 0,42 0,33 0,30 0,28 0,26
>180 0,84 0,66 0,52 0,46 0,37 0,34 0,31 0,29
>210 0,95 0,74 0,59 0,53 0,42 0,39 0,36 0,34
l‘( > 225 1 0,79 0,63 0,56 0,45 0,42 0,39 0,37
I > 300 1 0,99 0,80 0,71 0,58 0,54 0,52 0,49
42098544.eps > 305 1 1 0,81 0,72 0,59 0,55 0,52 0,50
> 400 1 1 1 0,90 0,73 0,70 0,67 0,64
> 500 1 1 1 1 0,88 0,84 0,81 0,78
> 600 1 1 1 1 1 0,97 0,95 0,92
> 625 1 1 1 1 1 1 0,98 0,95
> 645 1 1 1 1 1 1 1 0,98
> 665 1 1 1 1 1 1 1 1
> 790 1 1 1 1 1 1 1 1
> 1005 1 1 1 1 1 1 1 1
> 1260 1 1 1 1 1 1 1 1
DIN Schienenform Schienenballigkeits-
radius in mm
Rillenschiene Ph 37 210
Ph 37a 225

41408844.eps
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Winklige Schiene -

Laufrad mit Prismenfiihrung

R

= Rzul (Punkt) fSt -0,7

Schienenform
rechteckig

41408944.eps

Runde Schiene -

Laufrad mit konkaver Ausdrehung

zul (Schiene)
R, senieney = 2Ulassige Radlast bei Punktberthrung auf Stahlschienen
Lea = 2uldssige Radlast bei Punktberlihrung (Tabellenwert, siehe Seite 52/53)
fs, = Abminderungsfaktor flr den Schienenwerkstoff bei Punktberihrung
Faktor fst
Werkstoff Norm
Punktberiihrung
St 70-2/E 360 1
Schiene
St 60-2/E 335 0,44
DIN EN 10025
St52-3/8355J2G 3 0,38
St37-2/S235JR 0,01

Schienenform

Halbrund- oder Rundprofile

41409044.eps

Die zulassigen Radlasten R, .. Werden in Abschnitt 5.3 zur Bestimmung
der maximal zulassigen Radlast fir einen Radblock verwendet.

RzuI (Temperatur) = RzuI (Linie) f

f = Abminderungsfaktor flr Temperatur bei angetriebener Ausfiihrung,
Abschnitt 1.11
Vergleich der R mit R

zul (Temperatur) zul (Schiene)

Achtung: Der kleinste zulassige Wert ist flr die weitere Rechnung einzusetzen.

Punktberiihrung - Laufradwerkstoff Spharoguss

Weitere Angaben siehe Tabelle Punktberihrung, Seite 51

oy - f

Rul (schiene) = Pzul (Punkt) st “Rs

R, (scnieney = 2Ulassige Radlast bei Punktbertihrung bei Laufradern mit konkaver
Ausdrehung auf Stahlschienen

R, e = 2ulassige Radlast bei Punktbertihrung bei Laufradern mit konkaver
Ausdrehung (Tabellenwert, siehe Seite 52/53)
fs, = Abminderungsfaktor fUr den Schienenwerkstoff bei Punktberthrung,
fos = Abminderungsfaktor fur den Balligkeitsradius bei Punktberiihrung
bei Laufradern mit konkaver Ausdrehung, siehe Seite 51
Faktor fst
Werkstoff Norm
Punktberiihrung
St 70-2/E 360 1
Schiene
St 60-2/E 335 0,44
DIN EN 10025
St52-3/S355J2G 3 0,38
St37-2/5235JR 0,01

Die zulassigen Radlasten R, .. Werden in Abschnitt 5.3 zur Bestimmung
der maximal zulassigen Radlast fur einen Radblock verwendet.

Rzl Temperatur) = Rzl Linig) *

f, = Abminderungsfaktor fur Temperatur bei angetriebener Ausflihrung,
Abschnitt 1.11

Vergleich der R )mit R

zul (Temperatur) zul (Schiene)

Achtung: Der kleinste zulassige Wert ist fUr die weitere Rechnung einzusetzen.
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Abminderungsfaktor f_
far Schienenradius

2| DEMAG

Punktberihrung
Laufradwerkstoff Spharoguss
Schienenradius Rs in mm Radblock DRS - BaugroBe
112 125 160 200 250 | a5 | 400 500

>10 0,44
> 11 0,49
>12 0,54
>13 0,58
> 14 0,63 o4 | | TTTTTTTETTTTTTTT
>15 0,68 0,46 0,42 41409044.6ps
> 16 0,72 0,50 0,45
>17 076 0,53 0,48 0,42
>18 0,80 0,56 0,50 0,45
>19 0,85 0,58 0,54 0,48
> 20 0,88 0,61 0,57 0,50
> 21 0,92 0,64 0,60 0,53 0,43
> 22 0,96 0,67 0,63 0,56 0,46
> 23 0,99 0,69 0,65 0,58 0,48 043
> 24 0,71 0,68 0,61 0,50 0,45
> 25 0,74 0,70 0,63 0,52 0,67
> 26 0,77 073 0,66 0,54 0,49 0,45
> 27 0,79 075 0,68 0,56 0,51 0,47
> 28 0,81 0,78 0,71 0,58 0,53 0,48
> 29 0,84 0,80 0,73 0,60 0,55 0,50
> 30 0,86 0,82 0,75 0,62 0,57 0,52
> 31 0,88 0,85 0,78 0,64 0,59 0,54
> 32 0,90 0,87 0,80 0,66 0,60 0,56
>33 0,93 0,89 0,81 0,68 0,62 0,58 0,53
>34 0,95 0,91 0,84 0,70 0,64 0,60 0,55
> 35 0,97 0,94 0,86 0,71 0,66 0,62 0,57
> 36 0,99 0,96 0,88 0,73 0,68 0,64 0,59
> 37 0,98 0,90 0,75 0,70 0,65 0,60
> 38 0,99 0,92 0,77 0,71 0,67 0,62
> 39 0,94 08 0,73 0,69 0,64
> 40 0,96 0,82 0,75 0,71 0,66
> 41 0,98 0,83 0,76 073 0,68
> 42 0,85 0,78 0,74 0,69
> 43 0,87 0,80 076 0,71
> 44 0,88 0,81 0,78 0,72
> 45 0,90 0,83 0,80 0,75
> 46 0,91 0,85 0,81 0,76
> 47 0,93 0,86 0,83 0,78
> 48 0,95 0,88 0,85 0,80
> 49 0,96 0,89 0,86 0,81
> 50 0,98 0,91 0,88 0,83
> 51 0,99 0,93 0,89 0,85
> 52 0,94 0,91 0,86
> 53 0,96 0,93 0,88
> 54 0,97 0,94 0,90
> 55 0,99 0,96 0,91
> 56 ! 0,97 0,93
> 57 0,99 0,94
> 58 0,96
> 59 0,98
> 60 0,99
> 61

|:| Die Uberpriifung der Gbertragbaren Horizontalkréfte wird empfohlen. Zu beriicksichtigen sind max. Horizontalkréfte im Verhaltnis zu min. auftretenden
Radlasten.

Die Laufradausdrehung ist mit 1,1 - R festgelegt. Voraussetzung: Die zuléssige Horizontalkraft (siehe Abschnitt 1.10) darf die
min. Radlast nicht Uberschreiten.



Punktbertihrung
Laufradwerkstoff Spharoguss

Temperaturbereich —20 °C bis +40 °C (fiir weitere Temperaturbereiche siehe Abschnitt 1.11)
Schienenwerkstoff St 70/E 360

DRS 112 Balligkeitsradius > 225
UJ Triebwerkgruppe zulassige Radlast in kg
< Fahrgeschwindigkeit in m/min
E FEM 150 12,5 | 16,0 | 20,0 | 25,0 | 31,5 | 40,0 | 50,0 | 63,0 80,0 100,0 125,0 160,0
Q 1Bm M3 2700 2540 2430 2316
~ 1Am M4 2750 2700 2540 2420 2310 2160 2000 1847
2m M5 2700 2540 2420 2310 2160 2000 1840 1710 1590 1466
3m M 6 2540 2420 2310 2160 2000 1840 1710 1580 1460 1360 1260 1160
4m M7 2170 2000 1850 1720 1590 1470 1360 1260 1160 1080 1000 928
5m M8 1720 1590 1470 1370 1270 1170 1080 1000 930 860 800 739
DRS 125 Balligkeitsradius > 305
Triebwerkgruppe zulassige Radlast in kg
Fahrgeschwindigkeit in m/min
FEM 1ISO
12,5 | 16,0 | 20,0 | 25,0 | 31,5 | 40,0 | 50,0 | 63,0 80,0 100,0 125,0 160,0
1Bm M3 3970 3680 3420 3153
1Am M4 4210 3970 3680 3410 3150 2920 2710 2502
2m M5 3970 3680 3410 3150 2920 2700 2500 2320 2150 1986
3m M 6 3680 3390 3150 2920 2700 2500 2320 2150 1980 1840 1710 1576
4m M7 2940 2700 2510 2330 2160 1990 1850 1710 1580 1470 1360 1258
5m M8 2340 2150 2000 1850 1720 1580 1470 1360 1260 1170 1080 1001
DRS 160 Balligkeitsradius > 400
Triebwerkgruppe zulassige Radlast in kg
Fahrgeschwindigkeit in m/min
FEM 1ISO
12,5 | 16,0 | 20,0 | 25,0 | 31,5 | 40,0 | 50,0 | 63,0 | 80,0 100,0 125,0 160,0
1Bm M3 6810 6370 6006
1Am M4 6860 6810 6350 6000 5570 5170 4767
2m M5 6760 6350 6000 5570 5160 4760 4420 4100 3784
3m M6 6020 5730 5580 5360 5080 4760 4420 4090 3780 3510 3260 3003
4m M7 4800 4570 4450 4280 4050 3800 3530 3260 3010 2800 2600 2396
5m M8 3820 3640 3540 3400 3220 3020 2810 2600 2400 2230 2070 1907
DRS 200 Balligkeitsradius > 500
Triebwerkgruppe zulassige Radlast in kg
Fahrgeschwindigkeit in m/min
FEM ISO
12,5 | 16,0 | 20,0 | 25,0 | 31,5 | 40,0 | 50,0 | 63,0 | 80,0 | 100,0 125,0 160,0
1Bm M3 9670 8906
1Am M4 10000 9640 8900 8260 7670 7069
2m M5 9940 9500 8900 8260 7650 7060 6560 6090 5611
3m M6 8930 8500 8130 7890 7540 7060 6560 6070 5610 5200 4830 4453
4m M7 7120 6780 6480 6290 6010 5640 5230 4840 4470 4150 3850 3553
5m M8 5670 5390 5160 5010 4780 4480 4160 3850 3560 3300 3070 2828
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Punktberiihrung

Laufradwerkstoff Spharoguss
Temperaturbereich —20 °C bis +40 °C (fiir weitere Temperaturbereiche siehe Abschnitt 1.11)
Schienenwerkstoff St 70/E 360

DRS 250 Balligkeitsradius > 600
Triebwerkgruppe zulassige Radlast in kg
Fahrgeschwindigkeit in m/min
FEM ISO
12,5 | 16,0 | 20,0 | 25,0 31,5 | 40,0 | 50,0 | 63,0 | 80,0 | 100,0 125,0 160,0
1Bm M3 15020 14050
1Am M4 16000 15020 14060 13080 12200 11400
2m M5 15020 14060 13080 12200 11420 10620 9910 9250
3m M6 15020 14140 13180 12200 11420 10620 9910 9380 8630 8100 7550
4m M7 13080 12200 11420 10620 9910 9280 8630 8100 7580 7050 6600 6150
5m M8 10620 9910 9280 8630 8100 7580 7070 6600 6170 5740 5360 5000
DRS 315 Balligkeitsradius > 625
Triebwerkgruppe zulassige Radlast in kg
Fahrgeschwindigkeit in m/min
FEM 1ISO
12,5 | 16,0 | 20,0 | 25,0 31,5 | 40,0 | 50,0 | 63,0 | 80,0 | 100,0 125,0 160,0
1Bm M3
1Am M 4 22000 21050 19900
2m M5 21000 19900 19050 18200 17300
3m M6 21000 19900 19050 18200 17350 16600 15850 15050
4m M7 21000 20000 19100 18250 17400 16650 15900 15150 14500 13750 12850
5m M8 19150 18200 17400 16650 15900 15150 14500 13800 12900 12000 11200 10450
DRS 400 Balligkeitsradius > 645
Triebwerkgruppe zulassige Radlast in kg
Fahrgeschwindigkeit in m/min
FEM ISO
12,5 | 16,0 | 20,0 | 25,0 31,5 | 40,0 | 50,0 | 63,0 80,0 | 100,0 125,0 160,0
1Bm M3
1Am M4 30000 28550 26500
2m M5 28450 26500 24800 23200 21500
3m M6 28450 26500 24800 23150 21550 20150 18850 17450
4m M7 28500 26650 24950 23250 21650 20250 18900 17600 16450 15400 14250
5m M8 24950 23200 21700 20300 18950 17650 16500 15400 14300 13400 12550 11600
DRS 500 Balligkeitsradius > 665
Triebwerkgruppe zulassige Radlast in kg
Fahrgeschwindigkeit in m/min
FEM 1ISO
12,5 | 16,0 | 20,0 | 25,0 31,5 | 40,0 | 50,0 | 63,0 80,0 | 100,0 125,0 160,0
1Bm M3
1Am M 4 40000 37500 35000 32800
2m M5 37500 35000 32600 30450 28450 26650
3m M6 37750 35000 32600 30500 28450 26450 24750 23100 21650
4m M7 37700 35050 32800 30850 28600 26600 24900 23200 21600 20200 18850 17700
5m M8 30700 28550 26700 25100 23250 21650 20250 18900 17600 16450 15350 14400
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2.6.7 Laufrader

O mit Hydropur-Bandage

S

w

Q

A
Zulassige Radlasten R (Schiene)
in kg fur Hydropurlaufrad
DRS 112, 125, 160, 200

54

Auslegungsgrundlagen:
ebene Fahrbahn

Fahrbahnbreite > Laufradbreite
Einschaltdauer 40 % (Fahrzeit)
zuldssige Umgebungstemperatur bei Dauerbetrieb 0 °C ... + 40 °C

zuléssiger Schraglaufwinkel 2 %o

Zulassige Radlast in kg

Triebwerk- Laufrad- Radblock
gruppe ausfiihrung DRS - Fahrgeschwindigkeit in m/min
FEM/ISO BaugroBe . . . X .
bis 40 bis 63 bis 80 bis 125 bis 160
112 590 560 430 280 200
1 Bm M3 125 790 750 580 370 270
160 1180 1120 870 560 410
200 1700 1610 1250 810 590
112 443 420 323 210 150
1 Am M4 125 593 563 435 278 203
160 885 840 653 420 308
200 1275 1208 938 608 443
F
112 332 315 242 158 113
om M5 125 444 422 326 208 152
160 664 630 489 315 231
200 956 906 703 456 332
112 249 236 181 118 84
3m M6 125 333 316 245 156 114
160 498 473 367 236 173
200 Yave 679 527 342 249
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2.6.8 Laufrader Polyamid PA6G

Zulassige Radlasten R, (Sehiens)
in kg fur Polyamidlaufrad
DRS 112, 125, 160, 200

Auslegungsgrundlagen:
Stahlflachschienen

Fahrbahnbreite > Laufradbreite
Einschaltdauer 40 % (Fahrzeit)
zulassige Umgebungstemperatur bei Dauerbetrieb 0 °C ... + 40 °C
zuléssiger Schraglaufwinkel 2 %o

Zulassige Radlast in kg

Triebwerk- Laufrad- Radblock
gruppe ausfiihrung DRS - Fahrgeschwindigkeit in m/min
FEM/ISO BaugroBe . X . . i
bis 40 bis 63 bis 80 bis 125 bis 160

112 750 713 563 375 263

1Bm M3 125 1000 950 750 500 350
160 1700 1600 1200 800 600

200 2700 2500 2000 1300 900

112 563 534 422 281 197

1 Am M4 125 750 713 563 375 263
160 1275 1200 900 600 450

c 200 2025 1875 1500 975 675

112 422 401 316 211 148

om M5 125 563 534 422 281 197
160 956 900 675 450 338

200 1519 1406 1125 731 506

112 316 301 237 158 111

3m M6 125 422 401 316 211 148
160 717 675 506 338 253

200 1139 1055 844 548 380

2| DEMAG

55



2.7 Auswahl

2.7.1 Typenschlissel (Beispiel) fir Grundradblock

2| DEMAG
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DRS||112||A30|| A ||47| K || H ||A10

Vorbereitet fur Drenmomentstitzenanbau
Getriebe:

A Flachgetr. 10/20/30/40/50/60/70/80/90
W Winkelgetr. 10/20/30/40/50/60/70/80/90/100
X angeben: ohne Getriebeberlcksichtigung

Rollenfihrungen, vorbereitet fur:

H Horizontalrollenfihrung, Standard
X angeben: ohne Rollenflhrung

Anschlussvarianten, vorbereitet fUr:

Kopfanschluss

Wangenanschluss
Bolzenanschluss

angeben: ohne Anschlussvariante

XwWs X

Laufradausdrehung b,:

bei Ausflihrungen A und D:  siehe Abschnitt 2.6.4
bei Ausflihrungen B, C, E, F: 0 angeben

Laufradausflhrungen

beidseitiger Spurkranz GJS (GGG)

ohne Spurkranz GJS (GGG)

ohne Spurkranz, Polyamid, mit gréBerem Durchmesser
einseitiger Spurkranz GJS (GGG)

ohne Spurkranz GJS (GGG) mit gréBerem Durchmesser
ohne Spurkranz in Hydropur mit gréBerem Durchmesser
Sonderlaufrad

OTmMoOOW>

Grundbauform

A.. Radblock angetrieben, fur Anbau Drehmomentstitze
mit Angabe des Zahnnabenprofils

MA .. Radblock mitangetrieben
mit Angabe des Zahnnabenprofils

NA .. Radblock nicht angetrieben

BaugroBe 112, 125, 160, 200, 250, 315, 400, 500

Demag-Radblock-System
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Grundbauform DRS 112 - 200

MA

NA

Zahnnabenprofil siehe Abschnitt 2.3 42099544.6ps

Grundbauform DRS 250 - 500

NA

A/MA

42099545.eps

Laufradausfiihrungen DRS 112 - 200 Laufradausfiihrungen DRS 250 - 500
A B C D E F A B D E
(0] ! (0] ‘ © ‘ [] : (€] ‘ © ‘ | | | |
el el el el e B 8 8 S
42099044 .eps 42098944 .eps
Laufradausdrehung
Laufrad- | Laufrad- Laufradausfiihrung Abstand s Schienenbreite
A D durchmeser| breite D je Seite
Laufradausdrehung b1 2) 1)
} i bis |bis 3)| Standard Standard min. | max. k
| | 112 80 60 | 62 47, 60 47 1 5 40, 45, 50, 55, 60
|~ Jf ] |~ T B 125 80 60 | 62 47,60 47, 60 1 5 40, 45, 50, 55, 60
| | 160 89 65 | 67 | 47,60,65 47,65 1 5 | 40, 45, 50, 55, 60, 65
/ 200 101 67 | 75 | 65,(753)) 65 1 5 50, 55, 60, 70
s s 250 110 7| - 52, 65, 75 65, 75 1 5 50, 55, 60, 70, 75
‘ﬁ’ b1k 315 130 9 | - 80, 90 80, 90 1 5 60, 70 75, 80, 90
*J* 400 155 [110| - | 80,90,110 | 80,110 | 1 | 5 | 7075809
41617944.eps 500 170 | 110 - 90, 110 90, 110 1| 5 | 70 75, 80,90, 100

1) Toleranzklasse 2 nach VDI 3576

2) DRS 112 - 200 in Stufung von 1 mm erhaltlich

3) Laufflachen und Spurkrénze gehértet,
Spurkrénze ohne Verschleissanzeigen

I:I kurze Lieferzeiten

Anschlussvarianten DRS 112 - 200
K W B K
Kastentrager Stirnanschluss

Do

=N

g

42099344 .eps

Anschlussvarianten DRS 250 - 500
W

B
Kastentrager Stirnanschluss
DRS 250

42099444 .eps

Rollenfiihrungen DRS 112 - 200

42099144 .eps

Rollenfiihrungen DRS 250 - 500

42099244 .eps
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3 Demag-Radblock-System DRS

Daten und MaBe

3.1 Daten und MaBe DRS 112 - 200
DRS 112-160 DRS 200
ci
al c1
a5 de - i
3 (T OEEMAG = !
& @ 5 1 \4,;
% | © - I — = @,EE«
e T T i — e — T
oa ik I r— il
W g (LD — i o 2
“ 2 ——— 3 i ;@éﬁ@}
* — iy : ‘
D a9 a9
Z a6 b2 b2
DRS 200
M16x14 tief
(Nur wenn Radblock
a2 fir Anbau Rollenfihrung |
) DRS 11 2/_1 25 vorbereitet ist)
——
@ i @ M16x14 tief
3 - - —- (Nur wenn Radblock
2 ‘ .~ fir Anbau Rollenftih-
— A~ : @ °Q rung vorbereitet ist)
= UL U ,
z NA
Junill T A
pr——— : ¢
o‘ | <
ST T 7 w© "
© a I I
‘ ~‘\\‘\§ L ‘\“N
a16 a13 o \ ‘;\\ I‘}Q&lﬂ
’4
Laufradausfiihrungen
A B C
%*f’j’*”ﬂ# +”*’r’*ﬁ +’”*’f’*%
N © ‘ o ! 3 !
| | |
| | [
- b2 b2
s s
b1
b2
D E
i ’ﬁi’*”ﬁ‘r +”*’r’*‘f
s || | 2 |
| o
| |
N b1 b2
-
b2 42064744 .eps
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MaBe Radblock DRS

Radblock Zahnnabenprofil MaBe in mm
DRS DIN 5480 1) al a2 a4 ab ab a7 a8 a9 al0 all
BaugroBe D + 0,02 +0,1 +0,1 + 0,02
112 N 30 190 145 45 t ;1 145 145 30 40 40 30 24
125 N30 220 170 55 * 4 175 175 20 40 50 37 37,5
N 35 -7
160 N 35 275 220 55 +3 220 220 25 55 54 47,5 20
N 45 -5
200 N 45 340 275 65 * S 275 275 35 75 62 64 40
N 50 -5
1) Hinweis: Kombinatorik, Abschnitt 2.3, beachten!
Radblock MaBe in mm
DRS ail3 al4 ail5 al6 a24 b1 b1 b2 b3 cl c2 c3 d1 d2
BaugroBe max 2) -0,2
112 160 40 28 15 - 60 62 80 36 96 51 70,5 112 132
125 184 50 24 18 - 60 62 80 33 98 52 73 125 150
160 - - - - - 65 67 89 33 110 59 84 160 188
200 - - - - 56 67 75 101 36 130 69 93,3 200 230
2) Laufflachen und Spurkrénze gehértet,
Spurkranze ohne Verschleissanzeigen
Radblock MaBe in mm
DRS d3 d4 d5 dé ds8 d9 d10 di1 h1 h2 h3 s
BaugroBe -0,2 F8
112 126 130 M12 M12 10,5 18,5 4,9x8,5 tief M8 131 a7 80 10
125 145 140 M12 M12 13 21 4,8x5 tief M8 147,5 53,5 100 10
160 183 180 M16 M12 17 30 - M10 187 70 100 12
200 226 225 M16 M12 20 35 - M10 238 90 100 18
Radblock max. Radblockgewicht in kg
DRS Laufradausfiihrung
BaugroBe A B D E F
112 7,4 6,6 53 71 8,1 7,8
125 9,9 8,7 6,3 9,3 11,5 8,4
160 18,3 16,1 17,2 20,1 15,1
200 35,7 32,5 23,6 341 41,6 29,2
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3.2 Daten und MaBe DRS 250 - 500

709080/59d"e£05£€02
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Radblock Zahnnabenprofil MaBe in mm
DRS DIN 5480 al a2 a3 a4 ab a6 a7 a8 al3 al4
BaugréBe D +0,2 +0,2 +0,2 + 0,04 + 0,04 + 0,02 +0,02 +0,4 +0,2
250 H gg 385 290 140 80 310 310 50 80 326 70
N 65
315 N 75 470 360 180 100 370 370 70 80 405 80
N 75
400 N 90 580 440 210 120 450 450 95 130 501 100
N9O
500 N110 700 620 480 125 580 580 110 160 600 110
Radblock MaBe in mm
DRS al5 b1 b1 b2 b3 cl d1 d2 d3 d5 dé d7 ds
BaugroBe +0,2 max 1) -0.2 -0.2
250 40 77 80 110 17,5 150 250 282 270 8 x M16 M12 - 34 F8
315 50 90 96 130 147 180 315 350 340 8xM16 M12 M20 40 F8
400 55 110 - 155 172 210 400 440 440 8xM20 M12 M20 31 H13
500 65 110 - 170 195 240 500 545 545 8xM20 M12 M20 31 H13
1) Laufflachen und Spurkrénze gehartet,
Spurkranze ohne Verschleissanzeigen
Radblock MaBe in mm max. Radblockgewicht in kg
DRS d9 di0 h1 h2 h3 h4 S x1 Laufradausfiihrung
BaugroBe F8 min A B D E
M16
250 40 ) 281 89 100 - 17,5 16,3 63 57 58 65
20 tief
M20
315 50 ) 349,5 114 100 130 20 16,5 121 115 118 127
20 tief
M24
400 65 20 tief 440 144 100 130 22,5 19 214 196 205 232
M24
500 70 25 tief 566 183 100 130 30 22,5 373 351 362 397
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3.3 Sonderausfiihrung/Sonderformen Laufrad mit Flihrungseigenschaften

3.3.1 Laufrad mit Prismenfihrung

DRS 112 - 200 DRS 250 - 315
- cl -
b2
- ct - w2
b2 | ———
- - - ]
) N |
wi
\ < ] ‘ ﬁ ‘
e i 1
f HA } < |
| I I | wi
</C i B 1 [l R4
T — = R4 Q -~ }» ‘ El b=
I ] ko] 5 = o - — —+-— 0
| | — © H 1 ©
: T 77: [aV] % e (#
‘ -
e} | i ‘ o S
= | . S
Al o i e
ITEE: e
1l )& il
; - I ‘ ‘ ‘
y AN 7 T y
| ; @ K‘ [©]
[ ‘ ]
i
450 A\'Qo 450 Abo
41642944 .eps
Radblock b2 cl d5 di1 di12 h1 h2 19 R4 R5 wi w2
DRS 112 80 96 112 126 99 131 a7 9 89 2 4 14
DRS 125 80 98 125 145 114 147,5 53,5 9 89 2 4 14
DRS 160 89 110 160 183 146 187 70 10 113 3 6 16
DRS 200 101 130 200 226 175 238 90 10 141 3 6 18
DRS 250 110 150 250 282 225 281 89 23,5 178 3 6 20
DRS 315 130 180 315 350 290 349,5 114 61 223 3 6 20

3.3.2 Laufrad mit konkaver

Ausdrehung
Laufrader mit FUhrungseigenschaften auf Rund- bzw. Halbrundschienen kénnen
Y fUr beliebige Schienenradien ausgedreht werden.
L Die Laufradausdrehung (R)) ist mit dem 1,1fachen des Schienenradius (R) festgelegt.
Die max. Horizontalkréfte H__ ddrfen die gleichzeitig auftretenden kleinsten Radlasten
\ R, hicht Gberschreiten (siehe Abschnitt 2.6.6).
@ Sonstige MaBe identisch mit Standardradblock.
R o Rs
41643144.eps
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3.3.3 Laufrad mit Mittenspurkranzfiihrung

DRS 112 - 200 DRS 250 - 500
Ky 6
| —
1976‘ 1 4
TN \
L \
| |
o 1] R
—— 5 g !
Il
| | 2
Y ‘ ‘ §
[ |
2xa6° | | 2x45° || w
6>l 6> - Q
b4 b4
b2 | b2 | 41681644.eps ™
MaBe Radblock
in mm DRS 112 DRS 125 DRS 160 DRS 200 DRS 250 DRS 315 DRS 400 DRS 500
b2 80 80 89 101 110 130 155 170
b4 max. 35 35 40 45 50 60 70 80
d1 112 125 160 200 250 315 400 500
d2 max. 126 145 183 226 282 350 440 545
3.3.4 Laufrad ohne Spurkréanze mit balliger Laufflache
DRS 112 - 200 DRS 250 - 500
b2
E ‘
! S S
\ - =
| E ©
| N R 9 41686344.6ps
MaBe Radblock
in mm DRS 112 DRS 125 DRS 160 DRS 200 DRS 250 2) DRS 315 2) DRS 400 2) DRS 500 2)
b2 80 80 89 101 110 130 155 170
di1/d2 112/126 125/145 160/183 200/226 250/270 315/340 400/440 500/545
R1 300 300 400 450 600 625 625 650
3.3.5 Laufrad in gehérteter Ausfiihnrung Hinweis : DRS 112 - 200 ohne VerschleiBanzeigen
Induktiv gehartet 56 + 2 HRC
Laufflache und Spurkrénze gehartet
mit zwei Spurkrénzen 3) mit einem Spurkranz 1) ohne Spurkranz zylindrisch ohne Spurkranz ballig
| ____Jn .
41686544.eps
1) Ausfiihrung als Lagerteil vorrétig fur DRS 250 mit Ausdrehung b1= 75 in 3) Ausflhrung als Lagerteil vorrétig fir DRS 200 b1=75 in Grundbauform A und NA.
Grundbauform A65 und NA. DRS 315 mit Ausdrehung b1= 75 in Grundbauform A75 und NA.
2) Aus fertigungstechnischen Grinden nur in angetriebener Grundbauform maéglich. 63



3.4 Kopfanschluss DRS 112 - 200
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X
. |
Dacromet beschichteter
Gewindestift d5
Gute: 10.9 1 1
Sicherungsmutter ; \
\ |
I— ] I — =
« TS TR
! /} | % g
EINEINNN
L 2
~ o
74@\ 2
>
®
Schiebemutter 5
a4 c
=
Aufnahmebohrungen fur
Ausrichtbolzen
d12
77
N f i i ~
J — 1 o
o
d13 a3
a2
42092344 .eps
Radblock Bestell-Nr. MaBe in mm
DRS a2 a3 a4 al7 d5 di12 di3 " 12 13
BaugréBe 1) min-max min-max
112 75362044 145 70 45 J: ;‘ 45 M12 14 65 18,5-19 8-25
125 75362044 170 86 55 J_r ;‘ 55 M12 14 65 22,5-23 8-25
14,5
160 75252044 220 118 55 t g 55 M16 18 75 24,5-25 15-25
200 75252044 275 175 65 fg 65 M16 18 75 28,5-29 15-25

1) Bestell-Nr. beinhaltet: Gewindestifte und Sicherungsmutter

2033503a.p65/080604
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3.4 Kopfanschluss DRS 250 - 500

Sechskantmutter (ISO 4032) X Dacromet beschichteter
. Gewindestift
X Scheibe ds Giite: 10.9

3| DEMAG

o T
o
D
Q0
=
ko)
S
©
_
<
[S]
@
<
(]
Bohrbild der Anschlusskonstruktion
| alg |
i |
o & | o o | | Bl
Y ) 11
© T |
R O EEMAG
| [] o
a3 di2 A
a2 V
al NS
|
42093644.eps
Radblock Bestell-Nr. MaBe in mm
DRS a2 a3 a4 al7 al8 d5 di2 i 12 13
BaugréBe 1) +0,2 min-max min-max
250 75332044 290 140 80 80 90 M16 20,5 85 21-23 15-29
315 75402044 360 180 100 100 110 M16 20,5 100 25-27 15-39
400 75432044 440 210 120 120 126 M20 25 100 28-30 15-30
500 75462044 620 480 125 125 137 M20 26 120 40-60 20-40

1) Bestell-Nr. beinhaltet: Gewindestifte, Sicherungsmutter, Scheiben und Schraubensicherung



3| DEMAG

3.5 Wangenanschluss DRS 112 - 200

66

NAINZZZNINe
ST
&l N

MA/NA

Bohrbild

d14 (nur bei Antrieb auf Wangenseite)

Q
©
( ,\t
e —— < ®©
< r |
I
o4 a6 Mitte Laufrad M \ c
Antrieb auf Radblockseite (W1)
=o—
- (l
lo—o
=1 . _
il Antrieb auf Wangenseite (W2)
Ar—— | (hier Radblock in
i {E Grundbauform MA ausflihren)
O ¢ O
.
42092044 .eps
Radblock Bestell-Nr. MaBe in mm
DRS ab a6 a7 a8 c3 c4 ds d9 di4 h4 n
BaugréBe 1) + 0,1 +0,1 +0,1 +0,1 min-max D9 min-max
112 75362244 145 145 30 40 20-23 10,4 10,5 18,5 50 47 12-15
125 75222244 175 175 20 40 24,5-27,5 12 13 21 60 53,5 15-18
160 75252244 220 220 25 55 35,5-41,5 14,5 16,5 30 70 14-20
80
200 75302244 275 275 35 75 38,5-43,5 19 20,5 35 90 20-25

1) Bestell-Nr. beinhaltet: Bundbuchse und Dacromet beschichtete Verschraubungsteile
2) Drehmomentstitze flr Bolzenanschluss
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3.5 Wangenanschluss DRS 250 - 500 (DRS 200 mit Getriebe AD. 50/WU. 60)

Bohrbild der Anschlusskonstruktion
C-C
1 d14  (nur bei Antrieb auf Wangenseite)
c5 c6 a5 d9 Y
|
O
a20 <
~ U N E
Nt o b Q
[/ i N
ds d13 3) ®
ab
Antrieb auf Radblockseite (W1)
Antrieb auf Wangenseite (W2)
(nicht bei DRS 200 mit Getriebe
AD. 50/WU. 60)
42092144.eps
Radblock Bestell-Nr. MaBe in mm
DRS a5 a6 | a7 | a8 | a17 | a20 c3 c4 c5 c6 | d8 | d9 | d13 | d14 | h4 I
BaugréBe +0,05| +0,1| +0,1| £0,1 min-max min-max H13 min-max
MA/NA (75302244 1)| 575 38,5-43,5 38,5-43,5
200 o1l 275 | 88 | 75 - - 19 33 | 205 |35D9| - 80 | 90 | 20-25
A 75302644 5)| *Y 39-44 33-38
MA/NA | 75332644 1)
250 A 75332044 2) 310 | 310 | 50 | 80 | 57 | 192 | 39-44 | 26 37-42 | 29 | 21 | 30 | 50 | 100 | 83 | 20-25
MA/NA | 75402644 1)
315 A 75402244 2) 370 | 370 | 70 | 80 | 69 | 235 | 37-47 32 34-44 | 37 | 25 | 35 | 50 | 120 | 108 | 25-35
MA/NA | 75432644 1)
400 A 75432044 )| 460 | 460 | 95 | 130 | 75 | 200 | 45-50 | 40 | 44-49 | 42 | 31 | 45 | 50 | 150 | 138 | 30-35
MA/NA | 75462644 1) 580 | 110 | 160
500 A 75462044 2)| 580 |4 0,05| 0,05|+ 0,05| B | 345 | 80-60 | 40 | 45-65 | 49 | 31 | 50 | 50 | 165 | 177 | 30-40

Bestell-Nr. beinhaltet: Bolzen, Distanzhllse, Sicherungselemente und Dacromet beschichtete Verschraubungsteile
Bestell-Nr. beinhaltet: Bolzen, Sicherungselemente und Dacromet beschichtete Verschraubungsteile
Nur bei Nachschmierung erforderlich

Aussparung nur bei Anbau Rollenfiihrung
Bestell-Nr. beinhaltet: Bundbuchsen, Adapterbuchse, Sicherungselemente und Dacromet beschichtete Verschraubungsteile

67



3| DEMAG

68

3.6 Bolzenanschluss DRS 112 - 200

Aufschweissblech

Mitte Laufrad

di0

42278544 .eps

Hohlprofil nach DIN 59410/59411

Bohrbild
Antriebsseite a5
s as)
D a12
©
[©)]
© | —
E - o 2
o \(V 7107 %
| Lo
o Vi | i
= || ll_die
Mitte Laufrad di14
ailb ale
al4
a5 (ohne Toleranz)
™
Bohrbild fiir
Seite mit

Aufschweil-
blech

Nichtantriebsseite

ab
a41)
dis1) |
\ |
Jo- ‘ Q=
" di4 7
7 9% -Orag
©
/ ****** ]
o)
T
Mitte Laufrad | al6
[e)] o
° 5
Anschluss-
konstruktion 41752544 .eps

Montagebohrung bei
Zentralantrieb

42278644 .eps

a4
dibs
di4 do
L .
€©r @’_,m
i 30 Q
/] °
20 ab
o o
al6 = X
42279044 .eps 42279344 eps
Radblock MaBe in mm
DRS a4 ab a7 a8 a9 al0 all al2 al3 al4 als al6
BaugroBe 1) + 0,05 +0,1 1) +0,1 +0,1 +0,1 +0,1 +0,1 +0,1
112 148 145 52 40 64 10 - 50 60 - 79 93
125 162 175 60 40 72 41 10 58,5 68,5 92 77,5 108
160 206 220 70 55 90 56 12 75 90 110 97,5 135
200 266 275 90 75 118 70 10 105 15 140 120 168

1) Beim Einsatz von Gewindestiften oder Distanzelementen siehe Abschnitt 3.8
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3.6 Bolzenanschluss DRS 112 - 200

ohne AufschweiB3blech

12 o 12
| i LSy
Dﬂi‘ o) }ﬂ%[

,: ]

mit AufschweiBblech:
geeignet zur Ausrichtung der Bolzensets (L)

oder Verschraubung der
Drehmomentstitzen MA./MW.

11

==,

cl

AufschweiBblech siehe Abschnitt 3.10

Nach dem Ausrichten:
VerschweiBen siehe
Betriebsanleitung 214 275 44

AufschweiBblech siehe Abschnitt 3.10

42278744 .eps

3| DEMAG

— | I—
o=
00"
42279144 .eps 42279244 .eps
MaBe in mm Radblock
al8 cl d9 d10 di4 di5 d16 2 12 Hohlprofil nach DIN DRS
3) D9/h8 1) min max min al9 a20 BaugroBe
119,56 127,5
75 96 18,5 20 50 M10 M8 8 200 x 120 x 8 24 47 112
129,2 137,2
119,0 127,0
74 98 21 23 60 M10 M8 8 200 x 120 x 8 24 54 125
128,2 140,2
138,0 150,0
86 110 30 32 80 M12 M10 10 260 x 140 x 10 30 70 160
150,2 160,2
170,0 182,0
108 130 35 38 80 M12 M10 10 260 x 180 x 10 30 90 200
182,2 194,2

1) Beim Einsatz von Gewindestiften oder Distanzelementen siehe Abschnitt 3.8
2) |, MaB prifen, siehe Bolzenset Abschnitt 3.9
3) variables MaB, siehe Bolzenset Abschnitt 3.9

69
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70

3.6 Bolzenanschluss

DRS 200 mit Getriebe AD . 50/WU . 60

Bolzenanschluss B

Bohrbild zu A
a20
f [ O
P ]
0’77 ‘7
,\1
®©
Y
\
Mitte Laufrad \ as

ohne AufschweiBblech

a18d a1
<—>‘<—>

2 0

]

Bolzenanschluss B
Bohrbild zu A (Seite AufschweiBblech)

a20

o

a8

ar

Oy

Mitte Laufrad \ as

mit AufschweiBblech

42091846.eps

Radblock MaBe in mm
DRS a5 a7 a8 al8 al9 a20 cl d9 di0 di4 112 12
BaugroBe + 0,05 D9 max min
200 275 90 75 108,5 127 168 130 35 38 80 194 10

Montage von Distanzelementen siehe Abschnitt 3.8
I, MaB prifen, siehe Bolzenset Abschnitt 3.9
Bolzenset siehe Abschnitt 3.9
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3.6 Bolzenanschluss DRS 250-500

Bohrbild zu A MA/NA
a4V ‘
d15 20
|
[oad &
3 o ol ﬂ
¢ TN &T
\ 7| ¢
!
di4 \‘/ﬂ*
Mitte Laufrad ab

Gewindestifte Distanzbleche

o] — B
ﬁf) cal[d a@@mﬂ;
D#m < %

3| DEMAG

JuB]
-
MaBe a20, a21 und w miissen beim Anbau einer Rollenfiihrung eingehalten werden 42091844.eps
Radblock MaBe in mm
DRS a4 a5 a7 a8 a9 al8 | al9 | a20 | a21 cl d9 di4 | d15 | 112 12 w
BaugréBe + 0,05 D9 max min
118 | 134
250 310 | 310 95 80 135 200 10 150 40 100 | Mi6 | 210 15 150
120 | 132
139 162
315 360 | 370 120 80 155 250 15 180 50 120 | Mi6 | 250 18 150
142 | 159
160 | 185
400 450 | 450 150 | 130 | 210 320 50 210 65 150 | M20 | 285 20 150
162 | 183
179 | 206
500 580 | 580 190 | 160 | 250 390 70 240 70 165 | M20 | 320 23 150
180 | 205

1) Beim Einsatz von Gewindestiften oder Distanzelementen siehe Abschnitt 3.8
2) |, MaB prifen, siehe Bolzenset Abschnitt 3.9
3) siehe Bolzenset Abschnitt 3.9



3.7 Stirnanschluss

Stirnanschluss DRS 112-200

l/0.1]B]]
[L0.2[A]
L kein Lieferumfang ;
a5 +0.05 ™
T\
d14 B
) - I e
< © d9 < w2 t1
E © f_M
W G ] 5 t2
Q \- f © V.
- al6 b1 \ w3 b2 41756744.eps
Radblock Bestell-Nr. MaBe in mm Optionen
DRS a5 |a6|a7|a8|a16| do [d14|b1| b2 | h | 1 | t1]t2 | wi|w2|wa|AUrSChWeiB-| B on get |Distanzblech-
blech Set
BaugréBe R
A 753829 44 | 753 738 44
112 753714 44|145| 7 | 45| 40| 93 [18,5| 50 | 30| 111|150({223| 7 | 7| 3| 4 | 4 752 139 44
NA/MA - 753 737 44
A 752 429 44 | 752 338 44
125 752314 44| 175| 8 | 54| 40| 110|21,0| 60 | 40| 111|200|265| 7 | 8 | 3| 4 | 4 752 140 44
NA/MA - 752 337 44
A 752729 44 | 752 638 44
160 752 614 44| 220| 10| 70| 55 | 140(30,0| 80 | 50| 129|250(330| 8 | 10| 4 | 4 | 5 752 141 44
NA/MA - 752 637 44
A 753229 44 | 753 138 44
200 753114 44| 275| 10| 90| 75| 17035,0| 80 | 50| 154|300(395| 8 | 10| 4 | 4 | 5 752 142 44
NA/MA - 753 137 44
Bohrbild flir ausrichtbaren Stirnanschluss und axiale Sicherung mit Gewindestiften
(kundenseitig bearbeitet)
A A-A
\ 7%
|
ﬁ © ‘ 0|
a4 o ! o
| E
Van Y a1 -
® L B
o G} f “ i T Seite mit Auf-
‘ © ‘ ] | schweiBblech
‘ |
‘ \
4 |
‘ — ‘ 4
A | ab I
|:| kundenseitig aufgebohrt - 41681444.eps
Radblock MaBe in mm
DRS a4 a6 a9 dio di5
BaugroBe
112 148 145 64 20
M 10
125 162 175 72 23
160 206 220 90 32
M 12
2
79 00 266 275 118 38
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Stirnanschluss DRS 250

L

a5+0.05

a2

&)

ja\]
<

\ $W37I\

b1 b2 N t2
al
42282744.eps
Radblock Bestell-Nr. MaBe in mm Optionen
DRS al|a2|a5|a6|b1|b2|d9| h |ht|h2| L |t1|t2| w |wl|w2|w3|wa| Bolzen-Set D'Stagf:t"ech'
BaugroBe R IENE)
A 753 438 44
250 753414 44| 90 | 45 |310| 7 |80 |185| 40 [382|236| 176|393 | 12| 12 |(121°| 4 | 4 | 5| 5 752 143 44
NA/MA 753 437 44

1) Nach dem Ausrichten und Heften erst innen, dann auBen verschweiBen.
SchweiBverbindungen nach Toleranzklasse DIN 8570 BF Bewertungsgruppe DIN EN 25817 C

3| DEMAG
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74

3.8 Axiale Sicherung mit Verstellméglichkeit des SpurmittenmaBes

Distanzbleche

Durch wechselbare Distanzbleche kann das Spurmittenmal3 verandert werden.

Standardzuordnungen und die max. Verstellmdglichkeit sind in der Tabelle dargestellt.

kein Lieferumfang

Distanzbleche
b b .
Stiitzscheibe \ ‘ e Distanzbiech
(Spiel mit N ‘ N
Passscheiben N .
ausgeglichen) ‘
Bolzen ] <H gi m}
@] I SHEHN
Sicherungsring _: l/ Y B
I‘
42275744 .eps
MaBe in mm Set je DRS besteht aus
DRS Bestell-Nr. | max b max max. Verstellmdglichkeit Anzahl und Dicke
112 752 139 44 111 7,5 +7 2x2mm + 2 x 3mm + 2 x 5mm
125 752 140 44 114 8 +7,5 2x2mm + 2 x 3mm + 2 x 5mm
160 752141 44 130 10 +9,5 3 x2mm + 2 x 3mm + 2 x 5mm
200 752142 44 162 16 +15,5 4 x 2mm + 2 x 3mm + 4 x 5mm
250 752143 44 180 15 + 14,5 4 x2mm + 2 x 3mm + 4 x 5mm
315 752144 44 214 17 + 16,5 5x2mm + 2 x 3mm + 4 x 5mm
400 752 145 44 245 17 + 16,5 5x2mm + 2 x 3mm + 4 x 5mm
500 752 146 44 274 17 +16,5 5x2mm + 2 x 3mm + 4 x 5mm

Gewindestifte

Die dacrometbeschichteten Gewindestifte dienen zum Ausrichten und nachtraglich axialen Feststellen des Radblockes.

ons | Seselar | Gondest
112/125 752 147 44 M10 x 40
160 /200 2) 752 148 44 M12 x 50
250/ 315 752 937 44 M16 x 60
400 752 938 44 M20 x 75
500 752 929 44 M20 x 85

1) Bestell-Nr. beinhaltet pro DRS:
4 Gewindestifte und 4 Sicherungsmuttern

2) DRS 200 mit Getriebe AD50/WUB0 nicht maglich,
nur das Distanzblech-Set zu verwenden

Anziehdrehmoment Mutter: 4EH[ §

M10:
M12:
M16:
M20:

60 Nm
104 Nm
250 Nm
490 Nm

]

A

7,

41757344 .eps
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3.9 Bolzenset

11 max.
11 min.
41752644 .eps
3
Radblock | Bestell-Nr. Gewicht Werkstoffe MaBe in mm E
Ober-
DRS Aus DIN EN 10083 | fizchen- d | 1 Scheiben i Wellen- Q
fuhrung Distanz- | . h
. schutz . hilse | Sicherungen
BaugroBe kg D9/ h8 min. | max. | 1 2 25| 3 |35 u 4x DIN 471 ™
753 737 44 S 0,6 42CrMo4+QT 143,5| 119,56 127,5
112 18,5 418 - -1|- - 18x1,5
753 738 44 L 0,7 36NiCrMo16+QT 163 | 129,2| 137,2
752 337 44 S 0,8 42CrMo4+QT 143,5|119,0| 127 8
125 m 21 4 —— - | - | - - 20 x1,75
752 338 44 L 0,9 36NiCrMo16+QT S 156,5| 128,2| 140,2 12
o]
752 637 44 S 2,0 42CrMo4+QT (3 168 | 138,0| 150 12
160 — € 30 4 — - | - | - - 30x2
752 638 44 L 2,1 42CrMo4+QT jo= 178 | 150,2| 160,2 10
-
753 137 44 S 3,2 42CrMo4+QT Q 8 202 |170,0( 182
200 53 35 4112 -|-|- - 35x25
753 138 44 L 3,4 42CrMo4+QT 2O 214 182,2| 194,2
o
753 437 44 L 55 42CrMo4+QT kol g 14 2x21
250 IS 40 | 252 | 194|210 8| - |- |- 40x2,5
753438441 | 53 | 42cmo4rar | O 2 16 -
1) [SIKS)
®© O
754 137 44 L 10,1 8 = 14 2x27,5
315 754 138 44 36NiICrMo16+QT | < -Z 50 301 | 231 | 250 | 8 | - | - - 50 x 3
L 9.8 s 16 -
1 Sn
75443744 | L 19,9 o 14| 2x32
400 Ke) 65 345 | 262 | 285 [ 10| - | - | - 65 x 4
754 ‘::)58 44 L 19,3 m 16 -
C45+QT
754 737 44 L 25,5 16 | 2x35,5
500 70 385 | 291 | 820 [ 10| - | - | - 70x 4
754 738 44 L 24,8 18 B
1)
Bolzenset DRS 200 bei Getriebe AD50 / WU60
11 max.
11 min.
=
° —— 7 O
= 41751344.eps
Radblock | Bestell-Nr. | Aus- |Gewicht| Werkstoffe Oberflachenschutz MaBe in mm
DRS fiihrung DIN EN 10083 d D | " Scheiben Wellen-
sicherungen
BaugréBe kg D9/ h8 min. | max. 1 2 2x DIN 471
Bolzenflache
200 752947 44 L 3,9 | 42CrMo4+QT | dacrometbeschichtet Grad B| 35 40 |235,5| 170 | 194 2x @40 24 x &35 @35 x2,5
1) . h ) 2 x &35 40 x 2,5
Schichtdicke min. 0,008 mm
1) Bolzenset fur die angetriebene Ausfihrung.
75



3| DEMAG

3.10 AufschweiBBblech

76

ab
- a4 -
al2 >
o/ | &
L ,
5] é | o e
R /// | u
o\ .
= 63 o < ol R N
! f M 3 L]
? | I =
o | > \<J i —
E )\ — —
L= 0/ & < =
© L ||
a5 N
al4
Werkstoff : S 355 J 2 G 3 (St 52) 41751544005
Radblock Bestell-Nr. a4 ab a8 a9 al0 alil al2 al3 al4
DRS
BaugréBe
112 753 829 44 148 145 40 64 10 - 50,0 60,0 -
125 752 429 44 162 175 40 72 41 10 58,5 68,5 92,0
160 752729 44 206 220 55 90 56 12 75,0 90,0 110,0
200 753 229 44 266 275 75 118 70 10 105,0 115,0 137,5
Radblock ailbs R h1 h2 d1 d2 d9 d19 b
DRS D9/ h8
BaugroBe
112 79,0 17,5 53 75 90 12 18,5 4 x M8 12
125 77,5 19,0 60 83 90 12 21,0 6 x M8 12
160 97,5 26,0 75 107 120 14 30,0 6 x M10 12
200 120,0 30,0 88 134 120 14 35,0 6 x M10 12

Bei der Wahl des Bolzens ist das MaB b zu beriicksichtigen.

2033503a.p65/080604
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3.11 Einzelantrieb bestehend aus:

a) Flachgetriebe mit Zapfenwellen: Drehmomentstitzenset (3), entsprechend der Anschlussvariante
b) Flachgetriebe mit Hohlwelle: Drehmomentstitzenset (3), entsprechend der Anschlussvariante

und dem Steckwellenset (2)

mit Zapfenwelle

mit Steckwelle

W2 (Wangenanschluss mit Antrieb auf Wangenseite)
B = Bolzenanschluss

——
O) ‘ o|-HH - @g@& - - - -1 -
S = | U ks = | e
g 5o % e
| |
o 42293244.eps 42293344.eps
Radblock Laufrad- Zahnnabenprofil fir Zapfen- oder Hohlwellen Einzelantrieb
DRS naben- Flachgetriebe AM. und AD. Zapfenwellen 1) Steckwellenset 2)
BaugroBe profil 10 20 30 40 50 60 70 80 90 K/ Wi1 B/ W2 K/W1,W2/B
N30 N30 30 (11) 30 (11) -
1z N30 N30 - - 860 090 46
N30 N30 30 31 -
125 N35 N35 35(11) 35(11) -
N35 N35 - - 860 190 46
N35 N35 35 36 -
160 N45 N45 45 (11) 45 (11) -
N45 N45 - - 860 290 46
N45 N45 45 46 -
200 N50 N50 50 (11) 50 (11) -
N50 N50 - - 860 390 46
N50 N50 51 51 -
250 N65 N65 65 (11) 66 (22) -
N65 N65 - - 860 490 46
N65 N65 66 66 -
315 N75 N75 75 (11) 76 (22) -
N75 N75 - - 860 590 46
N75 N75 76 76 -
400 N9O N90 90 (11) 91 (22) -
N90 N90 - - 860 690 46
N90 N90 91 91 -
500 N110 N110 110 111 -
N110 N110 - - 860 790 46
I:I Flachgetriebe mit Hohlwelle 1) Abtriebswellenkennzahl fur Einzelantrieb, (..) Abtriebswellenkennzahl flr Zentralantrieb
2) Bestell-Nr. beinhaltet Steckwelle, Distanzscheiben und axiale Sicherungselemente
K = Kopfanschluss
W = W1 (Wangenanschluss mit Antrieb auf Radblockseite)
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3.11 Zentralantrieb innen (ZI) bestehend aus:

a) Flachgetriebe mit beidseitigen Zapfenwellen: Drehmomentstlitzenset entsprechend der Anschlussvariante (3)
und Zentralwellenset (5) bestehend aus: Steckwelle (2) und Verbindungswelle G

b) Flachgetriebe mit Hohlwelle: Drehmomentstitzenset entsprechend der Anschlussvariante (3) und
Zentralwellenset (6) bestehend aus: Steckwelle (2), Kupplung (4) und Verbindungswelle G

mit Zapfenwelle mit Steckwelle

9 O
0 B §
a
42293444 eps 42293544 .eps (op)
Bestell-Nr. Sets Bestell-Nr. der Zentralwellensets
Drehmomentstiitzen fiir Anschlussvarianten 3) Kupplung 4) Verbindungswellen (G) fiir SpurmittenmaB
K w1 B/ W2 B K1 (K3) 1000 1400 2240 2800 3150
75379644 | 75379644 | 753797 44 | 753798 44 860 001 46 5) [ 860 002 46 5)| 860 003 46 5) | 860 004 46 5)| 860 005 46 5)
753796 44 | 75379644 | 753797 44 | 753798 44 752 15044 860 011 46 6) [ 860 012 46 6)| 860 013 46 6) | 860 014 46 6)| 860 015 46 6)
752 396 44 | 752396 44 | 752397 44 | 752 398 44 7)
752 396 44 | 752396 44 | 752397 44 | 752 398 44 860 101 46 5) | 860 102 46 5)| 860 103 46 5) | 860 104 46 5)| 860 105 46 5)
75239144 | 75239144 | 752394 44 | 752 395 44 752 1562 44 | 860 111 46 6)| 860 112 46 6)| 860 113 46 6€) | 860 114 46 6)| 860 115 46 6)
752696 44 | 752696 44 | 752697 44 | 752 697 44 7)
75269144 | 75269144 | 752694 44 | 752 694 44 860 201 46 5) [ 860 202 46 5)| 860 203 46 5) | 860 204 46 5)| 860 205 46 5)
75269144 | 75269144 | 752694 44 | 752694 44 752 154 44 | 860 211 46 6)| 860212 46 6) | 860 213 46 6) [ 860 214 46 6)| 860 215 46 6)
75319044 | 75319044 | 75319244 | 753192 44 7)
75319044 | 75319044 | 75319244 | 753192 44 860 301 46 5) | 860 302 46 5)| 860 303 46 5) | 860 304 46 5)| 860 305 46 5)
75319144 | 75319344 | 75319344 | 753193 44 752 156 44 | 860 311 46 6)| 860 312 46 6)| 860 313 46 6) | 860 314 46 6)| 860 315 46 6)
75349044 | 75357044 | 75357044 | 753570 44 7)
75349144 | 75357144 | 75357144 | 75357144 860 401 46 5) | 860 402 46 5)| 860 403 46 5) | 860 404 46 6)| 860 405 46 5)
753492 44 | 75357244 | 75357244 | 753572 44 752 950 44 | 860 411 46 6)| 860412 46 6)| 860 413 46 6) | 860 414 46 6)| 860 415 46 6)
754 190 44 | 75427044 | 75427044 | 754270 44 7)
754191 44 | 75427144 | 75427144 | 754271 44 860 501 46 5) [ 860 502 46 5)| 860 503 46 5) | 860 504 46 5)| 860 505 46 5)
754192 44 | 75427244 | 75427244 | 754272 44 752 952 44 | 860 511 46 6)| 860512 46 6)| 860 513 46 6) | 860 514 46 6)| 860 515 46 6)
754 490 44 | 75457044 | 75457044 | 754570 44 7)
754 491 44 | 754 57144 | 75457144 | 75457144 860 601 46 5) | 860 602 46 5)| 860 603 46 5)| 860 604 46 5)| 860 605 46 5)
754 492 44 | 754 57244 | 75457244 | 754 572 44 752 954 44 | 860611 46 6)| 860612 46 6)| 860 613 44 6) | 860 614 46 6)| 860 615 46 6)
754790 44 | 75487044 | 75487044 | 754870 44 7)
754791 44 | 75487144 | 75487144 | 75487144 8)
752 844 44
754792 44 | 754 87244 | 75487244 | 754872 44 8)

) Bestell-Nr. beinhaltet je nach Ausflihrung Drehmomentstitze, Verschraubungsteile zum Getriebe und Sicherungselemente

) Bestell-Nr. beinhaltet Kupplung und Schwerspannstift

) Bestell-Nr. beinhaltet Verbindungswelle G, Distanzscheiben und axiale Sicherungselemente, Kupplung K1

6) Bestell-Nr. beinhaltet Steckwelle (2) mit Sicherungselementen, Verbindungswelle G mit Distanzscheiben und axiale Sicherungselemente, Kupplung K1
) zur Zeit nicht vorgesehen

) Kapitel 3.11.1

K = Kopfanschluss

W = W1 (Wangenanschluss mit Antrieb auf Radblockseite)
W2 (Wangenanschluss mit Antrieb auf Wangenseite)

B = Bolzenanschluss



3.11 Einzelantrieb bestehend aus:

a) Winkelgetriebe mit Zapfenwellen: Drehmomentstitzenset (3), entsprechend der Anschlussvariante

b) Winkelgetriebe mit Hohlwelle: Drehmomentstitzenset (3), entsprechend der Anschlussvariante
und dem Steckwellenset (2)

mit Zapfenwelle mit Steckwelle

O —
< . [+ B . — I o of
- < =4
Q
o 42275844.eps 42275944 eps
Radblock Laufrad- Zahnnabenprofil fir Zapfen- oder Hohlwellen Einzelantrieb
DRS naben- Winkelgetriebe WUE/WUK Zapfenwellen 1) Steckwellenset 2)
BaugroBe profil 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 K/ W1 B/ W2 K/W1,W2/B
12 N30 N30 30 (11) 30 (11) -
N30 N30 - - 860 095 46
N30 N30 30 31 -
125 N35 N35 35(11) 35(11) -
N35 N35 - - 860 195 46
N35 N35 35 36 -
160 N45 N45 45 (11) 45 (11) -
N45 N45 - - 860295 46
N45 N45 45 46 -
200 N50 N50 50 (11) 50 (11) -
N50 N50 - - 860 390 46
N50 N50 - - 860 390 46
N50 N50 51 51 -
N50 N50 - - 7)
250 N65 N65 65 (11) 66 (22) -
N50 N50 - - 7)
N65 N65 65 (11) 66 (22) -
N65 N65 - - 860 495 46
N65 N65 66 66 -
315 N65 N65 66 (11) 66 (22) -
N75 N75 75 (11) 76 (22) -
N75 N75 - - 860 595 46
N75 N75 76 76 -
400 N9O N90 90 91 -
N90 N90 - - 860 695 46
N90 N90 91 91 -
500 N110 N110 110 111 -
N110 N110 - - 860 795 46
I:I Winkelgetriebe mit Hohlwelle 1) Abtriebswellenkennzahl fUr Einzelantrieb, (..) Abtriebswellenkennzahl flr Zentralantrieb
2) Bestell-Nr. beinhaltet Steckwelle, Distanzscheiben und axiale Sicherungselemente
7) zur Zeit nicht vorgesehen
K = Kopfanschluss
W = W1 (Wangenanschluss mit Antrieb auf Radblockseite)
W2 (Wangenanschluss mit Antrieb auf Wangenseite)
B = Bolzenanschluss
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3.11 Zentralantrieb innen (Zl) bestehend aus:

a) Winkelgetriebe mit beidseitigen Zapfenwellen: Drehmomentstitzenset (3) entsprechend der Anschlussvariante,

Zentralwellenset (5) bestehend aus: Kupplungsset (4) und Verbindungswelle G

b) Winkelgetriebe mit Hohlwelle: Drehmomentstiitzenset (3) entsprechend der Anschlussvariante,
Zentralwellenset (6) bestehend aus: Steckwellenset (2) , Kupplungsset (4) und Verbindungswelle G

mit Zapfenwelle

mit Steckwelle

2
5
42293644.eps 42293744.eps ()
Bestell-Nr. Sets Bestell-Nr. der Zentralwellensets
Drehmomentstiitzen fir Anschlussvarianten 3) Kupplung 4) Verbindungswellen (G) fir SpurmittenmaB
K Wi B/ W2 B K1 (K3) 1000 1400 2240 2800 3150
75389044 | 75389044 | 75389244 | 75389344 860 021 46 5)| 860 022 46 5) | 860 023 46 5) | 860 024 46 5)| 860 025 46 5)
75389144 | 75389144 | 75389444 | 75389544 752 150 44 | 860 031 46 6) | 860 032 46 6) | 860 03346 6) | 860 034 46 6)| 860 035 46 6)
752 490 44 752 490 44 752 492 44 752 493 44 7)
752 491 44 | 752 49144 | 752 494 44 | 752 495 44 860 121 46 5)| 860 122 46 5)| 860 123 46 5) | 860 124 46 5)| 860 125 46 5)
752 491 44 | 752 49144 | 752494 44 | 752 495 44 752 162 44 | 860 131 46 6)| 860 132 46 6) | 860 133 46 6)| 860 134 46 6)| 860 135 46 6)
752 790 44 752 790 44 752 792 44 752 792 44 7)
75279044 | 75279044 | 75279244 | 752792 44 860 221 46 5)| 860 222 46 5) | 860 223 46 5) | 860 224 46 5)| 860 225 46 5)
75279144 | 75279144 | 75379444 | 752794 44 752 1564 44 | 860 231 46 6)| 860 232 46 6) | 860 233 46 6) | 860 234 46 6)| 860 235 46 6)
75329044 | 75329044 | 75329344 | 75329344 7)
75329144 | 75329144 | 753294 44 | 753294 44 860 321 46 5)| 860 322 46 5)| 860 323 46 5) | 860 324 46 5)| 860 325 46 5)
753292 44 | 75329244 | 75329544 | 75329544 860 331 46 6)| 860 332 46 6) | 860 333 46 6) | 860 334 46 6)| 860 335 46 6)
753296 46 | 753297 44 | 753297 44 | 753297 44 752 156 44 | 860 331 46 6) | 860 332 46 6) | 860 333 46 6)| 860 334 46 6)| 860 335 46 6)
75359044 | 75358044 | 75358044 | 753580 44 7)
75359144 | 75358144 | 75358144 | 75358144 7)
75359144 | 75358144 | 75358144 | 75358144 752 950 44 | 860 421 46 5) | 860 422 46 5)| 860 423 46 5)| 860 424 46 5)| 860 425 46 5)
753592 44 | 75358244 | 75358244 | 75358244 752 156 44 7)
753592 44 | 75358244 | 75358244 | 75358244 860 421 46 5)| 860 422 46 5)| 860 423 46 5)| 860 424 46 5)| 860 425 46 5)
75359344 | 75358344 | 75358344 | 75358344 260 950 44 860 431 46 6)| 860 432 46 6)| 860 433 46 6) | 860 434 46 6) | 860 435 46 6)
754290 44 | 75428044 | 75428044 | 754280 44 7)
754291 44 | 75428144 | 75428144 | 75428144 7)
754292 44 | 75428244 | 75428244 | 754282 44 860 521 46 5)| 860 522 46 5)| 860 523 46 5) | 860 524 46 5) | 860 525 46 5)
754 293 44 | 75428344 | 75428344 | 754283 44 752 952 44 | 860 531 46 6)| 860 532 46 6) | 860 533 46 6) | 860 534 46 6)| 860 535 46 6)
754 590 44 | 75458044 | 75458044 | 754580 44 7)
754 591 44 | 75458144 | 75458144 | 754581 44 860 621 46 5)| 860 622 46 5)| 860 623 46 5)| 860 624 46 5) | 860 625 46 5)
754 592 44 | 75458244 | 754582 44 | 754582 44 752 954 44 | 860 631 46 6)| 860 632 46 6) | 860 633 46 6) | 860 634 46 6) | 860 635 46 6)
754 890 44 | 75488044 | 75488044 | 754880 44 7)
754 891 44 754 881 44 754 881 44 754 881 44 8)
752 844 44
754 892 44 | 75488244 | 75488244 | 754882 44 8)
3) Bestell-Nr. beinhaltet je nach Ausfihrung Drehmomentstutze, 5) Bestell-Nr. beinhaltet Verbindungswelle G, Distanzscheiben und axiale
Verschraubungsteile zum Getriebe und Sicherungselemente Sicherungselemente, Kupplung K1
4) Bestell-Nr. beinhaltet Kupplung und Schwerspannstift 6) Bestell-Nr. beinhaltet Steckwelle (2) mit Sicherungselementen,
Verbindungswelle G mit Distanzscheiben und axiale Sicherungselemente,
Kupplung K1
K = Kopfanschluss 7) zur Zeit nicht vorgesehen
W = W1 (Wangenanschluss mit Antrieb auf Radblockseite) 8) Kapitel 3.11.1
W2 (Wangenanschluss mit Antrieb auf Wangenseite)
B = Bolzenanschluss

81



3| DEMAG

3.11.1 Zentralantrieb innen
ZI DRS500

82

mit Flachgetrieb ADESO
(Wellenkennzahl 11)

(Wellenkennzahl 110)

LG

2

ST (T T T T T T T T T rrr

IBlE ]
LG
] = 4
2
vw 3 SR I RN ER Y ST ST RSN RS TR, 5
]
! SpurmittenmaB  SPW !
42661544.eps
mit Winkelgetrieb WUK100

SpurmittenmaB  SPW |
42661644.eps
Position Bezeichnung
] getriebseitige Zapfenwelle bei Getriebe ADESO/WUE9O oder Steckwelle bei Getriebe
AUK90/WUK100
2 Zwischenhohlwelle (Rohr mit eingeschweissten K3 - Kupplungen)
3 Distanzringe
4 Antriebswelle MA
5 Sicherungsring
6 Stutzscheibe
SpurmittenmaR Getriebe MaBe (mm)
SPW
Typ Abtriebswellenkennzahl | Bestell.Nr. Set 1) LG L
ADES0 11 860 703 46
AUK90 22 860 704 46
WUEQO 110 860 713 46
2085 bis 3150 L+(2x170) Spw-1350
WUK100 11 860 723 46
22 860 724 46
110 860 733 46

1)

bestehend aus Zwischenhohlwelle (2), Antriebswelle (1)(4), Distanzringen (3) und
Sicherungselementen (5/6)
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3.12 Steckwelle Typ A

L
L9
L8
L7
L6
L3
L2
L1
3 [
E L5 ]
a L \ Mitte Radblock
itte ha oC 42280644.eps
(o0}
Radblock | Wellen- | Getriebe- | Bestell-Nr. .
. . MaBe in mm
DRS profil baugréBe
" DIN
BaugroBe | .,q0 L L1 L2 L3 L4 L5 L6 L7 L8 L9
112 W30 AMK20 | 860 090 46 308 205 216 226 33 15
WUK20 | 860 095 46 348 259 269 279 33 15
AMK30 | 860 190 46 332 224 234 244 31,4 15
125 W35
WUK30 | 860 195 46 382 285 295 305 31,4 15
160 Was AMK40 | 860 290 46 379 258 271 283 34,5 17,5
WUK40 | 860 295 46 444 333 346 356 34,5 17,5
ADK50
200 W50 | \wUkso/eo | 860 390 46 501 281 309 370 36 17,5 377 386 398 405
ADKB0 860 490 46 | 488,5 356 393 - 70 10,5
250 Wes
WUK70 | 860 495 46 578 464 500 - 70 10,5
ADK70 860 590 46 587 445 489 - 86,5 13
315 W75
WUK80 | 860 595 46 682 509 553 - 86,5 13
ADK80 860 690 46 675 518 565 - 99,5 13,5
400 W90
WUKQ0 | 860 695 46 749 581 625 - 99,5 13,5
AUK90 860 790 46 793 594 639,5 - 111 13,5
500 w110
WUK100 | 860 795 46 750 678,5 732 - 111 13,5
3.13 Steckwelle Typ DFW
Die Steckwellen DFW sind nur in bestimmten L2
Motor-/Getriebekombinationen verwendbar. L3
Vor der Anwendung der Wellen bitte Ruck- L1 _
sprache.
Mitte Radblock Hohlwelle K
42278244 .eps
Radblock Wellenprofil GetriebebaugréBe Bestell-Nr.
MaBe in mm
DRS
BaugréBe DIN 5480 L L1 L2 L3
112 W30 AMK 20 752 031 44 225 102 107,5 35
125 W35 AMK 30 752 033 44 250 121 129
160 W45 AMK 40 752 035 44 305 139,5 147 5
200 W50 ADK 50 752 03744 327 164,5 172,5
250 W65 ADK 60 752 831 44 433 194,5 204
315 W75 ADK 70 240,5 254 6
auf Anfrage 512
84 400 W90 ADK 80 274 288,5
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3.14 Verbindungswelle Typ G

L1
L2
ks
a
42290844 .eps
(a0}
Radblock Wellen- Getriebe- Spurmitte Flachgetriebe A Winkelgetriebe W
DRS profil baugréBe in mm Bestell-Nr. MaBe in mm Bestell-Nr. MaBe in mm
BaugroBe L L1 L2 L L1 L2
1000 752 060 44 740 752 040 44 700
A 10/20 1400 75206244 | 1140 752042 44 | 1100
112 W30 2240 752064 44 | 1980 48 100 752044 44 | 1940 48 100
W10/20 2800 752066 44 | 2540 75204644 | 2500
3150 752068 44 | 2890 752048 44 | 2850
1000 752 070 44 715 752 120 44 665
A 20/30 1400 75207244 | 1115 752122 44 | 1065
125 W35 2240 752074 44 | 1955 48 98 752124 44 | 1905 48 98
W20/30 2800 752076 44 | 2515 752126 44 | 2465
3150 752078 44 | 2865 752128 44 | 2815
1000 752 080 44 670 752 160 44 605
A 30/40 1400 75208244 | 1070 75216244 | 1005
160 W45 2240 752084 44 | 1910 106 - 752164 44 | 1845 106 -
W 30/40 2800 752086 44 | 2470 752166 44 | 2405
3150 75208844 | 2820 75216844 | 2755
1000 752 090 44 630 752 170 44 550
A 40/50 1400 75200244 | 1030 752 172 44 950
200 W50 2240 752004 44 | 1870 122 - 752174 44 | 1790 122 -
W40/50/60 | oggg 75200644 | 2430 750176 44 | 2350
3150 752008 44 | 2780 75217844 | 2700
1000 752 860 44 582 752 970 44 490
A 50/60 1400 752 862 44 082 752 972 44 890
250 W65 2240 752864 44 | 1822 93 167 752974 44 | 1730 93 167
W 50/60/70 2800 75286644 | 2382 75297644 | 2290
3150 75286844 | 2732 75207844 | 2640
1000 752 870 44 500 752 960 44 395
ABO/70 1400 752 872 44 900 752 962 44 795
315 W75 2240 752874 44 | 1740 116 196 752064 44 | 1635 116 196
W 70/80 2800 752876 44 | 2300 752066 44 | 2195
3150 75287844 | 2650 752068 44 | 2545
1000 752 880 44 400 752 940 44 330
A 70/80 1400 752 882 44 800 752 942 44 730
400 W90 2240 752884 44 | 1640 102,5 171 752044 44 | 1570 129 249
W 80/90 2800 752886 44 | 2200 752046 44 | 2130
3150 75288844 | 2550 75204844 | 2480
500 - - - - - - - - - - -
1) Bei Standard-Zentralantrieb mlssen hier die Wellen der Winkelgetriebe verwendet werden.
85



3.15 Universalwelle F

DRS 112 - 200
L8
L6
L7 1) L5
o0} < —
o ——— T — — a)
S(D i
. C
Werkstoff:
W S 355 J2 G3
Q || hach DIN/EN 10025 11756644 095
™
Radblock Zahnwellenprofil DIN 5480 MaBe in mm
DRS 2) Bestell.-Nr. Werkstoff D1 D4 C L5 L6 L7 L8
BaugréBe D3 h8 h12 H13
112 W30x1,25x22x6g 753 824 44 45 32,5 2,65 95 112 55 196
125 W35x2x16x69 752 424 44 55 37,5 2,65 125 144 55 231
S355J2G3
160 W45x2x21x6g 752724 44 65 47 3,15 160 181,5 55 273
200 W50x2x24x6g 753 224 44 75 57 3,15 220 241,5 75 358
DRS 250 - 500
L8
7 L6
5 L5
2
0] —
giEeEe—=3—— — 1185
_l.C L9
Werkstoff:
S 355 J2 G3
nach DIN/EN 10025 41756646.eps
Radblock Zahnwellenprofil DIN 5480 MaBe in mm
DRS 2) Bestell.-Nr. Werkstoff D1 D4 D5 (o] L5 L6 L7 L8 L9
BaugréBe D3 h8 h12 H13
250 W65x2x31x6g 753 524 44 95 61,5 95 215 263,4 152 415
315 W75x3x24x6g 754 224 44 110 74,6 110 260 311,9 185 496 0
S355J2G3 4,15
400 WO0x3x28x6g 754 524 44 135 86,5 120,3 300 355,4 210 565 25
500 W110x3x35x69 754 824 44 165 105 120,3 380 441,4 240 680 25

1) nutzbare Verzahnung
86 2) Alle Universalwellen F haben beidseitig Zentrierungen nach DIN 332; R4,0 x 8,5

2033503a.p65/080604



2033503a.p65/080604

3.16 Kupplung K1 DRS 112 - 400

3| DEMAG

d3 13
o L O 11| /A = I
Q Q
v (=
I E—
41644944.eps
Radblock Getriebe | Zahnnabenprofil MaBe in mm Gewicht Bestell-Nr.
DRS BaugréBe DIN 5480
BaugroBe A./W.. D d1 H11 d2 d3 H13 d4 | 11 13 kg 1)
112 10/20 N 30 29,75 40,3 h11 8 34 80 40 7 0,31 75215044
125 20/30 N 35 34,6 48 h11 8 43,2 100 50 7 0,81 75215244
160 30/40 N 45 44,6 60 h8 8 54,7 120 60 7 1,32 75215444
200 40/50/60 N 50 49,6 65 h11 8 59,4 125 62,5 7 1,7 75215644
250 50/60/70 N 65 64,6 80 h9 8 - 125 62,5 - 1.8 75295044
315 60/70/80 N 75 74,6 95 h11 8 - 145 72,5 - 3,4 75295244
400 70/80/90 N 90 89,6 115 h11 8 - 170 85 - 5,9 75295444
1) Bestell-Nr. beinhaltet: Kupplung K1 und Schwerspannstift
Kupplung K3 DRS 500 8
I 1 I —
; : S—r S——r
i i T T D —
N i i L — - «
ke] - == 3| -4 - _ ol S
Q \ \ = P— Ql Q
I L —L hnt L
I T T g pE—.
; T = —
77— 77— ~
12
11
42661444.eps
Radblock Getriebe | Zahnnabenprofil MaBe in mm Gewicht Bestell-Nr.
DRS BaugréBe DIN 5480
BaugréBe A./W.. D d1 H11 d2 d4 | 11 12 13 kg 1)
500 90/100 N110 109,4 160 150,3d9 320 227,5 127,5 151 27 752 844 44
12 = min. Einbautiefe fur Welle 87



3| DEMAG

88

3.17 Universalwelle F

Berechnung

Kraft an der Universalwelle

Bolzenanschluss

Wangenanschluss

iR

o

1

’ ol .‘/’"

Kopfanschluss

Bild 1 Bild 2 Bild 3 Bild 4
42282245 eps
Kraft-Momenten-Diagramm
der Universalwelle des
DRS 112 - 200 im linearen Netz 8
7 )
6
s\\ ~
. T~ ™~ DRS 200
z ™ N
o L DRS 160
T \\\ DRS 125 N\
ANEN
1 —DRS 112
o L[]
0 100 200 300 400 500 600 700 800 900 1000 1100 1200 1300
Moment M in Nm
Kraft-Momenten-Diagramm
der Universalwelle des
DRS 250 - 500 im linearen Netz 40
\
35 \
30
— "\ DRS 500
25 \ N
< DRS 400
£ 20 AN
s [ \
< 15 N N
N \DRS 315 \ \
RERAVA \
5 —~DRS 250 \ \ ‘
. |
0 2000 4000 6000 8000 10000 12000 14000 16000
Moment M in Nm
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Tabelle 1 Tabelle 2
Zulassiger Abstand DRS-Wand bis Lagerplattenriickseite
(siehe Bolzenanschluss Bild 2)
Faktor bei z
DRS Hebel Hebel prs x =0 mm DRS
Inmm
z=0mm
112 54,5 58 0,940 112 24>7>0
125 63,5 59 1,076 125 26>7> 0
160 86 66 1,303 160 28>7> 0
200 119 76 1,566 200 38>7z>0
250 162,5 75 2,167
315 190 90 2,112
400 211 105 2,009
500 259 120 2,158

Berechnung der zuldssigen Universalwellenkraft
(gilt nur fir Abminderung bei x > 0 mm,

sonst direkt F(M) aus Diagramm)

3| DEMAG

B Hebel,
qu| DRSX) — ' (™M) ‘—H ebel

F+x

zul (DRS,x)

zulassige Kraft an der Universalwelle DRS in Abh&ngigkeit
der RadblockgréBe und der Variablen x

= Universalwellenkraft nach Diagramm
ebel, = Konstante in Abhangigkeit der RadblockgréBe

Variable bei Verschiebung der Kraft F von der Mitte
des Universalwellenabsatzes (siehe Bild 2 — 4)

Berechnung der zulassigen Resttraglast des Radblockes
Der Faktor (DRS, x, z) ist in der Tabelle 1 angegeben (Werte bei x = z = 0 mm)

F _ Hebel,,
zul (DRS,x,2) (M) Hebel oRS
Faktor ( = Faktor flr die Kraftverhaltnisse an der Universalwelle des DRS

H

DRS,x,2)

in Abhangigkeit der RadblockgréBe und der Variablen x und z
(siehe Tabelle 1)

ebel. = Konstante in Abhangigkeit der RadblockgréBe

X = Variable bei Verschiebung der Kraft F von der Mitte
des Universalwellenabsatzes (siehe Bild 2 — 4)
z = Variable bei zuséatzlichem Abstand zwischen Lagerplatte und
Radblock, z. B. bei Bolzenanschluss (siehe Bild 2 — 4)
Rzu\ (DRSx.z) — I:‘zu\ (Katalog) — F - Faktor (DRS’ X’Z) -COs (018 : (X)
R.uprsxy = 2uléssige Restraglast des Radblockes bei Universalwelleneinsatz
Likaaog = 2uléssige Traglast des Radblockes nach Katalog (ohne Universalwelle)
Faktor ., = Faktor fur die Kraftverhaltnisse an der Universalwelle des DRS
in Abhangigkeit der RadblockgréBe und der Variablen x und z
o = Winkelabweichung der Universalwellenkraft [0° < o0 < 909

(siehe Bild 1)

89



MaBe DRS 112 - 200

Kopfanschluss K (Radblock in Grundbauform A ausfiihren)

A C C-C Anschlussplatt

Lagersitz

e

Antriebswelle F

Antriebswelle F

O -
§ - 42294044 .eps
Yy Schnitt A-A
Q Al c Anschlussplatte wird tber
42293944.eps Spannstifte zentriert.
™
Wangenanschluss W (Radblock in Grundbauform MA ausfiihren)
Anschlussplatte
c-C Lagersitz
Antriebswelle F N e
******** =4
o
42294344 .eps
Schnitt A-A
Anschlussplatte wird Uber
42294244.6ps Adaptermuttern zentriert.
Bolzenanschluss B (Radblock in Grundbauform MA ausfiihren)
C-C Anschlussplatte
Lagersitz

i NSSSSSSKEITT
-—1B
42278144.eps
Schnitt A-A
Anschlussplatte wird tber Bolzen
42294444 eps zentriert.
Radblock Wellen- Anschlussvariante Bestell-Nr. 2) MaBe in mm
DRS profil D1 D2 L1 L2 L3 L4
BaugréBe DIN 5480 f8 max.
K 753 820 44
160 72 36 -
112 W 30 w 753 821 44 45
B 1) 753 822 44 178 88 18 127
90
K 752 420 44
193 76 38 -
125 W 35 752 421 44 55
B 1) 752 422 44 209 92 22 130
K 752 720 44
235 85 38 -
160 W 45 752 721 44 65
B 1) 752 722 44 254 104 20 148
120
K 753 220 44
305 95 53 -
200 W 50 W 753 221 44 75
B 1) 753 222 44 331 121 27 182

1) MaBe L1-L3 variieren abhangig von MaB L5
90 2) Bestell-Nr. beinhaltet Antriebswelle, Anschlussplatte, Lagersitz mit entspr. Montageteilen
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MaBe DRS 250 - 500

D
@
I T
—
I —— | _
_ —_ = =—— - — = o
( {:
S T T T
L5
L3 L1
42293844 .eps
Radblock Wellenprofil Anschlussvariante Bestell-Nr. MaBe in mm
DRS DIN 5480 D1 L1 L3 L5
BaugréBe D1 8
250 W 65 753 524 44 95 345 70 215
315 W 75 754 224 44 110 410 86 260
K, W, B
400 W 90 754 524 44 135 466 99 300
500 W 110 754 824 44 165 569 111 380

3| DEMAG

91



3| DEMAG

92

3.18 Vollwelle mit Evolvente DRS 112 - 200

Zapfenwelle

Flachgetriebe A

Steckwelle siehe Seite 82

Winkelgetriebe W

42091545.eps

Radblock Einzelantrieb Zahnwellenprofil AnschluBvariante DRS
) K/ W1 B/ W2 K/ W1 B/ W2 K/ W1 B/ W2 g;vv\\,’;
DRS Getriebe DIN 5480
MaBe in mm
BaugroBe BaugroBe D L6 L7 L8 L9
AME 10 W 30x1,25x22 6g 93 93 123 123 70 70 196,5
nz WUE 10 W 30x1,25x22 6g 93 93 123 123 70 70 237,5
AME 10 W 30x1,25x22 69 88 100 123 135 70 80 —
AME 20 W 35x2x16 69 93 93 130 130 70 70 215
126 WUE 10 W 30x1,25x22 69 88 100 123 135 70 80 —
WUE 20 W 35x2x16 69 95 95 130 130 70 70 265
AME 20 W 35x2x16 6g 85 125 130 160 70 90 —
AME 30 W 45x2x21 69 106 106 151 151 85 85 244
160 WUE 20 W 35x2x16 6g 85 125 130 160 70 90 —
WUE 30 W 45x2x21 69 85 85 151 151 85 85 305
AME 30 W 45x2x21 69 106 135 151 180 85 100 —
AME 40 W 50x2x24 69 125 125 170 170 120 120 278
200 WUE 30 W 45x2x21 69 106 135 151 180 85 100 —
WUE 40 W 50x2x24 69 125 125 170 170 120 120 353

Ubersicht Wellenkennzahlen und Wellenausfiihrungen siehe Bauformschliissel der Getriebemotoren
fUr Fahranwendungen 203 355 44 Band 2

K = Kopfanschluss

W = W1 (Wangenanschluss mit Antrieb auf Radblockseite)
W2 (Wangenanschluss mit Antrieb auf Wangenseite)

B = Bolzenanschluss,

Standardausfihrung oder bei Verwendung von Aufschweissblech, Stirnanschluss, DFW
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3.18 Vollwelle mit Evolvente DRS 250 - 500

Zapfenwelle
Flachgetriebe A Winkelgetriebe W

o
L8 g Ls L8 _|
L9

L7

3| DEMAG

o/ [

L6

9D
@D

L7

Steckwelle siehe Seite 82 42091445.6ps

Radblock Einzelantrieb | Zahnwellenprofil AnschluBvariante DRS
DRS Getriebe DIN 5480 K/ W1 B/ W2 K/ W1 B/ W2 K/ W1 B/ W2 K/ W1 B/ W2
MaBe in mm
BaugroBe BaugroBe D L6 L7 L8 L9

ADE 40 W 50x2x24 69 144 144 177 177 130 130 — —
ADE 50 W 65x2x31 6g 144 181 177 214 138 174 312 344

250 WUE 40 W 50x2x24 69 147 147 180 180 130 130 — —
WUE 50 W 65x2x31 69 140 181 173 214 125 174 381 422
WUE 60 W 65x2x31 6g 137 181 170 214 125 174 400 432
ADE 50 W 65x2x31 69 177 177 214 214 185 185 — —
ADE 60 W 75x3x24 69 174 210 214 250 170 206 374 411

315 WUE 50 W 65x2x31 69 181 181 214 214 174 174 — —
WUE 60 W 65x2x31 6g 181 181 214 214 174 174 — —
WUE 70 W 75x3x24 69 174 210 214 250 170 206 484 520
ADE 60 W 75x3x24 69 174 210 250 250 206 206 — —
ADE 70 W 90x3x28 6g 208 242 257 291 200 245 462 496

400 WUE 70 W 75x3x24 69 174 210 214 250 170 206 — —
WUE 80 W 90x3,0x28 6g 203 237 252 286 200 230 527 565
ADE 70 W 90x3,0x28 6g 203 237 291 291 200 230 — —
ADE 80 W 110x3,0x35 6g 236 276 290 330 220 260 — —

500 WUE 80 W 90x3,0x28 6g 205 237 252 284 200 232 — —
WUE 90 W 110x3,0x35 6g 230,5 270,5 284,5 324,5 220 260 — —

Ubersicht Wellenkennzahlen und Wellenausfiihrungen siehe Bauformschliissel der Getriebemotoren fiir Fahranwendungen 203 355 44 Band 2

K = Kopfanschluss W = W1 (Wangenanschluss mit Antrieb auf Radblockseite) B = Bolzenanschluss,
W2 (Wangenanschluss mit Antrieb auf Wangenseite) - Standardausfiihrung oder bei Verwendung von Aufschweissblech, Stiranschluss, DFW 93



3.19 Radblock DRS 112 - 200 mit Flachgetriebe und ZBF/ZBA-Motor

A 10 - A 40 Direkteintrieb 2- und 3-stufig

k12/k13
pit o
b5 xk dv g1
E (o] 0)
\
o o | f,i,@EMA@fffff,@%
< A E
§ ‘ B T ik .|
uJ @/ﬁ* r L=v
a|| == A
a o
c’) BT T
o
=
Laufradausfiihrung E, C und F siehe Abschnitt 3.1 42096444.eps
Radblock| Getriebe Motor k12 k13 | p11| b5 | o g gl | g2 h1 | h2 | h21| h22 | x xk x1 y dv
DRS 2-stufig|3-stufig
BaugroBe|BaugréBe| ZBF ZBA DD TD
63A/71A |63A/B/7T1A/B| 501 - 336 | 140 | 124 | 140 161,5 142 4 x M20
AME 10 165 | 81 915| 51| 56 +5 —
80A | 80A/B/90A | 557 - 302 | 157 | 134 | 157 170 155 4xM25
153 103
112 63A/71A |63A/B/71A/B 512 336 | 140 | 124 | 140 174 142 4 x M20
AMK 20 | 80A | 80A/B/90A 568 176 | 81| 392 | 157 | 134 | 157 | 104 |57,5| 56 |182.5 155 (—i) 4 x M25
+
90B/100A| 90B/100A/B | 612 - 436 | 196 | 152 | 196 202 | 179 | 167 133 gimgg
63A/71A |63A/B/T1A/B| 507 - 336 | 140 | 124 | 140 161,5 142 4 x M20
AME 10 171 87 91,5| 51 |62,5 +12 —
80A | 80A/B/90A | 563 - 302 | 157 | 134 | 157 170 155 4xM25
153
63A/7T1A |63A/B/71A/B 518 336 | 140 | 124 | 140 174 142 4 x M20
AME 20 80A 80A/B/90A 574 182 | 87 | 892 | 167 | 134 | 157 | 104 57,562,5 182,5 1585 | 45 | 103 | 4 x M25
90B/100A| 90BH00A/B | 618 | - 436 | 196 | 152 | 196 202 | 168 | 167 2xM25
125 2 x M32
63A/71A |63A/B/71A/B 527 336 | 140 | 124 | 160 209 142 4 x M20
153 —
80A 80/90A 583 392 | 157 | 134 | 157 207,5 155 4 x M25
AMK 30 |90B/100A| 90B/100A/B 627 191 | 88 | 436 | 196 | 152 | 196 | 129 | 75 |62,5| 227 | 168 | 167 | -13 | 133 gimgg
112A 112A
769 - 578 | 260 | 185 | 260 259 | 273 | 222 173 ?WS
132A/B | 132A/B/C x M5
63A/7T1A |63A/B/71A/B 534 336 | 140 | 124 | 140 174 142 4xM20
153 —
AME 20 80A 80A/B/90A 590 198 | 103 392 | 157 | 134 | 157 | 104 57,5 80 182,5] 185 | 403 4 x M25
90B/100A| 90BH00A/B | 634 | - 436 | 196 | 152 | 196 202 | 168 | 167 103 gimgg
63A/71A |63A/B/71A/B 543 336 | 140 | 124 | 160 209 142 4 x M20
153 —
80A | 80A/B/90A 599 392 | 157 | 134 | 157 207,5 155 4 x M25
AME 30 |90B/100A| 90B/100A/B 643 207 | 104| 436 | 196 | 152 | 196 | 129 | 75 | 80 | 227 | 168 | 167 | +5 | 133 gimgg
160 112A 112A
785 - 578 | 260 | 185 | 260 259 | 273 | 222 173 ?WS
132A/B | 132A/B/C x M5
63A/7T1A |63A/B/T1A/B 552 336 | 140 | 124 | 160 228 142 4x M20
153 103 ——
80A | 80A/B/90A 608 392 | 157 | 134 | 157 226,5 155 4 x M25
AMK 40 |90B/100A| 90B/100A/B 652 216 | 104| 436 | 196 | 152 | 196 | 148 | 90 | 80 | 246 | 168 | 167 (‘:50) 133 gimgg
112A 112A
794 - 578 | 260 | 185 | 260 278 | 273 | 222 173 gxmzlo
132A/B | 132A/B/C x M50

94 (...) Stérkante Drehmomentstiitze
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3.19 Radblock DRS 112 - 200 mit Flachgetriebe und ZBF/ZBA-Motor

3| DEMAG

Radblock| Getriebe Motor k12 ki3 | p11| b5 | o g gl | g2 h1 | h2 | h21| h22 | x xk x1 y dv
DRS 2-stufig|3-stufig
BaugroBe|BaugréBe| ZBF ZBA DD TD
63A/71A |63A/B/71A/B 553 336 | 140 | 124 | 160 209 142 4 x M20
153 108 ——
80A 80A/B/90A 609 392 | 1567 | 134 | 157 207,5 165 4 x M25
AME 30 90B/100A| 90B/100A/B 653 217 | 114| 436 | 196 | 162 | 196 | 129 | 75 | 100| 227 | 167 | 167 | +25 | 133 gil\M/Igg
112A 112A
795 - 578 | 260 | 185 | 260 259 | 273 | 222 173 2x M40
132A/B | 132A/B/C 2 x M50
200
63A/71A |63A/B/71A/B 562 336 | 140 | 124 | 140 218 142 4 x M20
153 108 ——
80A 80A/B/90A 618 392 | 167 | 134 | 167 226,5 1565 4 x M25
AME 40 90B/100A| 90B/100A/B 662 226 [ 114] 436 | 196 | 152 | 196 | 148 | 90 | 100| 246 | 167 | 167 (ﬂg) 133 gimgg
112A 112A
804 578 | 260 | 185 | 260 278 | 273 | 222 173 2Xx M40
132A/B | 132A/B/C 2 x M50
(...) Stérkante Drehmomentstitze
A 50 Direkteintrieb 2- und 3-stufig Systemlagerschild
k12/k13
pit 0
b5 xk dv
b /4 E—
L —]
leEvae | T H L«
1 O
N —
= _ N e i —
s =Re ) —
I P AN
b= X dv
H—
*
Laufradausfiihrung E, C und F siehe Abschnitt 3.1 42096544.eps
Radblock| Getriebe Motor k12 ki3 | p11| b5 | o g gl | g2 h1 | h2 | h21| h22 | x xk x1 y dv
DRS 2-stufig|3-stufig
BaugroBe|BaugréBe| ZBF ZBA DD TD
80A 80A/B/90A 622 392 | 167 | 134 153 | 165 1038 | 4 x M25
250 303 > X M5
90B/100A| 90B/100A/B 666 436 | 196 | 152 168 | 167 133 2 % M32
-15
200 | ADK50 | 112A 112A 230 | 98 178 | 1151100 (+15)
808 578 | 260 | 185 | 260 308 222 2 % M40
132A/B | 132A/B/C 273 173
2 x M50
- 160A/B/180A 917 687 | 314 | 269 | 276 335 236

(...) Stérkante Drehmomentstitze
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3| DEMAG

3.20 Radblock DRS 250 - 500 mit Flachgetriebe und ZBF/ZBA-Motor

96

A 40 - A 90 Direkteintrieb 2- und 3-stufig

k12/k13
pit o
b5 xk dv
=Y
O =
©
I\ © B ° %
: A
£
=
(s
& [©) <
< T T
k>
|
Laufradausfiihrung E, C und F siehe Abschnitt 3.2 42006644.eps
Radblock| Getriebe Motor k12 k13 | p11| b5 o g gl | 92 | h1| h2 | h21 | h22 | x xk x1 y dv
DRS 2-stufig| 3-stufig
BaugréBe|BaugroBe| ZBF ZBA DD TD
63A/71A |63A/B/71A/B 556 336 | 140 | 124 | 160 218 142 4 x M20
153 103 ——
80A 80A/B/90A 612 392 | 157 | 134 | 157 226,5 165 4 x M25
+35 2 x M25
ADE 40 (90B/100A| 90B/100A/B 656 220 | 108 | 436 | 196 | 1562 | 196 | 148| 90 | 125 | 246 | 168 | 167 (+20) 133 5 % M32
112A 112A
798 578 | 260 | 185 | 260 278 | 273 | 222 173 g X mgg
132A/B | 132A/B/C X
80A 80A/B/90A 632 392 | 157 | 134 153 | 155 103 | 4 x M25
250 303 2 x M25
90B/100A| 90B/100A/B 676 436 | 196 | 152 168 | 167 133 5 % M32
250 ADE50 | q12A 112A 240 | 108 178|115 125 (:128)
818 578 | 260 | 185 | 260 308 222 2 % M40
132A/B | 132A/B/C 273 173 5w M50
- 160A/B/180A 927 687 | 314 | 269 | 276 335 236
80A 80A/B/90A 656 392 | 157 | 134 153 | 155 103 | 4 x M25
250 343 2 x M25
90B/100A| 90B/100A/B 700 436 | 196 | 152 168 | 167 133 5 % M32
ADK 60 | 112A 112A 265 | 108 218[140| 125 (;12%)
842 578 | 260 | 185 | 260 348 222 2 % M40
132A/B | 132A/B/C 273 173 2 % M50
- 160A/B/180A 953 687 | 314 | 269 | 276 375 236
80A 80A/B/90A 654 392 | 167 | 134 163 | 165 103 | 4 x M25
250 303 2 x M25
90B/100A| 90B/100A/B 698 436 | 196 | 152 168 | 167 133 5 % M32
ADE50 | 112A 112A 262 | 130 178|115(157,5 (igg)
840 578 | 260 | 185 | 260 308 222 2 % M40
132A/B | 132A/B/C 273 173 5 % M50
- 160A/B/180A 949 687 | 314 | 269 | 276 335 236
315
80A 80A/B/90A 679 392 | 157 | 134 153 | 155 103 | 4 x M25
250 343 2 % M25
90B/100A| 90B/100A/B 723 436 | 196 | 152 168 | 167 133 5 % M32
ADE 60 112A 112A 287 | 130 218|140|157,5 (i:]]%
865 578 | 260 | 185 | 260 348 222 2 % M40
132A/B | 132A/B/C 273 173 5 % M50
- 160A/B/180A 974 687 | 314 | 269 | 276 375 236

(...) Storkante Drehmomentstiitze
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3.20 Radblock DRS 250 - 500 mit Flachgetriebe und ZBF/ZBA-Motor

3| DEMAG

Radblock| Getriebe Motor k12 k13 | p11| b5 o g gl | g2 | h1| h2 | h21 | h22 | x xk x1 y dv
DRS 2-stufig| 3-stufig
BaugréBe| BaugroBe| ZBF ZBA DD TD
80A 80A/B/90A 724 401 | 157 | 134 153 | 164 103 | 4 x M25
205 3745 X M25
90B/100A| 90B/100A 768 445 | 196 | 1562 168 | 176 133
2 x M32
315 | ADK70 [ 112a 112A 322,5| 130 272(165157,5 (;;39)
910 587 | 260 | 185 | 240 402 231 5 % M40
132A/B | 132A/B/C 273 173 5 % M50
- 160A/B/180A 1019 696 | 314 | 269 | 276 429 245
80A 80A/B/90A 703 392 | 157 | 134 153 | 155 103 | 4 x M25
250 343 2 x M25
90B/100A| 90B/100A 747 436 | 196 | 152 168 | 167 133 5 % M32
ADE 60 112A 112A 311 | 154 218| 140| 200 (igg)
889 578 | 260 | 185 | 260 348 222 5 % MAO
132A/B | 132A/B/C 273 173
2 x M50
- 160A/B/180A 998 687 | 314 | 269 | 276 375 236
80A 80A/B/90A 748 401 | 157 | 134 163 | 164 103 | 4 x M25
205 3745 X M25
90B/100A| 90B/100A 792 4451 196 | 152 168 | 176 133 2 % M32
ADE 70 112A 112A 346,5| 154 272|165| 200 (:gg)
934 587 | 260 | 185 | 240 402 231 5 % M40
400 132A/B | 132A/B/C 273 173
2 x M50
- 160A/B/180A 1043 696 | 314 | 269 | 276 429 245
80A 80A/B/90A 769 396 | 157 | 134 153 | 159 103 | 4 x M25
240 448 2 x M25
90B/100A| 90B/100A 813 440 | 196 | 152 168 | 171 133
2 x M32
112A 112A
955 582 | 260 | 185 | 260 458 226 | —
ADK 80 | 132A/B | 132A/B/C 373 | 154 328| 201| 200 (+55)
- 160A/B/180A 1064 691 | 314 | 269 | 276 485 | 273 | 240 173 2x M40
2 x M50
- 180B/200A/B 1191 818 | 394 | 311 | 347 525 249
- 225A/B 1238 865 | 440 | 332 | 373 548 259
80A 80A/B/90A 768 401 | 1567 | 134 163 | 164 103 | 4 x M25
205 3745 2 x M25
90B/100A| 90B/100A 812 445 1 196 | 152 168 | 176 133 2 % M32
ADE 70 112A 112A 366,5| 174 272165| 250 (igg)
954 587 | 260 | 185 | 240 402 231 5 % M40
132A/B | 132A/B/C 273 173
2 x M50
- 160A/B/180A 1063 696 | 314 | 269 | 276 429 245
80A 80A/B/90A 789 396 | 157 | 134 163 | 159 103 | 4 x M25
240 448 2 x M25
90B/100A| 90B/100A 833 440 | 196 | 152 168 | 171 133
2 x M32
112A 112A
975 582 | 260 | 185 | 260 458 226
ADE 80 | 132A/B | 132A/B/C 393 | 174 328 201| 250 (:‘812)
500
- 160A/B/180A 1084 691 | 314 | 269 | 276 485 | 273 | 240 173 g i mgg
- 180B/200A/B 1211 818 | 394 | 311 | 347 525 249
- 225A/B 1258 865 | 440 | 332 | 373 548 259
90B/100A| 90B/100A 856 437 | 196 | 152 168 | 168 133 2xM25
2 x M32
112A 112A 280 535
998 579 | 260 | 185 223
132A/B | 132A/B/C +10
AUK 90 419 | 174 395|240 250 (+82) 2 % M40
- 160A/B/180A 1107 688 | 314 | 269 | 276 5562 | 273 | 237 173 2 x M50
- 180B/200A/B 1234 815 | 394 | 311 | 347 592 246
- 225A/B 1281 862 | 440 | 332 | 373 615 256

(...) Storkante Drehmomentstitze
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3.21 Radblock DRS 112 - 200 mit Winkelgetriebe und ZBF/ZBA-Motor

W 10 - W 50 Direkteintrieb 2 - stufig

k12
b7 0 qi12
b6 xk
’<—>
b5 y dv
|
o B ;
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f\'/if B 1 S — | I n o —
| | pE—
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2 poon ¢ 14
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=
Laufradausflihrung E, C und F siehe Abschnitt 3.1 41673844.eps
Radblock | Getriebe Motor k12 | q12 | b5 | b6 | b7 o g gl h1 | h21 | h22 | x xk x1 y dv
DRS
BaugroBe | BaugroBe ZBF ZBA
63A/7T1A | 63A/B/7T1A/B | 489 207 | 351 | 140 | 124 157 | g 4 x M20
WU. 10 138 | 81 | 198 21.3| 56 | 101 18 —
80A 80A/B/90A | 545 215 | 407 | 157 | 134 170 | £18) 4 x M25
153 103
112 63A/7T1A | 63A/B/7T1A/B | 505 216 | 351 | 140 | 124 157 4 x M20
110 —
WU. 20 80A 80A/B/90A | 561 153,5| 81 | 218 225 | 407 | 157 | 134 245| 56 170 | _pg 4 x M25
90B/100A | 90B/100A/B | 606 044 | 452 | 196 | 152 123 | 168 | 183 133 | 2X W20
63A/71A | 63A/B/7T1A/B | 489 215 | 351 | 140 | 124 157 | 5 4 x M20
WU. 10 138 | 87 | 204 21,3|62,5| 101 13 —
80A 80A/B/90A | 545 223 | 407 | 157 | 134 170 | 13 4 x M25
153 103
63A/7T1A | 63A/B/7T1A/B | 505 224 | 351 | 140 | 124 157 4 x M20
110 —
WU. 20 80A 80A/B/90A | 561 |{535| 87 | 224 | 233 | 407 | 157 | 134 | 24 5| 62,5 170 | 18 4 x M25
125
90B/100A | 90B/100A/B | 606 252 | 452 | 196 | 152 123 | 168 | 183 133 g " mgg
63A/71A | 63A/B/7T1A/B | 525 234 | 351 | 140 | 124 104 157 4 x M20
153 103 ——
WU. 30 80A 80A/B/90A 581 | 174 | 88 | 245 | 243 | 407 | 157 | 134 275|625 106 170 | _og 4 x M25
90B/100A | 90B/100A/B | 626 262 | 452 | 196 | 152 126 | 168 | 183 133 3 i mgg
63A/7T1A | 63A/B/7T1A/B | 505 241 | 351 | 140 | 124 157 4 x M20
110 | 153 103 —
WU. 20 80A 80A/B/90A | 561 |153 5| 103 | 240 | 250 | 407 | 157 | 184 | 245 | 80 170 (02) 4 x M25
90B/100A | 90B/100A/B | 606 269 | 452 | 196 | 152 123 | 168 | 183 133 g " mgg
63A/71A | 63A/B/7T1A/B | 525 252 | 351 | 140 | 124 104 157 4 x M20
153 103 b——
WU. 30 80A 80A/B/90A 581 | 174 | 104 | 261 | 260 | 407 | 157 | 134 275 80 106 170 | 10 4 x M25
160 90B/100A | 90B/100A/B | 626 279 | 452 | 196 | 152 126 | 168 | 183 133 g i mgg
63A/7T1A | 63A/B/7T1A/B | 545 267 | 351 | 140 | 124 157 4 x M20
112 | 153 103 —
80A 80A/B/90A | 601 274 | 407 | 157 | 134 170 4 x M25
WU. 40 | 90B/100A | 90B/100A/B | 646 | 194 | 104 [290,5| 294 | 452 | 196 | 152 | 28,6| 80 | 127 | 168 | 183 | —25 | 133 g i mgg
112A 112A
788 326 | 594 | 260 | 185 159 | 273 | 238 173 g X mg
132A/B 132A/B/C X
63A/71A | 63A/B/T1A/B | 525 261 | 351 | 140 | 124 104 157 4 x M20
153 103 —
200 WU. 30 80A 80A/B/90A | 581 | 174 | 114 | 271 | 270 | 407 | 157 | 134 | 275 100 | 106 170 ?15? 4 x M25
90B/100A | 90B/100A/B | 626 289 | 452 | 196 | 152 126 | 168 | 183 133 g )f mg

(...) Stérkante Drehmomentstitze
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3.21 Radblock DRS 112 - 200 mit Winkelgetriebe und ZBF/ZBA-Motor

Radblock | Getriebe Motor k12 | q12 | b5 | b6 | b7 o g gl h1 | h21 | h22 | x xk x1 y dv
DRS
BaugréBe | BaugréBe ZBF ZBA
63A/7T1A | 63A/B/T1A/B | 545 276 | 351 140 | 124 12| 158 157 108 4 x M20
5 _—
80A 80A/B/90A | 601 284 | 407 | 157 | 134 170 4 x M25
WU. 40 | 90B/100A | 90B/100A/B | 646 | 194 | 114 |300,5| 304 | 452 | 196 | 152 | 28,6| 100 | 127 | 168 | 183 | -5 | 133 gimgg
112A 112A
788 336 | 594 | 260 | 185 159 | 273 | 238 173 | 2xMs2
200 132A/B 132A/B/C 2 x M40
80A 80A/B/90A | 634 316 | 407 | 157 | 134 136 | 153 | 170 4 x M25
90B/100A | 90B/100A/B | 679 348 | 452 | 196 | 152 139 | 168 | 183 13 | 2xM25
WU. 50 227 | 114 |325,5 33,3| 100 -20 2 x M32
112A 112A
821 375 | 594 | 260 | 185 163 | 273 | 238 173 | 2xMs2
132A/B 132A/B/C 2xM40

3.22 Radblock DRS 112 - 200 mit Winkelgetriebe und ZBF/ZBA-Motor

3| DEMAG

W 20 - W 50 Direkteintrieb 3 - stufig
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Laufradausfiihrung E, C und F siehe Abschnitt 3.1 41674044.eps
Radblock | Getriebe Motor k13| q13 | b5 | b6 | b7 o g gl h1 | h21 | h22 | x xk x1 y dv
DRS
BaugréBe | BaugréBe ZBF ZBA
63A/71A | 63A/B/7T1A/B | 567 216 | 351 | 140 | 124 157 4 x M20
112 WU. 20 2155 81 | 218 245| 56 | 110 —24 —
80A 80A/B/90A | 623 225 | 407 | 157 | 134 170 4 x M25
63A/71A | 63A/B/7T1A/B | 567 224 | 351 | 140 | 124 157 4 x M20
WU. 20 215,5| 87 | 224 2455(62,5| 110 -18 —
80A 80A/B/90A | 623 233 | 407 | 157 | 134 170 4 x M25
125
63A/71A | 63A/B/7T1A/B | 587 234 | 351 | 140 | 124 104 157 4 x M20
WU. 30 236 | 88 | 245 275|625 -8 —
80A 80A/B/90A | 643 243 | 407 | 157 | 134 106 170 4 x M25
63A/71A | 63A/B/7T1A/B | 567 241 | 351 | 140 | 124 157 ¢ 4 x M20
WU. 20 215,5| 103 | 240 245| 80 | 110 p —
80A 80A/B/90A | 623 250 | 407 | 157 | 134 170 | 2 4 x M25
63A/71A | 63A/B/7T1A/B | 587 252 | 351 | 140 | 124 104 | 153 | 157 103 | 4 x M20
160 WU. 30 236 | 104 | 261 27,5| 80 -10 —
80A 80A/B/90A | 643 260 | 407 | 157 | 134 106 170 4 x M25
63A/71A | 63A/B/7T1A/B | 615 267 | 351 | 140 | 124 157 4 x M20
WU. 40 264 | 104 [290,5 286| 80 | 112 -25 —
80A 80A/B/90A | 671 274 | 407 | 157 | 134 170 4 x M25
63A/71A | 63A/B/7T1A/B | 587 261 | 351 | 140 | 124 104 157 | L10 4 x M20
WU. 30 236 | 114 | 271 27,5| 100 5 —
80A 80A/B/90A | 643 270 | 407 | 157 | 134 106 170 | 9 4 x M25
63A/71A | 63A/B/7T1A/B | 615 276 | 351 | 140 | 124 157 4 x M20
200 WU. 40 264 | 114 |300,5 28,6| 100 | 112 -5 —
80A 80A/B/90A | 671 284 | 407 | 157 | 134 170
4 x M25
80A 80A/B/90A | 704 297 | 407 | 157 | 134 170
WU. 50 297 | 114 |325,5 33,3| 100 | 136 -20 X MZ5
90B/100A | 90B/100A/B | 749 316 | 452 | 196 | 152 168 | 183 183] 5% mao

(...) Stérkante Drehmomentstitze
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3.23 Radblock DRS 200 mit Winkelgetriebe und ZBF/ZBA-Motor

W 60 Direkteintrieb 3-stufig

k13
b7 o q13
X
"1
dv xk
e ‘
3 I B
w < 1 i e
< ® |
= = S— ] &
all ° =0 -
Q oé %‘%
c’) ‘; LQ—A
I
Laufradausfiihrung E, C und F siehe Abschnitt 3.1 42200044.6ps
Radblock | Getriebe Motor k13 | q13 | b5 | b6 | b7 o g gl h1 | h21 | h22 | x xk x1 y dv
DRS
BaugréBe | BaugréBe ZBF ZBA
80A 80A/B/90A | 604 292 | 401 | 157 | 134 153 | 164 103 | 4xM25
90B/100A | 90B/100A/B | 648 311| 445 | 196 | 152 168 | 176 133 gi mgg
200 WU. 60 112A 112A 203 | 98 [331,5 11,5| 100 | 138 -105 2 % M32
790 343 | 587 | 260 | 185 231
132A/B | 132A/B/C 273 173 | 2xM40
- 160A/B/180A | 899 370 | 696 | 314 | 269 245 2 x M40
2 x M50
W 60 Direkteintrieb 3-stufig
Achtung: Bei dieser Bauform gréBere Bodenfreiheit!
q13
xk
1 ! :
1
[s¢]
A
=
©
i i
5 “r i
- e,

—
—
x

Laufradausfiihrung E, C und F siehe Abschnitt 3.1

42200045.eps

Radblock | Getriebe Motor k13 | q13 | b5 | b6 | b7 o [o] gl h1 | h21 | h23 | x xk | x11 y dv
DRS
BaugréBe | BaugroBe ZBF ZBA
80A 80A/B/90A | 604 292 | 401 | 1567 | 134 163 | 164 | -7 103 | 4 x M25
90B/100A | 90B/100A/B | 648 311 | 445 | 196 | 152 168 | 176 | -7 | 133 | 5% V%5
200 WU. 60 112A 112A 203 | 98 |331,5 11,5 100 | 205 2 x M32
790 343 | 587 | 260 | 185 231 |-18,5 M
132A/B | 132A/B/C 273 173 | 2xM40
- 160A/B/180A | 899 370 | 696 | 314 | 269 245 | -45,5 2x M40
100 2 x M50
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3.24 Radblock DRS 200 mit Winkelgetriebe und ZBF/ZBA-Motor

W 60 Direkteintrieb 4-stufig

b7 k14
b6 ql4
b5 y
dv
= |
g | I L
= Oop =0
ﬁ\}:: L -
il N 5 ]
— ! | j—
i S I a IR CAN O I o —=F------ =
! ! I _—
EE | T
= ® : ®
Laufradausfiihrung E, C und F siehe Abschnitt 3.1 42200144.eps
Radblock | Getriebe Motor k14 | q14 | b5 | b6 | b7 o g al h1 | h21 | h22 | x xk x1 y dv
DRS
BaugréBe | BaugréBe ZBF ZBA
63A/71A | 63A/B/71A/B | 658 283 | 351 | 140 | 124 157 4 x M20
153 108 ———
200 WU. 60 80A 80A/B/90A 714 | 307 | 98 |331,5| 292 | 407 | 157 | 134 | 545| 100 | 138 170 | 405 4 x M25
90B/100A | 90B/100A/B | 759 311 | 452 | 196 | 162 168 | 183 133 gimgg
W 60 Direkteintrieb 4-stufig
Achtung: Bei dieser Bauform gréBere Bodenfreiheit!
k14
dv
g te 1
< —
of 5 - E
]
&
=y
=
Laufradausfiihrung E, C und F siehe Abschnitt 3.1 42200145.6ps
Radblock | Getriebe Motor k14 | q14 | b5 | b6 | b7 o g gl h1 | h21 | h23 | x xk | x11 y dv
DRS
BaugroBe | BaugroBe ZBF ZBA
63A/71A | 63A/B/71A/B | 658 283 | 351 | 140 | 124 157 4 x M20
153 108 ——mmm
200 WU. 60 80A 80A/B/90A 714 | 307 | 98 |331,5| 292 | 407 | 157 | 134 | 545 | 100 | 205 170 7 4 x M25
90B/100A | 90B/100A/B | 759 311 | 452 | 196 | 152 168 | 183 133 gimgg

3| DEMAG
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3| DEMAG
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3.25 Radblock DRS 250 - 315 mit Winkelgetriebe und ZBF/ZBA-Motor

W 40 - W 50 Direkteintrieb 2 - stufig

k12
o q12
| xk
dv X
|
- Y i
5 ] oL | g @
o S ‘ o |
= : 2HeQ |- 1O
il
Laufradausfihrung E, C und F siehe Abschnitt 3.2 42096844.eps
Radblock | Getriebe Motor k12 | q12| b5 | b6 | b7 o g gl h1 | h21 | h22 | x xk x1 y dv
DRS
BaugréBe | BaugroBe ZBF ZBA
63A/7T1A | 63A/B/T1A/B | 545 271 351 140 | 124 153 157 103 4 x M20
80A 80A/B/90A | 601 280 | 407 | 157 | 134 170 4 x M25
WU.40 | 90B/100A | 90B/100A/B | 646 | 194 | 108 |294,5 299 | 452 | 196 | 152 | 286 125 | 156 | 168 | 183 | +20 | 133 gimgg’
112A 112A
788 331 594 | 260 | 185 273 | 238 17g| 2xMa2
132A/B 132A/B/C 2 x M40
250 80A 80A/B/90A | 634 293 | 407 | 157 | 134 153 | 170 103 | 4 x M25
90B/100A | 90B/100A/B | 679 312 | 452 | 196 | 152 168 | 183 133 gimgg
+5
WU. 50 112A 112A 227 | 108 3195 333 125 | 192
821 344 | 594 | 260 | 185 238 | (+20) gimg
132A/B | 132A/B/C 573 173
- 160A/B/180A | 930 371 703 | 314 | 269 252 2x M40
2 x M50
80A 80A/B/90A | 634 319 | 407 | 157 | 134 153 | 170 103 | 4x M25
90B/100A | 90B/100A/B | 679 332 | 452 | 196 | 152 168 | 183 133 gimgg
315 WU. 50 112A 112A 277 | 130 |341,5 33,3 [157,5 192 37 2y M32
821 364 | 594 | 260 | 185 238 | (+29) 5 % MO
132A/B | 132A/B/C 073 173
- 160A/B/180A | 930 372 | 703 | 314 | 269 252 2x M40
2 x M50

(...) Storkante Drehmomentstiitze
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3.25 Radblock DRS 250 - 315 mit Winkelgetriebe und ZBF/ZBA-Motor

W 40 - W 50 Direkteintrieb 2-stufig
Achtung: Bei dieser Bauform gréBere Bodenfreiheit!

b7

dv
(o]
o
e
o 1L
o L=
& f—
= ﬁ
=
Laufradausfiihrung E, C und F siehe Abschnitt 3.2 42096845.eps
Radblock | Getriebe Motor ki2 | q12 | b5 | b6 | b7 o g gl h1 | h21 | h23 | x xk | x11 y dv
DRS
BaugroBe | BaugroBe ZBF ZBA
63A/7T1A | 63A/B/T1A/B | 545 271 351 | 140 | 124 153 157 | +21 103 4 x M20
80A 80A/B/90A | 601 280 | 407 | 157 | 134 170 | +17 4xM25
WU. 40 | 90B/100A | 90B/100A/B | 646 | 194 | 108 |294,5| 299 | 452 | 196 | 152 | 28,6| 125 | 156 | 168 | 183 | —=2 | 133 gimgg
112A 112A
788 331 | 594 | 260 | 185 273 | 238 | -84 | 73| 2XM32
132A/B 132A/B/C 2 x M40
250 80A 80A/B/90A | 634 293 | 407 | 157 | 134 153 | 170 103 | 4xM25
-12 2 x M25
90B/100A | 90B/100A/B | 679 312 | 452 | 196 | 152 168 | 183 183 5% mam
WU. 50 112A 112A 227 | 108 319,5 33,3| 125 | 156 2 % M32
821 344 | 594 | 260 | 185 238 | -39 5 M0
132A/B 132A/B/C 573 173
- 160A/B/180A | 930 371 | 703 | 314 | 269 252 | -66 2x M40
2 x M50
80A 80A/B/90A | 634 319 | 407 | 157 | 134 153 | 170 103 | 4xM25
+21 2 x M25
90B/100A | 90B/100A/B | 679 332 | 452 | 196 | 152 168 | 183 183 50 mao
315 WU. 50 112A 112A 277 | 130 (341,5 33,3|157,5 192 2 % M32
821 364 | 504 | 260 | 185 238 | -6 5 M0
132A/B 132A/B/C 573 173
- 160A/B/180A | 930 372 | 703 | 314 | 269 252 | -33 2x M40
2 x M50

3| DEMAG
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3| DEMAG
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3.26 Radblock DRS 250 - 315 mit Winkelgetriebe und ZBF/ZBA-Motor

W 40 - W 50 Direkteintrieb 3 - stufig

k13
o] q13
xk
b5 dv X
- |
| . | : :
a 1 5
L | — L
| o 7,2 ,,,,,, = ———
I | —
- ° ]
g |
I —
Laufradausfiihrung E, C und F siehe Abschnitt 3.2 42096944.6ps
Radblock | Getriebe Motor k13| q13 | b5 | b6 | b7 o g al h1 | h21 | h22 | x xk x1 y dv
DRS
BaugroBe | BaugroBe ZBF ZBA
63A/71A | 63A/B/71A/B| 615 271 351 | 140 | 124 157 4 x M20
WU. 40 264 | 108 |294,5 28,6 +20 —
250 80A 80A/B/90A | 671 280 125 | 156 | 153 103
407 | 157 | 134 170 55 4xM25
WU. 50 80A 80A/B/90A | 704 | 297 | 108 |319,5| 293 33,3 (+20)
80A 80A/B/90A | 704 319 | 407 | 157 | 134 153 | 170 103 | 4 xM25
90B/100A | 90B/100A/B | 749 332 | 452 | 196 | 152 168 | 183 133 | 2XM2
315 WU. 50 112A 112A 297 | 130 3415 33,3[157,5| 192 *2; o % M32
891 364 | 594 | 260 | 185 238 | (+29) 5 M0
132A/B | 132A/B/C 273 173 | <%
- 160A/B/180A | 1000 372| 703 | 314 | 269 252 2x M40
2 x M50

(...) Storkante Drehmomentstiitze
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3.26 Radblock DRS 250 - 315 mit Winkelgetriebe und ZBF/ZBA-Motor

W 40 - W 50 Direkteintrieb 3-stufig
Achtung: Bei dieser Bauform gréBere Bodenfreiheit!

b7

h23

h21

—
—
x

k13

g1

Laufradausfiihrung E, C und F siehe Abschnitt 3.2

42096945.eps

Radblock | Getriebe Motor k13| q13 | b5 | b6 | b7 o g gl h1 | h21 | h23 | x xk | x11 y dv
DRS
BaugroBe | BaugroBe ZBF ZBA
63A/71A | 63A/B/7T1A/B | 615 271 | 351 | 140 | 124 157 | +21 4 x M20
WU. 40 264 | 108 [294,5 28,6 156
250 80A 80A/B/90A | 671 280 125 153 +17 | 108
407 | 157 | 134 170 4 x M25
WU. 50 80A 80A/B/90A | 704 | 297 | 108 |319,5| 293 33,3 192 -12
80A 80A/B/90A | 704 319 | 407 | 157 | 134 153 | 170 103 | 4 xM25
+21 2 x M25
90B/100A | 90B/100A/B | 749 332 | 452 | 196 | 152 168 | 183 133 5 % M32
315 WU. 50 112A 112A 297 | 130 [341,5 33,3 [157,5 192 2 x M32
891 364 | 594 | 260 | 185 238 | -6
132A/B | 132A/B/C 973 473 | 2xM40
- 160A/B/180A | 1000 372 | 703 | 314 | 269 252 | -33 2x M40
2 x M50

3| DEMAG
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3| DEMAG
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3.27 Radblock DRS 250 - 500 mit Winkelgetriebe und ZBF/ZBA-Motor

W 60 - W 100 Direkteintrieb 3-stufig

k13

q13

N _
N —
K= O
o =
&
<
=
. . . 41674244,
Laufradausfiihrung E, C und F siehe Abschnitt 3.2 eps
Radblock | Getriebe Motor k13 | q13 | b5 | b6 | b7 o [o] gl h1 | h21 | h22 | x xk x1 y dv
DRS
BaugroBe | BaugréBe ZBF ZBA
80A 80A/B/90A | 604 302 | 401 | 157 | 134 153 | 164 103 | 4xMz25
90B/100A | 90B/100A/B | 648 321 | 445 | 196 | 152 168 | 176 133 gimgg
WU. 60 112A 112A 203 | 108 [341,5 115|125 | 156 -80 2% M32
790 353 | 587 | 260 | 185 231
132A/B | 132A/B/C 573 173 | 2xM40
- 160A/B/180A | 899 380 | 696 | 314 | 269 245 2 x M40
2 x M50
»50 80A 80A/B/90A | 627 322 | 396 | 157 | 134 153 | 159 103 | 4xMz25
90B/100A | 90B/100A/B | 671 341 | 440 | 196 | 152 168 | 171 133 gimgg
112A 112A
813 373 | 582 | 260 | 185 226 2xMs32
WU.70 | 132A/B 132A/B/C 231 | 108 | 382 6 | 125 | 156 -120 2 x M40
- 160A/B/180A | 922 400 | 691 | 314 | 269 273 | 240 173 | 2x M40
2 x M50
- 180B/200A/B | 1049 440 | 818 | 394 | 311 249
- 225A/B | 1096 463 | 865 | 440 | 332 259
80A 80A/B/90A | 604 324 | 401 | 157 | 134 153 | 164 103 | 4xMz25
90B/100A | 90B/100A/B | 648 343 | 445 | 196 | 152 168 | 176 133 gimgg
WU. 60 112A 112A 203 | 130 [363,5 11,5(157,5/ 193 -48 2 % M32
790 375 | 587 | 260 | 185 231
132A/B | 132A/B/C 273 173 | 2xM40
- 160A/B/180A | 899 383 | 696 | 314 | 269 245 2 x M40
2 x M50
315 80A 80A/B/90A | 627 344 | 396 | 157 | 134 153 | 159 103 | 4xMz25
90B/100A | 90B/100A/B | 671 363 | 440 | 196 | 152 168 | 171 133 gimgg
112A 112A 2y M32
WU.70 [ 1a0a | 132880 | 0| 231 180 | 404 | 39| 582 | 2601 185 | & 14575 103 226 | _gg 2 x M40
- 160A/B/180A | 922 422 | 691 | 314 | 269 273 | 240 173
- 180B/200A | 1049 462 | 818 | 394 | 311 249 2x M40
2 x M50
- 225A/B | 1096 485 | 865 | 440 | 332 259
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3.27 Radblock DRS 250 - 500 mit Winkelgetriebe und ZBF/ZBA-Motor

Radblock | Getriebe Motor k13 | q13 | b5 | b6 | b7 o g gl h1 | h21 | h22 | x xk x1 y dv
DRS
BaugréBe | BaugréBe ZBF ZBA
80A 80A/B/90A | 646 346 | 396 | 157 | 134 153 | 159 108 | 4xM25
90B/100A | 90B/100A/B | 690 366 | 440 | 196 | 152 168 | 171 133 ;imgg
112A 112A oy M32
315 | wu.so | 1s2aB | 1saamic | So2| 250 | 130 | 409 | 898 | 982 | 260 | 1851 55 14575 193 226 | 118 2 x M40
- 160A/B/180A | 941 425 | 691 314 | 269 273 | 240 173
2 x M40
- 180B/200A | 1068 465 | 818 | 394 | 311 249 o Meo
- 225A/B | 1115 488 | 865 | 440 | 332 259
80A 8OA/B/90A | 627 368 | 396 | 157 | 134 153 | 159 108 | 4xM25
90B/100A | 90B/100A/B | 671 387 | 440 | 196 | 152 168 | 171 133 gimg‘;’
112A 112A oy M32
WU.70 [ 1a0mB | 1a2amrc | 0| 231 | 154 | 428 | 419|582 2601 185 | g | o0 | 240 226 | 45 2 x M40
- 160A/B/180A | 922 446 | 691 314 | 269 273 | 240 173
2 X M40
- 180B/200A | 1049 486 | 818 | 394 | 311 249 o eo
400 - 225A/B | 1096 500 | 865 | 440 | 332 259
80A 80A/B/90A | 646 370 | 396 | 157 | 134 153 | 159 108 | 4xM25
90B/100A | 90B/100A/B | 690 390 | 440 | 196 | 152 168 | 171 133 gimg‘;’
112A 112A oy V32
WU.80 [ 1a0mB | 132amrc | o2 | 250 | 154 | 433 | 422 | 582 2601 185 | 55 | o0 | 240 226 | 75 2 x M40
- 160A/B/180A | 941 449 | 691 314 | 269 273 | 240 173
2 x M40
- 180B/200A | 1068 489 | 818 | 394 | 311 249 o e
- 225A/B | 1115 512 | 865 | 440 | 332 259
90B/100A | 90B/100A/B | 728 407 | 437 | 196 | 152 168 | 168 133 gimgg
112A 112A
870 439 | 579 | 260 | 185 223 Simg
wu.go0 | 132A/B | 132A/B/C 291 | 154 | 469 32 | 200 | 240 115
- 160A/B/180A | 979 466 | 688 | 314 | 269 273 | 237 173
2 x M40
- 180B/200A | 1106 506 | 815 | 394 | 311 246 o Meo
- 225A/B | 1153 529 | 862 | 440 | 332 256
80A 80A/B/90A | 646 390 | 396 | 157 | 134 153 | 159 108 | 4xM25
90B/100A | 90B/100A/B | 690 410 | 440 | 196 | 152 168 | 171 133 gimgg
112A 112A oy V32
WU.80 [ 1a0aB | 132am/c | o2 | 250 | 174 | 453 | 442 | 582 2601 185 | 55 | 050 | 316 226 | o5 2 x M40
- 160A/B/180A | 941 469 | 691 314 | 269 273 | 240 173
2 x M40
- 180B/200A | 1068 500 | 818 | 394 | 311 249 v
- 225A/B | 1115 532 | 865 | 440 | 332 259
90B/100A | 90B/100A/B | 728 427 | 437 | 196 | 152 168 | 168 133 gimgg
500 112A 112A
870 459 | 579 | 260 | 185 223 Simg
wu.go0 | 132A/B | 132A/B/C 291 | 174 | 489 32 | 250 | 316 65
- 160A/B/180A | 979 486 | 688 | 314 | 269 273 | 237 173
2 x M40
- 180B/200A | 1106 526 | 815 | 394 | 311 246 v
- 225A/B | 1153 549 | 862 | 440 | 332 256
112A 112A
931 494 | 579 | 260 | 185 203 2 x M2
132A/B 132A/B/C 2 x M40
WU. 100 - 160A/B/180A | 1040| 352 | 174 | 559 | 521 | 688 | 314 | 269 | 44 | 250 | 316 | 273 | 237 | —140 | 173
2 x M40
- 180B/200A | 1167 561 | 815 | 394 | 311 246 o Meo
- 205A/B | 1214 584 | 862 | 440 | 332 256

3| DEMAG
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3| DEMAG
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3.27 Radblock DRS 250 - 500 mit Winkelgetriebe und ZBF/ZBA-Motor

W 60 - W 100 Direkteintrieb 3-stufig
Achtung: Bei dieser Bauform gréBere Bodenfreiheit!

k13

qi3

@ —
N =)
I o 1=
i
&N
~
*
Laufradausfiihrung E, C und F siehe Abschnitt 3.2 41674245.eps
Radblock | Getriebe Motor k13 | q13 | b5 | b6 | b7 o g gl h1 | h21 | h23 | x xk | x11 y dv
DRS
BaugroBe | BaugréBe ZBF ZBA
80A 80A/B/90A | 604 302 | 401 | 157 | 134 153 | 164 103 | 4xM25
+18 2 x M25
90B/100A | 90B/100A/B | 648 321 | 445 | 196 | 152 168 | 176 183 | 5 Mao
WU. 60 112A 112A 203 | 108 |331,5 11,5| 125 | 205 2 x M32
790 353 | 587 | 260 | 185 231| +6,5 > M40
132A/B 132A/B/C 273 173
- 160A/B/180A | 899 380 | 696 | 314 | 269 245 | -20,5 2 x M40
2 x M50
250 80A 80A/B/90A | 627 322|396 | 157 | 134 153 | 159 103 | 4xM25
-3
90B/100A | 90B/100A/B | 671 341 | 440 | 196 | 152 168 | 171 133 g i mgg
112A 112A 2 % M32
WU.70 [ 1a0aB | 132aB/c | 0| 231 108 | ge2 | 373 | 982 | 2601 1851 g | 155 | 245 26| 8 2 x M40
- 160A/B/180A | 922 400 | 691 | 314 | 269 273 | 240 | -26 | 173
- 180B/200A/B | 1049 440 | 818 | 394 | 311 249 | -66 2 i mgg
- 225A/B 1096 463 | 865 | 440 | 332 259 | -89
80A 80A/B/90A | 604 324 | 401 | 157 | 134 153 | 164 103 | 4xM25
90B/100A | 90B/100A/B | 648 343 | 445 | 196 | 152 168 | 176 183 | 2XM25
+30 2 x M32
WU. 60 112A 112A 203 | 130 |363,5 11,5| 158 | 205 2 % M32
790 375 | 587 | 260 | 185 231 2 M40
132A/B 132A/B/C 273 173
- 160A/B/180A | 899 383 | 696 | 314 | 269 245 | +12 2 x M40
2 x M50
315 80A 80A/B/90A | 627 344 | 396 | 157 | 134 153 | 159 103 | 4 x M25
90B/100A | 90B/100A/B | 671 363 | 440 | 196 | 152 168 | 171 183 | 2XM25
+29 2 x M32
112A 112A 5 % M32
WU.70 [ 1a0a8 | 1328/ | 010 | 231 | 130 | 404 | 390 | 582 | 2601 185 | g | 156 | ous 226 2 x M40
- 160A/B/180A | 922 422 | 691 | 314 | 269 273 | 240 | +6,5 | 173
- 180B/200A/B | 1049 462 | 818 | 394 | 311 249 | -33,5 g i mgg
- 225A/B | 1096 485 | 865 | 440 | 332 259 | -56,5
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3.27 Radblock DRS 250 - 500 mit Winkelgetriebe und ZBF/ZBA-Motor

Radblock | Getriebe Motor k13 | q13 | b5 | b6 | b7 o g gl h1 | h21 | h23 | x xk | x11 y dv
DRS
BaugréBe | BaugréBe ZBF ZBA
80A 8OA/B/90A | 646 346 | 396 | 157 | 134 153 | 159 108 | 4xM25
90B/100A | 90B/100A/B | 690 365,5| 440 | 196 | 152 168 | 171 133 ;imgg
112A 112A +15'5 2 x M32
315 | WU.80 | qa0aB | 1soaB/c | Co2 | 250 | 130 | 409 | 898 | 982 | 2601 185 55 |457 5| 275 226 2 x M40
- 160A/B/180A | 941 425 | 691 314 | 269 273 | 240 173
- 180B/200A | 1068 465 | 818 | 394 | 311 249 | 75 2x M40
2 x M50
- 225A/B | 1115 488 | 865 | 440 | 332 259 | 30,5
80A 8OA/B/90A | 627 368 | 396 | 157 | 134 153 | 159 108 | 4xM25
90B/100A | 90B/100A/B | 671 387 | 440 | 196 | 152 168 | 171 183 | 2XM25
+55 2 x M32
112A 112A oy V32
WU.70 [ 1a0mB | 1a2amrc | 0| 231 | 154 | 428 | 419|582 2601 185 | g | o0 | pas 226 2 x M40
- 160A/B/180A | 922 446 | 691 314 | 269 273 | 240 | +49 | 173
- 180B/200A | 1049 486 | 818 | 394 | 311 249 | +9 2x M40
2 x M50
- 205A/B | 1096 500 | 865 | 440 | 332 250 | 14
80A 80A/B/90A | 646 370 | 396 | 157 | 134 153 | 159 108 | 4xM25
90B/100A | 90B/100A/B | 690 389,5| 440 | 196 | 152 168 | 171 133 gimgg
112A 112A +55
400 2 x M32
WU.80 [ 1a0mB | 132am/c | o2 | 250 | 154 | a3 [#21:5) 582 | 260 | 185 | 55 | o0 | 075 226 2 x M40
- 160A/B/180A | 941 449 | 691 314 | 269 273 | 240 173
- 180B/200A | 1068 489 | 818 | 394 | 311 249 | +35 2x M40
2 x M50
- 225A/B | 1115 512 | 865 | 440 | 332 259 | +12
90B/100A | 90B/100A/B | 728 407 | 437 | 196 | 152 168 | 168 133 gimgg
112A 112A
870 439 | 579 | 260 | 185 223 | Simg
wu.go | 132A/B | 132A/B/C 291 | 154 | 469 32 | 200 | 315
- 160A/B/180A | 979 466 | 688 | 314 | 269 273 | 237 173
2 X M40
- 180B/200A | 1106 506 | 815 | 394 | 311 246 o eo
- 225A/B | 1153 520 | 862 | 440 | 332 256 | +12
80A 80A/B/90A | 646 390 | 396 | 157 | 134 153 | 159 108 | 4xM25
90B/100A | 90B/100A/B | 690 410 | 440 | 196 | 152 168 | 171 133 gimgg
112A 112A
+82 2 x M32
WU.80 [ 1a0mB | 132am/c | o2 | 250 | 174 | 453 | 442 | 582 2601 185 | 55 | 050 | 575 226 2 x M40
- 160A/B/180A | 941 469 | 691 314 | 269 273 | 240 173
- 180B/200A | 1068 500 | 818 | 304 | 311 249 2x M40
2 x M50
- 225A/B | 1115 532 | 865 | 440 | 332 250 | +62
90B/100A | 90B/100A/B | 728 427 | 437 | 196 | 152 168 | 168 133 gimgg
500 112A 112A
870 459 | 579 | 260 | 185 223 | o Simg
wu.go0 | 132A/B | 132A/B/C 291 | 174 | 489 32 | 250 | 315
- 160A/B/180A | 979 486 | 688 | 314 | 269 273 | 237 173
2 x M40
- 180B/200A | 1106 526 | 815 | 394 | 311 246 o Meo
- 225A/B | 1153 549 | 862 | 440 | 332 256 | +62
112A 112A
931 494 | 579 | 260 | 185 203 2 xM32
132A/B 132A/B/C 2 x M40
WU. 100 - 160A/B/180A | 1040| 352 | 174 | 559 | 521 | 688 | 314 | 269 | 44 | 250 | 390 | 273 | 237 | +44 | 173
2 x M40
- 180B/200A | 1167 561 815 | 394 | 311 246 o Meo
- 205A/B | 1214 584 | 862 | 440 | 332 256

3| DEMAG

109



3| DEMAG

3.28 Radblock DRS 250 - 500 mit Winkelgetriebe und ZBF/ZBA-Motor

110

W 60 - W 100 Direkteintrieb 4-stufig

h22

h21

x1

Laufradausfiihrung E, C und F siehe Abschnitt 3.2

41680444.eps

Radblock | Getriebe Motor k14| 14 | b5 | b6 | b7 o g gl | h1 | h21 | h22 | x xk x1 y dv
DRS
BaugroBe | BaugréBe ZBF ZBA
63A/71A | 63A/B/71A/B | 658 293 | 351 | 140 | 124 157 4 x M20
153 103 —mm

WU. 60 80A 80A/B/90A | 714 | 307 | 108 [341,5| 302 | 407 | 157 | 134 | 545| 125 | 156 170 | _g8o0 4 x M25
90B/100A | 90B/100A/B | 759 321 | 452 | 196 | 152 168 | 183 133| X M2
80A 80A/B/90A 750 322 | 407 | 157 | 134 153 | 170 103 | 4 x M25
250 2 x M25
90B/100A | 90B/100A/B | 795 341 | 452 | 196 | 152 168 | 183 133 5 % M32
WU.70 | 112A 112A 343 | 108 | 382 56 | 125 | 156 -120 5 % M32
937 373 | 594 | 260 | 185 238 5 % M40

132A/B 132A/B/C 273 173 ] <%
- 160A/B/180A | 1046 400 | 703 | 314 | 269 252 2x M40
2 x M50
63A/71A | 63A/B/71A/B | 658 315 | 351 | 140 | 124 157 4 x M20

153 103 ——mm

WU. 60 80A 80A/B/90A 7141 307 | 130 363,5 324 | 407 | 1567 | 134 54,5 [157,5 193 170 | _48 4 x M25
90B/100A | 90B/100A/B | 759 343 | 452 | 196 | 152 168 | 183 133 g i mgg
80A 80A/B/90A 750 344 | 407 | 157 | 134 153 | 170 103 | 4 x M25
90B/100A | 90B/100A/B | 795 363 | 452 | 196 | 152 168 | 183 133| X M2
WU.70 | 112A 112A 343 | 130 | 404 56 [157,5 193 -88 2 x M32
937 395 | 594 | 260 | 185 238 5 % M40

315 132A/B 132A/B/C 273 173 X
- 160A/B/180A | 1046 422 | 703 | 314 | 269 252 2x M40
2 x M50
80A 80A/B/90A 769 346 | 407 | 1567 | 134 153 | 170 103 | 4 x M25
90B/100A | 90B/100A/B | 814 366 | 452 | 196 | 152 168 | 183 133 S i mgg
WU. 80 112A 112A 362 | 130 | 409 82 |157,5 193 -118 2 x M32
956 399 | 594 | 260 | 185 238 2 x M40

132A/B 132A/B/C 273 173 ] <%
- 160A/B/180A | 1065 425 | 703 | 314 | 269 252 2x M40
2 x M50
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3.28 Radblock DRS 250 - 500 mit Winkelgetriebe und ZBF/ZBA-Motor

3| DEMAG

Radblock | Getriebe Motor k14| q14 | b5 | b6 | b7 o g gl h1 | h21 | h22 | x xk x1 y dv
DRS
BaugroBe | BaugroBe ZBF ZBA
80A 80A/B/90A | 750 368 | 401 | 157 | 134 153 | 170 103 | 4xM25
90B/100A | 90B/100A/B | 795 387 | 452 | 196 | 152 168 | 183 133 gimgg
WU. 70 112A 112A 343 | 154 | 428 56 | 200 | 240 45 5% M32
937 419 | 594 | 260 | 185 238 5 X Mao
132A/B 132A/B/C 273 173 ] <%
- 160A/B/180A | 1046 446 | 703 | 314 | 269 252 2x M40
2 x M50
80A 80A/B/90A | 769 370 | 407 | 157 | 134 153 | 170 103 | 4xM25
90B/100A | 90B/100A/B | 814 390 | 452 | 196 | 152 168 | 183 133 | 2X W20
400 WU. 80 112A 112A 362 | 154 | 433 82 | 200 | 240 =75 5 x M32
956 421,5 594 | 260 | 185 238 5 X Mo
132A/B 132A/B/C 273 173 <%
- 160A/B/180A | 1065 449 | 703 | 314 | 269 252 2 X M40
2 x M50
80A 80A/B/90A | 821 388 | 401 | 157 | 134 153 | 164 103 | 4xM25
90B/100A | 90B/100A/B | 865 407 | 445 | 196 | 152 168 | 176 133 gimgg
WU. 90 112A 112A 420 | 154 | 469 93 | 200 | 240 -115 o x M32
1014 439 | 587 | 260 | 185 231 5 % Mo
132A/B 132A/B/C 273 173 X
- 160A/B/180A |1116 466 | 696 | 314 | 269 245 2x M40
2 x M50
80A 80A/B/90A | 769 390 | 407 | 157 | 134 153 | 170 103 | 4xM25
90B/100A | 90B/100A/B | 814 410 | 452 | 196 | 152 168 | 183 133 gimgg
WU. 80 112A 112A 362 | 174 | 453 82 | 250 | 316 -25 5 x M32
956 442 | 594 | 260 | 185 238 5 % Mo
132A/B 132A/B/C 273 173 ] <%
- 160A/B/180A | 1065 469 | 703 | 314 | 269 252 2x M40
2 x M50
80A 80A/B/90A | 821 408 | 401 | 157 | 134 153 | 164 103 | 4xM25
90B/100A | 90B/100A/B | 865 427 | 445 | 196 | 152 168 | 176 133 gimgg
WU. 90 112A 112A 420 | 174 | 489 93 | 250 | 316 -65 5 % M32
1014 459 | 587 | 260 | 185 231 5% Mao
500 132A/B 132A/B/C 273 173 | %
- 160A/B/180A |1118 486 | 696 | 314 | 269 245 2x M40
2 x M50
80A 80A/B/90A | 886 443 | 396 | 157 | 134 153 | 159 103 | 4xM25
90B/100A | 90B/100A/B | 930 462 | 440 | 196 | 152 168 | 171 133 | 2X W20
112A 112A
2 x M32
1072 494 | 582 | 260 | 185 226
WU. 100 | 132A/B 132A/B/C 490 | 174 | 559 122 | 250 | 316 -140 2 x M40
- 160A/B/180A | 1181 521 | 691 | 314 | 269 273 | 240 173
2 x M40
- 180B/200A | 1308 561 | 818 | 394 | 311 249 5 % M50
- 225A/B | 1355 584 | 865 | 440 | 332 259

111



3| DEMAG

3.28 Radblock DRS 250 - 500 mit Winkelgetriebe und ZBF/ZBA-Motor

112

W 60 - W 100 Direkteintrieb 4-stufig
Achtung: Bei dieser Bauform gréBere Bodenfreiheit!

k14
o) q14
‘ xk
dv X
— a
& o [
Ky —
o L= —— |0
]
&
=
Laufradausfiihrung E, C und F siehe Abschnitt 3.2 41680445.6ps
Radblock | Getriebe Motor k14 | gq14 | b5 | b6 | b7 o g gl h1 | h21 | h23 | x xk | x11 y dv
DRS
BaugroBe | BaugréBe ZBF ZBA
63A/71A | 63A/B/71A/B | 658 293 | 351 | 140 | 124 157 4 x M20
153 1083 —m
WU. 60 80A 80A/B/90A | 714 | 307 | 108 |341,5| 302 | 407 | 157 | 134 | 54,5| 125 | 205 170 | 418 4 x M25
90B/100A | 90/100A/B | 759 321 | 452 | 196 | 152 168 | 183 133 | 5% M2
80A 80A/B/90A 750 322 | 407 | 157 | 134 163 | 170 103 | 4 x M25
250 2 x M25
90B/100A 90/100A/B 795 341 | 452 | 196 | 152 168 | 183 133 5 % M32
WU.70 | 112A 112A 343 | 108 | 382 56 | 125 | 245 3 o % M32
937 373 | 594 | 260 | 185 238 5 % M40
132A/B 132A/B/C 273 173 <%
- 160A/B/180A | 1046 400 | 703 | 314 | 269 252 2x M40
2 x M50
63A/71A | 63A/B/71A/B | 658 315 | 351 | 140 | 124 157 4 x M20
153 103 —mm
WU. 60 80A 80A/B/90A 714 | 307 | 130 363,5 324 | 407 | 157 | 134 54,5 [157,5| 205 170 4 x M25
90B/100A | 90B/100A/B | 759 343 | 452 | 196 | 152 168 | 183 133 S i mgg
80A 80A/B/90A 750 344 | 407 | 157 | 134 163 | 170 103 | 4 x M25
+30 2 x M25
90B/100A | 90B/100A/B | 795 363 | 452 | 196 | 152 168 | 183 133 5 x M32
WU.70 | 112A 112A 343 | 130 | 404 56 |157,5 245 2 x M32
937 395 | 594 | 260 | 185 238 5 % M40
315 132A/B 132A/B/C 273 173 X
- 160A/B/180A | 1046 422 | 703 | 314 | 269 252 2x M40
2 x M50
80A 80A/B/90A 769 346 | 407 | 157 | 134 163 | 170 103 | 4 x M25
90B/100A | 90B/100A/B | 814 366 | 452 | 196 | 152 168 | 183 133 g i mgg
WU. 80 112A 112A 362 | 130 | 409 82 |157,5| 275 +15,5 2 x M32
956 398 | 594 | 260 | 185 238 5 % M40
132A/B 132A/B/C 273 173 <%
- 160A/B/180A | 1065 425 | 703 | 314 | 269 252 2x M40
2 x M50
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3.28 Radblock DRS 250 - 500 mit Winkelgetriebe und ZBF/ZBA-Motor

3| DEMAG

Radblock | Getriebe Motor k14 | q14 | b5 | b6 | b7 o g gl h1 | h21 | h23 | x xk | x11 y dv
DRS
BaugroBe | BaugroBe ZBF ZBA
80A 80A/B/90A | 750 368 | 401 | 157 | 134 153 | 170 103 | 4 x M25
90B/100A | 90B/100A/B | 795 387 | 452 | 196 | 152 168 | 183 133 gimgg
WU. 70 112A 112A 343 | 154 | 428 56 | 200 | 245 238 2y M32
937 419 | 594 | 260 | 185 5 % M0
132A/B 132A/B/C 273 173 ] <%
252 TV
- 160A/B/180A | 1046 446 | 703 | 314 | 269 2x M40
155 2 x M50
80A 80A/B/90A | 769 370 | 407 | 157 | 134 153 | 170 103 | 4 x M25
90B/100A | 90B/100A/B | 814 389,5| 452 | 196 | 152 168 | 183 133 gimgg
400 WU. 80 112A 112A 362 | 154 | 433 82 | 200 | 275 2 x M32
956 422 | 594 | 260 | 185 238 5 % M0
132A/B 132A/B/C 273 173 ] <%
- 160A/B/180A | 1065 449 | 703 | 314 | 269 252 2x M40
2 x M50
80A 80A/B/90A | 821 388 | 401 | 157 | 134 153 | 164 103 | 4 x M25
90B/100A | 90B/100A/B | 865 407 | 445 | 196 | 152 168 | 176 133 gimgg
WU. 90 112A 112A 420 | 154 | 469 93 | 200 | 315 +34 2 % M32
1014 439 | 587 | 260 | 185 231 5 % M0
132A/B 132A/B/C 273 173 ] <%
- 160A/B/180A | 1116 466 | 696 | 314 | 269 245 2X M40
2 x M50
80A 80A/B/90A | 769 390 | 407 | 157 | 134 153 | 170 103 | 4 xM25
90B/100A | 90B/100A/B | 814 410 | 452 | 196 | 152 168 | 183 133 gimgg
WU. 80 112A 112A 362 | 174 | 453 82 | 250 | 275 2 x M32
956 442 | 594 | 260 | 185 238 5 % M0
132A/B 132A/B/C 273 173 X
- 160A/B/180A | 1065 469 | 703 | 314 | 269 252 2x M40
Lap 2 x M50
80A 80A/B/90A | 821 408 | 401 | 157 | 134 153 | 164 103 | 4xM25
90B/100A | 90B/100A/B | 865 427 | 445 | 196 | 152 168 | 176 133 ;imgg
WU. 90 112A 112A 420 | 174 | 489 93 | 250 | 315 2y M32
1014 459 | 587 | 260 | 185 231 5 % M0
500 132A/B 132A/B/C 273 173 ] %
- 160A/B/180A | 1118 486 | 696 | 314 | 269 245 2x M40
2 x M50
80A 80A/B/90A | 886 443 | 396 | 157 | 134 153 | 159 103 | 4 x M25
90B/100A | 90B/100A/B | 930 462 | 440 | 196 | 152 168 | 171 133 gzmgg
112A 112A
2 x M32
1072 494 | 582 | 260 | 185 226
WU. 100 | 132a/B 132A/B/C 490 | 174 | 559 122 | 250 | 390 +44 2 x M40
- 160A/B/180A | 1181 521 | 691 | 314 | 269 273 | 240 173
2 x M40
- 180B/200A | 1308 561 | 818 | 394 | 311 249 2 % MBO
- 225A/B 1355 584 | 865 | 440 | 332 259

113



3| DEMAG

114

3.29 Radblock DRS 112 - 200 mit Flachgetriebe und KBF/KBA-Motor

A 10 - A 40 Kupplungsausfiihrung 2- und 3-stufig

k12/k13
pit 0
b5 xk dv g1
1
| e =
« SN B Iyt = = - o HE RS
K
D = \:@?J% =
E; 1 e
— N X dv
§ s AR C_C\l
0
>
Laufradausfiihrung E, C und F siehe Abschnitt 3.1 41810344.eps
Radblock | Getriebe Motor k12 k13 p11| b5 | o g gl | h1 | h2 | h21| h22 | x | xk | x1 y dv
DRS 2-stufig | 3-stufig
BaugroBe | BaugroBe KBF KBA D T
71A 71A 495 244
140 | 134 161,5 77
71B 71B 515 264
A..10 - 239 | 81 91,5| 51 | 56 128 +5 [ 108 | 4 x M25
80A 80A 537 285
158 | 143 170,5 82
- 80B 552 300
71A 71A 497 244
112 140 | 134 174 77
71B 71B 517 264
80A 80A 540 285
A.. 20 241 81 168 | 143 | 104 | 57,5| 56 | 183 | 128 | 82 | -2 | 108 | 4 x M25
- 80B 555 300
90A 90A 570 315
- 178 | 153 193 92
- 90B 586 331
71A 71A 501 244
140 | 134 161,5 77
71B 71B 521 264
A..10 - 245 | 87 91,5| 51 (62,5 128 +11( 108 | 4 x M25
80A 80A 544 285
158 | 143 170,5 82
- 80B 559 300
71A 71A 503 244
140 | 134 174 77
71B 71B 523 264
80A 80A 546 285
A.. 20 247 | 87 158 | 143 | 104 [57,5(62,5| 183 | 128 | 82 | +5 | 108 | 4 x M25
- 80B 561 300
90A 90A 576 315
125 - 178 | 153 193 92
- 90B 592 331
71A 71A 519 244
140 | 134 77
71B 71B 539 264
209
80A 80A 562 285
158 | 143 128 | 82 108 | 4 x M25
- 80B 577 300
A..30 259 | 88 129 | 75 |62,5 -13
90A 90A 592 315
178 | 153 218 92
- 90B 608 331
100A 100A 628 349
196 | 176 227 | 168 | 103 128 4 xM32
- 100B 645 366
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3.29 Radblock DRS 112 - 200 mit Flachgetriebe und KBF/KBA-Motor

3| DEMAG

Radblock | Getriebe Motor k12 k13 pi1| b5 | o g gl h1 | h2 | h21| h22| x | xk | x1 y dv
DRS 2-stufig | 3-stufig
BaugroBe | BaugroBe KBF KBA D T
71A 71A 519 244
140 | 134 174 77
71B 71B 539 264
80A 80A 563 285
A.. 20 263 | 103 158 | 143 | 104 |57,5| 80 | 183 | 128 | 82 | +22| 108 | 4 x M25
- 80B 577 300
90A 90A 592 315
- 178 | 1563 193 92
- 90B 608 331
71A 71A 535 244
140 | 134 77
71B 71B 555 264
209
80A 80A 578 285
158 | 143 128 | 82 108 | 4 x M25
- 80B 593 300
A.. 30 275|104 129 | 75 | 80 +5
90A 90A 608 315
160 178 | 1563 218 92
- 90B 624 331
100A 100A 643 348
196 | 176 227 | 158 | 103 128 | 4 xM32
- 100B 660 365
71A 71A 538 244
140 | 134 77
71B 71B 558 264
228
80A 80A 581 285
158 | 143 128 | 82 108 | 4 x M25
- 80B 596 300
A..40 278 | 104 148 | 90 | 80 -10
90A 90A 611 315
178 | 163 234 92
- 90B 627 331
100A 100A 647 349
196 | 176 243 158 | 103 128 | 4 xM32
- 100B 664 366
71A 71A 545 244
140 | 134 77
71B 71B 565 264
209
80A 80A 588 285
168 | 143 128 | 82 108 | 4 xM25
- 80B 603 300
A..30 285 | 114 129 | 75 | 100 +25
90A 90A 618 315
178 | 163 218 92
- 90B 634 331
100A 100A 653 349
196 | 176 227 | 158 | 103 128 | 4 x M32
- 100B 670 366
200
71A 71A 548 244
140 | 134 7
71B 71B 568 264
228
80A 80A 591 285
158 | 143 128 | 82 108 | 4 x M25
- 80B 606 300
A.. 40 288 | 114 148 | 90 | 100 +10
90A 90A 621 315
178 | 163 234 92
- 90B 637 331
100A 100A 656 349
196 | 176 243 | 158 | 103 128 | 4 xM32
- 100B 673 366
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3.29 Radblock DRS 200 mit Flachgetriebe und KBF/KBA-Motor

A 50 Kupplungsausfiihrung 2- und 3-stufig

k12/k13
pit 0 gl
b5 Xk dv
s
S o o —
| —
E 0O -9 - - PERRAG === - - o
g g T |k —
Q T SllEm——=—u ) CIBER
. | e & O
:Q,t: X @ e =]
5 o &
I s o] = 5
[ | =
=
Laufradausfiihrung E, C und F siehe Abschnitt 3.1 41871544.eps
Radblock | Getriebe Motor k12 kKi3 |pi1|b5| o | g | gl | ht|h2|h21|h22] x [ xk | x1| y dv
DRS 2-stufig | 3-stufig
BaugréBe | BaugréBe KBF KBA D T
71A 71A 575 244
140 | 134 77
71B 71B 595 264
80A 80A 618 285
158 | 143 128 | 82 108
- 80B 633 300
4xM25
90A 90A 648 315
178 | 153 92
- 90B 664 331
304
200 A .. 50 100A 100A 684 316 | 98 | 349 178 | 115 | 100 -15
196 | 176 103
- 100B 701 366
112A - 720 370
220 | 189 158 | 110 128
- 112B 739 389
4 x M32
125A - 772 420
246 | 200 122
- 1258 796 444
140A 140B 863 511 | 274 | 250 315|273 | 174 173 | 2XM40
2 x M50
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3.30 Radblock DRS 250 mit Flachgetriebe und KBF/KBA-Motor

A 40 - A 50 Kupplungsausfiihrung 2- und 3-stufig
k12/k13
pit o
xk dv
@ S
- O
””” @r*’*”*’** = <
I
o | — T
=
= = Q
X dv
™
- o
g =
*
Laufradausfiihrung E, C und F siehe Abschnitt 3.2 42013644.eps
Radblock | Getriebe Motor k12 k13 p11| b5| o | g | gt | ht| h2|h21|h22| x | xk | x1 | y dv
DRS 2-stufig 3-stufig
BaugroBe | BaugroBe KBF KBA D T
71A 71A 544 244
140 | 134 77
71B 71B 564 264
228
80A 80A 587 285
158 | 143 128| 82 108 | 4xM25
- 80B 602 300
A.. 40 282 | 108 148 | 90 | 125 +35
90A 90A 617 315
178 | 153 237 92
- 90B 633 331
100A 100A 654 349
196 | 176 246 | 158 | 103 128 | 4 xM32
- 100B 671 366
71A 71A 585 244
140 | 134 77
71B 71B 605 264
250 80A 80A 628 285
158 | 143 128| 82 108 | 4 xM25
- 80B 643 300
90A 90A 658 315
178| 153 92
- 90B 674 331
304
A..50 100A 100A 694 326 | 108 | 349 178 | 115 | 125 +10
196 | 176 103
- 100B 711 366
112A - 730 370
220 | 189 158 | 110 128 | 4 xM32
- 1128 749 389
125A - 782 420
246 | 200 122
- 1258 806 444
140A 140B 873 511|274 | 250 315|273 | 174 17| 2xM40
2 x M50

17



3.30 Radblock DRS 250 mit Flachgetriebe und KBF/KBA-Motor

A 60 Kupplungsausfiihrung 2- und 3-stufig
k12/k13
pi1 o
xk dv
% 1
0] )
‘ - —
< ””” D ERECES SR S =
I
S|| @ o=
W © =l = ‘
Q 0 e ™ .
X dv
™
& o
*
Laufradausfiihrung E, C und F siehe Abschnitt 3.2 42013644 6ps
Radblock | Getriebe Motor k12 k13 pi1| b5 | o [o] gl | h1| h2 | h21| h22 | x xk | x1 y dv
DRS 2-stufig | 3-stufig
BaugréBe | BaugroBe KBF KBA D T
71A 71A 612 244
140 | 134 77
71B 71B 632 264
80A 80A 655 285
158 | 143 128 | 82 108 | 4 xM25
- 80B 670 300
90A 90A 685 315
178 | 153 92
- 90B 701 331
344
250 A..60 100A 100A 721 350 | 108 | 349 218 | 140 | 125 -15
196 | 176 103
- 100B 738 366
112A - 757 370
220 | 189 158 | 110 128 | 4 xM32
- 112B 776 389
125A - 809 420
246 | 200 122
- 125B 833 444
140A 140B 900 511 274 | 250 355|273 | 174 173| 2x M40
2 x M50

118
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3.30 Radblock DRS 315 - 500 mit Flachgetriebe und KBF/KBA-Motor

A 50 - A 60 Kupplungsausfiihrung 2- und 3-stufig

3| DEMAG

k12/k13
pit o
xk dv
b5
O
A
(8]
e
b (8}
& AP o] =
I LS
o (]
*
Laufradausfiihrung E, C und F siehe Abschnitt 3.2 42013644.6ps
Radblock | Getriebe Motor k12 k13 p11| b5 | o a gl | h1 | h2 | h21 | h22 | x xk | x1 y dv
DRS 2-stufig | 3-stufig
BaugréBe | BaugroBe KBF KBA D T
71A 71A 607 244
140 | 134 77
71B 71B 627 264
80A 80A 650 285
158 | 143 82
80B 80B 665 300
128 108 | 4 x M25
90A 90A 680 315
178 | 153 92
90B 90B 696 331
304 +42
AD. 50 100A 100A 716 348|130 | 349 178|115 [157,5
196 | 176 103 | (+29)
1008 100B 733 366
112A - 752 370
220 | 189 110
- 112B 771 389
158 128 | 4 x M32
125A - 804 420
246 | 200 122
- 125B 828 444
140A 140B 896 511| 274 | 250 315 | 273 | 174 173| 2x M40
315 2 x M50
71A 71A 634 244
140 | 134 77
71B 71B 654 264
80A 80A 677 285
158 | 143 128 | 82 108 | 4 x M25
80B 80B 692 300
90A 90A 707 315
178|153 92
90B 90B 723 331
s44 +17
AD. 60 100A 100A 743 372|130 | 349 218 | 140(157,5
196 | 176 ’ 103 | (+29)
100B 100B 760 366
112A - 779 370
220 | 189 158 | 110 128 | 4 x M32
- 112B 798 389
125A - 831 420
246 | 200 122
- 1258 855 444
140A 140B 922 511 274 | 250 355 | 273 | 174 173 | 2x M40
2 x M50

(...) Storkante Drehmomentstiitze
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3.30 Radblock DRS 315 - 500 mit Flachgetriebe und KBF/KBA-Motor

AD 60 Kupplungsausfiihrung, 2- und 3-stufig

x1

AD 70 - AD 80 Kupplungsausfiihrung, 2- und 3-stufig

k12/k13
pii o
xk dv
—‘E/i i
== | =
R o == =i o
LD § - }m@j:: €0 —
= — 7~ 1
< I=
E B X dv
w
Q 1
) & £

k12/k13
p11 0
b5 xk dv
L
ENEN S ==
e — =]
9 ==
- - SERe- = 1F o
1N E T ——
o D — o ‘%:
) L — -
X dv
. ]
e
[ ]
[ |}
=
Laufradausfiihrung E, C und F siehe Abschnitt 3.2 41680844 6ps
Radblock | Getriebe Motor k12 k13 p11| b5 | o g gl | h1 | h2 | h21| h22 | x | xk | x1 y dv
DRS 2-stufig | 3-stufig
BaugroBe | BaugroBe KBF KBA D T
71A 71A 742 244
140 | 134 7
71B 71B 762 264
80A 80A 785 285
158 | 143 128 | 82 108 | 4 x M25
80B 80B 800 300
380
90A 90A 815 315
178|153 92
90B 90B 831 331
100A 100A 851 349 3
315 AD. 70 484 | 130 196 | 176 | 272 | 165 [157,5 108 |, 0g
100B 100B 868 366 (+29)
112A - 890 370
220 | 189 382 | 158 | 110 128 | 4 x M32
- 112B 909 389
125A - 942 420
246 | 200 395 122
- 125B 966 444
140A 140B 1033 511| 274 | 250 409
273 | 174 173 Sxmgg
- 160B 1144 586 | 314 | 269 429 X

120 (...) Storkante Drehmomentstitze
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3.30 Radblock DRS 315 - 500 mit Flachgetriebe und KBF/KBA-Motor

3| DEMAG

Radblock | Getriebe Motor k12 k13 p11| b5 | o g gl | h1 | h2 | h21| h22| x xk | x1 y dv
DRS 2-stufig | 3-stufig
BaugroBe | BaugroBe KBF KBA D T
71A 71A 658 244
140 | 134 77
71B 71B 678 264
80A 80A 701 285
158 | 143 128 | 82 108 | 4 x M25
80B 80B 716 300
90A 90A 731 315
178 | 153 92
90B 90B 747 331
344 60
AD. 60 100A 100A 767 396 | 154 | 349 218 | 140 | 200
196 | 176 103 |(+55)
1008 100B 784 366
112A - 803 370
220 | 189 158 | 110 128 | 4 x M32
- 112B 822 389
125A - 855 420
246 | 200 122
- 125B 879 444
140A 1408 946 511 274 | 250 355 | 273 | 174 173 | 2x M40
2 x M50
71A 71A 766 244
140 | 134 7
71B 71B 786 264
80A 80A 809 285
158 | 143 128 | 82 108 | 4 x M25
80B 80B 824 300
380
90A 90A 839 315
178 | 153 92
90B 90B 855 331
100A 100A 875 349 +35
AD. 70 508 | 154 196 | 176 | 272 | 165 | 200 103 e
400 100B 100B 892 366 (+59)
112A - 914 370
220 | 189 382|158 | 110 128 | 4 x M32
- 112B 933 389
125A - 966 420
246 | 200 395 122
- 125B 990 444
140A 1408 1057 - 511 274 | 250 409 174
273 173 gxmgg
- 160B 1168 586 | 314 | 269 429 221 X
80A 80A 830 285
158 | 143 82
80B 80B 845 300
128 108 | 4 x M25
90A 90A 860 315
529 178|153 92
90B 90B 876 331
100A 100A 896 349
196 | 176 461 103
1008 100B 913 366
112A - 1006 364 F
AD. 80 154 220 | 189 328 | 201 | 200 158 [ 110 | ool 128 | 4 x M32
- 1128 1030 388 (+55)
125A - 1064 420
246 | 200 122
- 1258 1088 444
605
140A 140B 1155 512 | 274 | 250 465 174
- 160B 1267 587 | 314 | 269 485 221
273 173 gxmgg
- 180B 1342 - 663 | 354 | 293 505 237 X
- 200B 1420 729 | 394 | 311 525 246

(...) Stérkante Drehmomentstiitze
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3.30 Radblock DRS 315 - 500 mit Flachgetriebe und KBF/KBA-Motor

A 70 - A 90 Kupplungsausfiihrung 2- und 3-stufig
k12/k13
pit o
b5 xk dv
— ]
? I I
.
oll | T N I ECE CEC S == o
N o J
QA T T
< < — SN
E | S = =
Wy X dv
™
&
K
>
Laufradausfiihrung E, C und F siehe Abschnitt 3.2 41681244.eps
Radblock | Getriebe Motor k12 k13 pi1| b5 | o g gl | h1 | h2 | h21| h22 | x xk | x1 y dv
DRS 2-stufig | 3-stufig
BaugroBe | BaugroBe KBF KBA D T
71A 71A 786 244
140 | 134 77
71B 71B 806 264
80A 80A 829 285
158 | 143 128| 82 108 | 4 x M25
80B 80B 844 300
380
90A 90A 859 315
178 153 92
90B 90B 875 331
100A 100A 895 349 .85
AD. 70 528 | 174 196 | 176 | 272| 165 | 250 103 lgo
100B 100B 912 366 (+82)
112A - 934 370
220 | 189 382|158 110 128 | 4 x M32
- 112B 953 389
125A - 986 420
246 | 200 395 122
- 125B 1010 444
140A 140B 1077 511| 274 | 250 409 174
273 173 gxmgg
- 160B 1188 586 | 314 | 269 429 221 X
500
80A 80A 850 285
158 | 143 82
80B 80B 865 300
128 108 | 4 x M25
90A 90A 880 315
549 178 153 92
90B 90B 896 331
100A 100A 917 349
196 | 176 461 103
100B 100B 934 366
112A - 956 370 +49
AD. 80 174 220 | 189 | 328 | 201| 250 188 110 | (oo 128 | 4xM32
- 1128 975 389 (+82)
125A - 1008 420
246 | 200 122
- 1258 1032 444
625
140A 140B 1099 511 274 | 250 465 174
- 1608 1210 586 | 314 | 269 485 221
273 173 Sxmgg
- 180B 1287 663 | 354 | 293 505 237 X
199 - 2008 1366 729 | 394 | 311 525 246

2033503c¢.p65/080604
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3.30 Radblock DRS 315 - 500 mit Flachgetriebe und KBF/KBA-Motor

Radblock | Getriebe Motor k12 k13 p11| b5 | o g gl h1 | h2 | h21| h22 | x xk | x1 y dv
DRS 2-stufig 3-stufig
BaugréBe | BaugroBe KBF KBA D T
112A - 1055 370
220 | 189 110
- 112B 1074 389
158 128 | 4 x M32
125A - 1107 420
246 | 200 564 122
- 125B 1131 444
500 AU. 90 140A 140B 1198 648 | 174 | 511| 274 | 250 | 395 | 240 | 250 174 (::32)
- 160B 1309 586 | 314 | 269 221
- 180B 1386 663 | 354 | 293 572 | 273 | 237 173 2x M40
2 x M50
- 200B 1465 729 | 394 | 311 592 246
- 225B 1505 769 | 440 | 332 615 256

3.31 Radblock DRS 112 - 200 mit Winkelgetriebe und KBF/KBA-Motor

W 10 - W 20 Kupplungsausfiihrung 2-stufig

b7 k12
b6 o ql2
b5 y dv
I
L =
=\ g = —]
8 . o = =
= 4 o —aT=—-t+ FE=—= 1t — 4 =
1= L= _ 1 _ =
- us @ - —
ol N L —1
-:, @ | 3 1
f
<
Laufradausfiihrung E, C und F siehe Abschnitt 3.1 41815644.6p6
Radblock | Getriebe Motor k12 | q12 | b5 b6 b7 o g gl h1 h21 | h22 X xk x1 y dv
DRS
BaugroBe | BaugréBe| KBF KBA
71A 71A | 542 244
207 140 | 134 77
71B 71B | 562 264 9
WU .10 285 | 81 | 198 213| 56 |103,3| 128 1g)| 108 | 4xM25
80A | 80A | 585 285 -18)
216 158 | 143 82
- 80B | 600 300
71A 71A | 555 244
112 216 140 | 134 77
71B 71B | 575 264
80A 80A | 598 285
WU . 20 299,5| 81 | 218 | 226 158 | 143 | 245 | 56 |111,5] 128 | 82 | (-18)| 108 | 4 x M25
- 80B | 613 300
90A 90A | 628 315
235 178 | 153 92
- 90B | 644 331
71A 71A | 542 244
224 140 | 134 77
71B 71B | 562 264 D)
125 WU .10 285 | 87 | 204 213 | 62,5 |103,3| 128 1a)| 108 | 4xM25
80A | 80A | 585 285 =13)
244 158 | 143 82
- 80B | 600 300

(...) Storkante Drehmomentstiitze
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3.31 Radblock DRS 112 - 200 mit Winkelgetriebe und KBF/KBA-Motor

W 20 - W 50 Kupplungsausfiihrung 2-stufig

b7 k12
b6 o qi2
b5 y dv xk
r—»
T .
- RN
© m 5 olo
I ~ ()
o = —
= & @ @ 3 - 1
l“ ‘ | fo)) - —— — = 1 — — —
Q | I m—— _ 1 = q
— L ® j - —
[aV] = |
o) * o AL
T
T
%
Laufradausfiihrung E, C und F siehe Abschnitt 3.1 41815844.6p5
Radblock | Getriebe Motor k12 | gq12 | b5 b6 b7 o g gl h1 h21 | h22 X xk x1 y dv
DRS
BaugroBe | BaugréBe| KBF KBA
71A 71A | 555 244
224 140 | 134 77
71B 71B | 575 264
80A 80A | 598 285
WU . 20 299,5| 87 | 224 | 234 158 | 143 | 24,5 | 62,5 [111,5] 128 | 82 | —18 | 108 | 4 xM25
- 80B | 613 300
90A 90A | 628 315
243 178 | 153 92
- 90B | 644 331
71A 71A | 576 244
125 234 140 | 134 77
71B 71B | 596 264
80A 80A | 619 285
243 158 | 143 128 | 82 108 | 4 xM25
- 80B | 634 300
WU . 30 316 | 88 | 245 27,5 | 62,5 [119,5 -28
90A 90A | 649 315
253 178 | 153 92
- 90B | 665 331
100A | 100A | 686 349
262 196 | 176 158 | 103 128 | 4 xM32
- 100B | 703 366
71A 71A | 555 244
234 140 | 134 77
71B 71B | 575 264
80A 80A | 598 285 0
WU . 20 299,5| 103 | 240 | 243 158 | 143 | 245| 80 |[111,5| 128 | 82 o | 108 | 4xM25
- 80B | 613 300 2)
90A 90A | 628 315
253 178 | 153 92
- 90B | 644 331
71A 71A | 576 244
160 234 140 | 134 77
71B 71B | 596 264
80A 80A | 619 285
243 158 | 143 128 | 82 108 | 4 x M25
- 80B | 634 300
WU . 30 316 | 104 | 261 27,5 | 80 |119,5 -10
90A 90A | 649 315
253 178 | 153 92
- 90B | 665 331
100A | 100A | 686 349
262 196 | 176 158 | 103 128 | 4 xM32
- 100B | 703 366

124 (...) Stérkante Drehmomentstiitze
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3.31 Radblock DRS 112 - 200 mit Winkelgetriebe und KBF/KBA-Motor

Radblock | Getriebe Motor k12 | q12 | b5 b6 b7 o g al hi h21 | h22 X xk x1 y dv
DRS
BaugréBe | BaugréBe| KBF KBA
71A 71A 596 244
267 140 | 134 77
71B 71B 616 264
80A 80A 639 285
275 158 | 143 128 82 108 | 4 x M25
- 80B 654 300
336 118,6
90A | 90A | 669 315 L)
285 178 | 153 92 <
- 90B 685 331
160 WU . 40 104 |290,5 28,6 | 80 —25 E
100A | 100A | 705 349 Wy
294 196 | 176 103 Q
- 100B | 722 366
112A - 768 370 ™
306 220 | 189 158 | 110 128 | 4 xM32
- 112B | 787 389
366 131,6
125A - 820 420
319 246 | 200 122
- 125B | 844 444
71A 71A 576 244
261 140 | 134 77
71B 71B 596 264
80A 80A 619 285
270 168 | 143 128 82 108 | 4 x M25
- 80B | 634 300 +10
WU . 30 316 | 114 | 271 27,5 | 100 |119,5
90A 90A | 649 315 -5)
280 178 | 153 92
- 90B 665 331
100A 100A | 686 349
289 196 | 176 158 | 103 128 | 4 xM32
- 100B | 703 366
71A 71A 596 244
277 140 | 134 77
71B 71B 616 264
80A 80A 639 285
285 168 | 143 128 82 108 | 4 x M25
- 80B 654 300
336 118,6
90A 90A | 669 315
295 178 | 153 92
- 90B 685 331
WU . 40 114 |300,5 28,6 | 100 -5
100A 100A | 705 349
304 196 | 176 103
- 100B | 722 366
200 112A | 112A | 768 370
316 220 | 189 168 | 110 128 | 4 xM32
- 112B | 787 389
366 131,6
125A - 820 420
329 246 | 200 122
- 125B | 844 444
71A 71A 629 244
288 140 | 134 77
71B 71B 649 264
80A 80A 672 285
297 168 | 143 128 82 108 | 4 x M25
- 80B 687 300
369 136,3
90A 90A 702 315
307 178 | 1583 92
- 90B | 718 331
100A 100A | 738 349 _
WU . 50 114 325,56 316 196 | 176 33,3 | 100 103 20
- 100B | 755 366
112A - 801 370
328 220 | 189 158 | 110 128 | 4 xM32
- 112B | 820 389
125A - 853 420
895 341 246 | 200 1583 122
- 125B | 877 444
140A 140B | 944 355 | 511 | 274 | 250 273 | 174 173 2x M40
2 x M50
(...) Stérkante Drehmomentstiitze 125



3.32 Radblock DRS 112 - 200 mit Winkelgetriebe und KBF/KBA-Motor

W 20 - W 50 Kupplungsausfiihrung 3-stufig

k13
o) q13

b5 dv

1]

3| DEMAG
h22
@ | S5

h21‘
[T
4‘
Pl
el
- s
o |
e

g

| |
|
‘\\\\

x1

Laufradausfiihrung E, C und F siehe Abschnitt 3.1 41815845.eps
Radblock | Getriebe Motor k13 | q13 | b5 b6 b7 o g gl h1 h21 | h22 X xk x1 y dv
DRS
BaugroBe | BaugroBe| KBF KBA
71A 71A 617 244
216 140 | 134 7
71B 71B 637 264
112 WU . 20 361,5| 81 218 245 | 56 |111,5| 128 -24 | 108 | 4 x M25
80A 80A 660 285
226 168 | 143 82
- 80B 675 300
71A 71A 617 244
224 140 | 134 77
71B 71B 637 264
WU . 20 361,5| 87 224 245 | 62,5 (111,56 128 -18 | 108 | 4 xM25
80A 80A 660 285
234 158 | 143 82
- 80B 675 300
125
71A 71A 639 244
234 140 | 134 7
71B 71B 659 264
WU . 30 378 88 245 27,5 62,5 [119,5] 128 -28 | 108 | 4 xM25
80A 80A 682 285
243 168 | 143 82
- 80B 697 300
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3.32 Radblock DRS 112 - 200 mit Winkelgetriebe und KBF/KBA-Motor

3| DEMAG

Radblock | Getriebe Motor k13 | q13 | b5 b6 b7 o g gl h1 h21 | h22 X xk x1 y dv
DRS
BaugréBe | BaugroBe| KBF KBA
71A | 71IA | 617 244
241 140 | 134 77
71B | 71B | 637 264 0
WU . 20 361,5| 103 | 240 245 | 80 |111,5] 128 108 | 4xM25
80A | 80A | 660 285 2)
250 158 | 143 82
- 80B | 675 300
7IA | 7T1A | 639 244
251 140 | 134 77
71B | 71B | 659 264
160 | WU.30 378 | 104 | 261 275 | 80 |119,5] 128 ~10 | 108 | 4xM25
80A | 80A | 682 285
260 158 | 143 82
- 80B | 697 300
7IA | 7T1A | 666 244
267 140 | 134 77
71B | 71B | 686 264
WU . 40 406 | 104 |290,5 286 | 80 |1186] 128 —25 | 108 | 4xM25
80A | 80A | 709 285
275 158 | 143 82
- 80B | 724 300
71IA | 71A | 639 244
261 140 | 134 77
71B | 71B | 659 264 0
WU . 30 378 | 114 | 271 27,5 | 100 |119,5] 128 108 | 4xM25
80A | 80A | 682 285 9
270 158 | 143 82
- 80B | 697 300
7IA | 71A | 666 244
277 140 | 134 77
71B | 71B | 686 264
200 | WU.40 406 300,5 28,6 | 100 |118,6] 128 -5 | 108 | 4xM25
80A | 80A | 709 285
285 158 | 143 82
- 80B | 724 300
114
7IA | T1IA | 699 244
288 140 | 134 77
71B | 71B | 719 264
WU . 50 439 3255 33,3 | 100 |136,3] 128 20 | 108 | 4xM25
80A | 80A | 742 285
297 158 | 143 82
- 80B | 757 300

(...) Stérkante Drehmomentstitze
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3.33 Radblock DRS 200 mit Winkelgetriebe und KBF/KBA-Motor

b7

W 60 Kupplungsausfiihrung 3-stufig

b6

b5

h22

h21

3| DEMAG

x1

W 60 Kupplungsausfiihrung 3-stufig
Achtung: Bei dieser Bauform gréBere Bodenfreiheit!

qi3

dv

gl

42013444 .eps

b7 k13
b6 q13
b5 y dv ‘ xk
i
5 19
(223 -
% <
o L g ===
& —
B |
=
Laufradausfiihrung E, C und F siehe Abschnitt 3.1 42200244.eps
Radblock | Getriebe Motor k13 | q13| b5 | b6 | b7 o g al h1 | h21 | h22 | h23 | x xk x1 [ x11] vy dv
DRS
BaugroBe | BaugroBe| KBF KBA
71A 71A 621 244
140 | 134 7
71B 71B 641 264
80A 80A 664 285
158 | 143 128 | 82 108 | 4 x M25
- 80B 679 300
107
90A 90A 694 315
331 178 | 153 92
- 90B 710 331
-7
100A | 100A 731 349
200 WU . 60 364 | 98 [331,5 196 | 176 | 11,5| 100 205 103 | -105
- 100B 748 366
112A - 770 370
220 | 189 168 | 110 128 | 4 xM32
- 112B 789 389
125A - 822 420
336 246 | 200 138,5) 122
- 125B 846 444
140A | 140B | 913 350 | 511 274 | 250 -25 2 x M40
273 | 174 173 5 % M50
160B 1024 370 | 586 | 314 | 269 -45,5 X
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3.34 Radblock DRS 200 mit Winkelgetriebe und KBF/KBA-Motor

W 60 Kupplungsausfiihrung 4-stufig

b7

b6
b5 y

h22
s

h21

i

| <
&
\
®

+—
®
\

1
N

W 60 Kupplungsausfiihrung 4-stufig

b5 y

k14

ql4

gl

—or—F—-

Achtung: Bei dieser Bauform gréBere Bodenfreiheit!

k14

EEMAGPE

@)

@

ql4

g1

Laufradausfiihrung E, C und F siehe Abschnitt 3.1

42200344.eps

42200444 .eps

Radblock | Getriebe Motor k14 | q14 | b5 | b6 o g gl h1 | h21 | h22 | h23 | x xk x1 | x11 y dv
DRS
BaugréBe | BaugréBe| KBF KBA

71A 71A 708 244

140 | 134 7w
71B 71B 728 264
80A 80A 751 285

158 | 143 128 | 82 108 | 4 x M25
- 80B 766 300

107
90A 90A 781 315
200 WU . 60 449 | 98 |331,5 178 | 163 | 54,5 | 100 205 92 [-105| -7

- 90B 797 331
100A | 100A 818 349

196 | 176 103
- 100B 835 366

158 128 | 4 xM32

112A - 839 370

220 | 189 138,5 110
- 112B 858 389

3| DEMAG
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3.35 Radblock DRS 250 mit Winkelgetriebe und KBF/KBA Motor

W 40 - W 50 Kupplungsausfiihrung 2-stufig
b7 k12
b6 o ql2
b5 y dv ‘ xk
g 5
= o [
W ¢ -
Q o L3=-1-&
™ — [
o
=
|
>
Laufradausfiihrung E, C und F siehe Abschnitt 3.2 42014144 6ps
Radblock | Getriebe Motor k12 | q12 | b5 b6 b7 o g gl h1 h21 | h22 X xk x1 y dv
DRS
BaugroBe | BaugréBe | KBF KBA
71A 71A | 596 244
140 | 134 77
71B 71B | 616 264
80A 80A | 639 285
294 158 | 143 128 | 82 108 | 4 x M25
- 80B | 654 300
336
90A 90A | 669 315
178 | 153 92
- 90B | 685 331
WU . 40 108 [294,5 28,6 | 125 | 156 +20
100A | 100A | 705 349
298 196 | 176 103
- 100B | 722 366
112A - 773 370
310 220 | 189 158 | 110 128 | 4 x M32
- 112B | 792 389
366
125A - 823 420
323 246 | 200 122
- 125B | 847 444
250 71A 71A | 629 244
282 140 | 134 77
71B 71B | 649 264
80A 80A | 672 285
292 158 | 143 128 | 82 108 | 4 x M25
- 80B | 687 300
369 156
90A 90A | 702 315
301 178 | 153 92
- 90B | 718 331
WU .50 | 100A | 100A | 738 108 |319,5 349 333 | 125 5
310 196 | 176 103 | (+20)
- 100B | 755 366
112A - 801 370
322 220 | 189 158 | 110 128 | 4 x M32
- 112B | 820 389
158,3
125A - 853 | 395 420
335 246 | 200 122
- 125B | 877 444
140A | 140B | 944 349 | 511 | 274 | 250 170,3| 273 | 174 173 | 2*x M40
2 x M50

(...) Stérkante Drehmomentstitze
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3.36 Radblock DRS 250 mit Winkelgetriebe und KBF/KBA Motor

W 40 - W 50 Kupplungsausfiihrung 3-stufig

b7 k13
b6 ) q13
b5 y dv \ xk
e —— = f =
‘ : 28 | 2
I — EENMAG
3 = = G5/ =
[aY]
= — ‘.> L'-l
o —— T = - -t = —F T 71— = T~ ®
L 1 0 S
- —
a — E‘ @ ™
—— \\ //
=
Laufradausfiihrung E, C und F siehe Abschnitt 3.2 42014145.6ps
Radblock | Getriebe Motor k13 | q13 | b5 b6 b7 o g gl hi h21 | h22 X xk x1 y dv
DRS
BaugréBe | BaugréBe| KBF KBA
71A 71A | 666 244
140 | 134 77
71B 71B | 686 264
WU . 40 406 | 108 |294,5| 294 286 | 125 | 156 | 128 +20 | 108 | 4 xM25
80A 80A | 709 285
158 | 143 82
- 80B | 724 300
250
71A 71A | 699 244
282 140 | 134 77
71B 71B | 719 264 +5
WU . 50 439 | 108 |319,5 333 | 125 | 156 | 158 oo | 128 | 4xM25
80A | 80A | 742 285 (+20)
292 158 | 143 82
- 80B | 757 300

(...) Stérkante Drehmomentstitze
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3.37 Radblock DRS 315 mit Winkelgetriebe und KBF/KBA Motor

W 50 Kupplungsausfiihrung 2-stufig
b7 k12
b6 o ql2
b5 y dv ‘ xk
g 5
S || o [
W d -
Q o L3=-1-&
™ — [
(Y}
=
|
=
Laufradausfiihrung E, C und F siehe Abschnitt 3.2 42014144 6ps
Radblock | Getriebe Motor k12 | q12 | b5 b6 b7 o g gl h1 h21 | h22 X xk x1 y dv
DRS
BaugréBe | BaugroBe| KBF KBA
71A 71A | 629 244
140 | 134 77
71B 71B | 649 304 | 264
80A 80A | 672 285
158 | 143 128 | 82 108 | 4 x M25
- 80B | 687 313 | 300
369
90A 90A | 702 315
323 178 | 153 92
- 90B | 718 331
315 wu .50 | 100A | 100A | 738 130 | 3415 349 33,3 |157,5| 193 +37
332 196 | 176 103 | (+29)
- 100B | 755 366
112A - 801 370
344 220 | 189 158 | 110 128 | 4 x M32
- 112B | 820 389
125A - 853 420
895 357 246 | 200 122
- 125B | 877 444
140A | 140B | 944 371 | 511 | 274 | 250 273 | 174 173 | 2XM40
2 x M50

(...) Storkante Drehmomentstitze

132

2033503c¢.p65/080604



2033503c¢.p65/080604

3.38 Radblock DRS 315 mit Winkelgetriebe und KBF/KBA Motor

W 50 Kupplungsausfiihrung 3-stufig

b7 k13
b6 0 q13
b5 y dv \ xk
m = t =
‘ ‘ E O] = |
| Jis l L T EENAG
N = —
N N . B ‘
< I 7,,077‘735, - E ,,,,,,,,,,,,,,% *
I < ) 1 1 = 1 110
o = —
s M- | o A =
e NN Z
[ : (] : : N
=
Laufradausfiihrung E, C und F siehe Abschnitt 3.2 42014145.6ps
Radblock | Getriebe Motor k13 | q13 | b5 b6 b7 o g gl h1 h21 | h22 X xk x1 y dv
DRS
BaugroéBe | BaugréBe| KBF KBA
71A 71A 699 244
140 | 134 7
71B 71B 719 304 | 264 +37
315 WU . 50 439 | 130 (3415 33,3 [157,5| 193 | 128 59 108 | 4 x M25
80A | B80A | 742 285 (+29)
158 | 143 82
- 80B 757 313 | 300

(...) Storkante Drehmomentstitze
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3.39 Radblock DRS 250 - 500 mit Winkelgetriebe und KBF/KBA-Motor

W 60 - W 80 Kupplungsausfiihrung 3-stufig

b7 k13
b6 ) q13

dv xk

g

O g i 1
< = — ‘
Q bX -
= (1
) _
x
Laufradausfiihrung E, C und F siehe Abschnitt 3.2 42013944 .eps
Radblock | Getriebe Motor k13 | q13 | b5 b6 b7 o g gl h1 h21 | h22 X xk x1 y dv
DRS
BaugroBe | BaugréBe| KBF KBA
71A 71A | 621 244
140 | 134 77
71B 71B | 641 264
80A 80A | 664 285
158 | 143 128 | 82 108 | 4 x M25
- 80B | 679 300
90A 90A | 694 315
341 178 | 153 92
- 90B | 710 331
100A | 100A | 731 349 156
250 WU . 60 364 | 108 |341,5 196 | 176 | 11,5 | 125 103 | -80
- 100B | 748 366
112A - 770 370
220 | 189 158 | 110 128 | 4 x M32
- 112B | 789 389
125A - 822 420
346 246 | 200 122
- 125B | 846 444
140A | 140B | 913 360 | 511 | 274 | 250 yrs 174 g | 2340
160B | 1024 380 | 586 | 314 | 269 168,5 221 2 x M50
71A 71A | 621 244
315 140 | 134 77
71B 71B | 641 264
80A 80A | 664 285
324 158 | 143 128 | 82 108 | 4 x M25
- 80B | 679 300
90A 90A | 694 315
334 178 | 153 92
- 90B | 710 331
100A | 100A | 731 349
315 WU . 60 364 | 130 |363,5| 343 196 | 176 | 11,5 | 157,5| 193 103 | -48
- 100B | 748 366
112A - 770 370
355 220 | 189 158 | 110 128 | 4 x M32
- 112B | 789 389
125A - 822 420
368 246 | 200 122
- 125B | 846 444
140A | 140B | 913 382 | 511 | 274 | 250 - 174 178 | 5 4 M40
160B | 1024 402 | 586 | 314 | 269 221 2x M50
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3.39 Radblock DRS 250 - 500 mit Winkelgetriebe und KBF/KBA-Motor

3| DEMAG

Radblock | Getriebe Motor k13 | q13 | b5 b6 b7 o g gl h1 h21 | h22 X xk x1 y dv
DRS
BaugroBe | BaugroBe| KBF KBA
71A 71A | 649 244
335 140 | 134 77
71B 71B | 669 264
80A 80A | 692 285
344 158 | 143 128 | 82 108 | 4 x M25
- 80B | 707 300
387
90A 90A | 722 315
354 178 | 153 92
- 90B | 738 331
100A | 100A | 759 349
363 196 | 176 103
- 100B | 776 366
WU . 70 130 | 404 6 |157,5| 193 -88
112A - 873 370
375 220 | 189 158 | 110 128 | 4 x M32
- 112B | 892 389
125A - 925 420
388 246 | 200 122
- 125B | 949 444
462
140A | 140B | 1016 402 | 511 | 274 | 250 174
- 160B | 1127 422 | 586 | 314 | 269 221
273 173 | 2xM40
- 180B | 1204 442 | 663 | 354 | 293 237 2 x M50
a5 - 200B | 1283 462 | 729 | 394 | 311 246
71A 71A | 664 244
338 140 | 134 77
71B 71B | 684 264
80A 80A | 707 285
347 168 | 143 128 | 82 108 | 4 x M25
- 80B | 722 300
406
90A 90A | 737 315
357 178 | 153 92
- 90B | 753 331
100A | 100A | 773 349
366 196 | 176 103
- 100B | 790 366
WU. 80 130 | 409 32 [157,5| 193 -118
112A - 888 370
378 220 | 189 158 | 110 128 | 4 x M32
- 112B | 907 389
125A - 940 420
391 246 | 200 122
- 125B | 964 . 444
140A | 140B | 1031 405 | 511 | 274 | 250 174
- 160B | 1142 425 | 586 | 314 | 269 221
273 173 | 2xM40
- 180B | 1219 445 | 663 | 354 | 293 237 2 x M50
- 200B | 1298 465 | 729 | 394 | 311 246
71A 71A | 649 244
359 140 | 134 77
71B 71B | 669 264
80A 80A | 692 285
368 168 | 143 128 | 82 108 | 4 x M25
- 80B | 707 300
387
90A 90A | 722 315
378 178 | 153 92
- 90B | 738 331
100A | 100A | 759 349
387 196 | 176 103
- 100B | 776 366
400 WU . 70 154 | 428 6 | 200 | 240 -45
112A - 873 370
399 220 | 189 158 | 110 128 | 4 x M32
- 112B | 892 389
125A - 925 420
412 246 | 200 122
- 125B 949 444
462
140A | 140B | 1016 426 | 511 | 274 | 250 174
- 160B | 1127 446 | 586 | 314 | 269 221
273 173 | 2xM40
- 180B | 1204 466 | 663 | 354 | 293 237 2 x M50
- 200B | 1283 486 | 729 | 394 | 311 246
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3.39 Radblock DRS 250 - 500 mit Winkelgetriebe und KBF/KBA-Motor

W 80 - W 100 Kupplungsausfiihrung 3-stufig

b7

b6

h22

h21

x1

k13

q13

dv

gl

Laufradausfiihrung E, C und F siehe Abschnitt 3.2

42013944 .eps

Radblock | Getriebe Motor k13 | q13 | b5 b6 b7 o g gl h1 h21 | h22 X xk x1 y dv
DRS
BaugroBe | BaugréBe| KBF KBA
71A 71A | 664 244
362 140 | 134 77
71B 71B | 684 264
80A 80A | 707 285
371 158 | 143 128 | 82 108 | 4xM25
- 80B | 722 300
406
90A 90A | 737 315
381 178 | 153 92
- 90B | 753 331
100A | 100A | 773 349
390 196 | 176 103
- 100B | 790 366
WU. 80 154 | 433 32 | 200 | 240 75
112A - 838 370
402 220 | 189 158 | 110 128 | 4xM32
- 112B | 907 389
125A - 940 420
415 246 | 200 122
- 125B | 964 444
481
400 140A | 140B | 1031 429 | 511 | 274 | 250 174
- 160B | 1142 449 | 586 | 314 | 269 - 221 g | 2xWa0
- 180B | 1219 469 | 663 | 354 | 293 237 2x M50
- 200B | 1298 489 | 729 | 394 | 311 246
112A - 926 370
419 220 | 189 110
- 112B | 945 389
158 128 | 4xM32
125A - 978 420
432 246 | 200 122
- 1258 | 1002 444
240
WU.90 | 140A | 140B |1069| 519 | 154 | 469 | 446 | 511 | 274 | 250 | 32 | 200 174 | -115
- 160B | 1180 466 | 586 | 314 | 269 221
- 180B | 1256 486 | 663 | 354 | 293 273 | 237 173 | 2x M40
2 x M50
- 200B | 1336 506 | 729 | 394 | 311 246
- 225B | 1376 529 | 769 | 440 | 332 252 256
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3.39 Radblock DRS 250 - 500 mit Winkelgetriebe und KBF/KBA-Motor

3| DEMAG

Radblock | Getriebe Motor k13 | q13 | b5 b6 b7 o g gl h1 h21 | h22 X xk x1 y dv
DRS
BaugroBe | BaugroBe| KBF KBA
71A 71A 664 244
382 140 | 134 7
71B 71B 684 264
80A 80A 707 285
391 158 | 143 82
- 80B 722 300
406 128 108 | 4 x M25
90A 90A 737 315
401 178 | 153 92
- 90B 753 331
100A 100A 773 349
410 196 | 176 158
- 100B 790 366
WU. 80 174 | 453 32 250 | 316 -25
112A - 888 370
422 220 | 189 110
- 112B 907 389
103 128 | 4 xM32
125A - 940 420
435 246 | 200 122
- 125B 964 444
481
140A 140B | 1031 449 | 511 | 274 | 250 174
- 160B | 1142 469 | 586 | 314 | 269 221
273 173 g X m48
- 180B | 1219 489 | 663 | 354 | 293 237 x M5
- 200B | 1298 509 | 729 | 394 | 311 246
112A - 926 370
500 439 220 | 189 110
- 112B 945 389
103 128 | 4 x M32
125A - 978 420
452 246 | 200 122
- 125B | 1002 444
WU. 90 140A 140B | 1069 | 519 | 174 | 489 | 466 | 511 | 274 | 250 32 250 | 316 174 | 65
- 160B | 1180 486 | 586 | 314 | 269 221
- 180B | 1256 506 | 663 | 354 | 293 273 | 237 173 2x M40
2 x M50
- 200B | 1336 526 | 729 | 394 | 311 246
- 225B | 1376 549 | 769 | 440 | 332 256
112A - 986 370
474 220 | 189 110
- 112B | 1005 389
103 128 | 4 xM32
125A - 1038 420
487 246 | 200 122
- 125B | 1062 444
WuU. 100 140A 140B | 1138| 580 | 174 | 559 | 501 | 511 | 274 | 250 44 250 | 316 174 | -140
- 160B | 1240 521 | 586 | 314 | 269 221
- 180B | 1317 543 | 663 | 354 | 293 273 | 237 173 2x M40
2 x M50
- 200B | 1396 561 | 729 | 394 | 311 246
- 225B | 1436 584 | 769 | 440 | 332
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3.39 Radblock DRS 250 - 500 mit Winkelgetriebe und KBF/KBA-Motor

W 60 - W 80 Kupplungsausfiihrung 3-stufig

Achtung: Bei dieser Bauform gréBere Bodenfreiheit!

b7 k13
b6 0 q13
b5 y dv xk
i =
5 O
3 i i
g i —
R ==t IR e S e COmE e B S
&N L—1
< —
) |
=
Laufradausfiihrung E, C und F siehe Abschnitt 3.2 42200544.eps
Radblock | Getriebe Motor k13 | q13 | b5 b6 b7 o g gl h1 h21 | h23 X xk | x11 y dv
DRS
BaugroBe | BaugréBe| KBF KBA
71A 71A | 621 244
140 | 134 77
71B 71B | 641 264
80A 80A | 664 285
158 | 143 82
- 80B | 679 300
128 +18 | 108 | 4xM25
90A 90A | 694 315
341 178 | 153 92
- 90B | 710 331
100A | 100A | 731 349
250 | WU.60 364 | 108 |341,5 196 | 176 | 11,5 | 125 | 205 103
- 100B | 748 366
112A - 770 370
220 | 189 110
- 112B | 789 389
158 +13,5] 128 | 4xM32
125A - 822 420
346 246 | 200 122
- 1258 | 846 444
140A | 140B | 913 360 | 511 | 274 | 250 - 174 | -05 P
160B | 1024 380 | 586 | 314 | 269 221 | -21 2 x M350
71A 71A | 621 244
315 140 | 134 77
71B 71B | 641 264
80A 80A | 664 285
324 158 | 143 82
- 80B | 679 300
128 108 | 4xM25
90A 90A | 694 315
334 178 | 153 92
- 90B | 710 331
100A | 100A | 731 349 +30
315 | WU.60 364 | 130 |363,5| 343 196 | 176 | 11,5 | 157,5| 205 103
- 100B | 748 366
112A - 770 370
355 220 | 189 110
- 112B | 789 389
158 128 | 4xM32
125A - 822 420
368 246 | 200 122
- 125B | 846 444
140A | 140B | 913 382 | 511 | 274 | 250 - 174 17 | 2xMa0
160B | 1024 402 | 586 | 314 | 269 221 | +12 2x M50
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3.39 Radblock DRS 250 - 500 mit Winkelgetriebe und KBF/KBA-Motor

Radblock | Getriebe Motor k13 | q13 | b5 b6 b7 o g gl h1 h21 | h23 X xk | x11 y dv
DRS
BaugroBe | BaugroBe| KBF KBA
71A 71A | 649 244
335 140 | 134 77
71B 71B | 669 264
80A | 80A | 692 285
344 158 | 143 82
- 80B | 707 300
387 128 108 | 4xM25 | (g
90A 90A | 722 315
354 178 | 153 9 <
- 90B | 738 331 E
+29,5 w
100A | 100A | 759 349
363 196 | 176 103 Q
- 100B | 776 366
WU . 70 130 | 404 6 |157,5| 245 ™
112A - 873 370
375 220 | 189 110
- 112B | 892 389
158 128 | 4xM32
125A - 925 420
388 246 | 200 122
- 1258 | 949 444
462
140A | 140B | 1016 402 | 511 | 274 | 250 174 |+26,5
- 160B | 1127 422 | 586 | 314 | 269 221 | 46,5
273 173 | 2xM40
- 180B | 1204 442 | 663 | 354 | 284 237 | -14 2 xM80
- 2008 | 1283 462 | 729 | 394 | 311 246 | -34
315
71A 71A | 664 244
338 140 | 134 77
71B 71B | 684 264
80A 80A | 707 285
347 158 | 143 82
- 80B | 722 300
406 128 108 | 4xM25
90A 90A | 737 315
357 178 | 153 92
- 90B | 753 331
100A | 100A | 773 349
366 196 | 176 103 [+15,5
- 100B | 790 366
WU. 80 130 | 409 32 |157,5| 275
112A - 888 370
378 220 | 189 110
- 112B | 907 389
158 128 | 4xM32
125A - 940 420
391 246 | 200 122
- 1258 | 964 444
481
140A | 140B | 1031 405 | 511 | 274 | 250 174
- 160B | 1142 425 | 586 | 314 | 269 221
273 173 | 2x M40
- 180B | 1219 445 | 663 | 354 | 284 237 [+12,5 2 x M350
- 200B | 1298 465 | 729 | 394 | 311 246 | -8
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3| DEMAG

3.39 Radblock DRS 250 - 500 mit Winkelgetriebe und KBF/KBA-Motor

140

W 70 - W 100 Kupplungsausfiihrung 3-stufig
Achtung: Bei dieser Bauform gréBere Bodenfreiheit!

b7

k13

b6

qi13

b5 y

dv

g1

h22

N

o A R
&
K
=
Laufradausfiihrung E, C und F siehe Abschnitt 3.2 42200544.eps
Radblock | Getriebe Motor k13 | q13 | b5 b6 b7 o g gl h1 h21 | h23 X xk | x11 y dv
DRS
BaugroBe | BaugréBe| KBF KBA
71A 71A 649 244
359 140 | 134 77
71B 71B 669 264
80A 80A 692 285
368 168 | 143 82
- 80B 707 300
387 128 108 | 4 xM25
90A 90A 722 315
378 178 | 1563 92
- 90B 738 331
100A 100A 759 349 +55
387 196 | 176 103
- 100B 776 366
WU .70 164 | 433 6 200 | 245
112A - 873 370
399 220 | 189 110
- 112B 892 389
158 128 | 4 xM32
125A - 925 420
412 246 | 200 122
- 125B | 949 444
462
140A 140B | 1016 426 | 511 | 274 | 250 174
- 160B | 1191 446 | 586 | 314 | 269 221 | +49 2 x M40
400 273 173 2 % M50
- 180B | 1204 466 | 663 | 354 | 293 237 | +29 X
- 200B | 1283 486 | 729 | 394 | 311 246 +9
71A 71A 664 244
362 140 | 134 77
71B 71B 684 264
80A 80A 707 285
371 158 | 143 82
- 80B 722 300
406 128 108 | 4 xM25
90A 90A 737 315
381 178 | 1563 92
- 90B 753 331
WU. 80 154 | 469 32 200 | 275 +55
100A 100A 773 349
390 196 | 176 103
- 100B 790 366
112A - 888 370
402 220 | 189 110
- 112B 907 389
481 158 128 | 4 xM32
125A - 940 420
415 246 | 200 122
- 125B | 964 444
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3.39 Radblock DRS 250 - 500 mit Winkelgetriebe und KBF/KBA-Motor

3| DEMAG

Radblock | Getriebe Motor k13 | q13 | b5 b6 b7 o g gl h1 h21 | h23 X xk x11 y dv
DRS
BaugroBe | BaugroBe| KBF KBA
140A | 140B | 1031 429 | 511 | 274 | 250 174
- 160B | 1142 449 | 586 | 314 | 269 221 | +55 2 % M40
WU. 80 481 | 154 | 433 32 | 200 | 275 | 273 173
- 180B | 1219 469 | 663 | 354 | 293 237 2 x M50
- 200B | 1298 489 | 729 | 394 | 311 246 | +35
112A - 928 370
419 220 | 189 110
- 112B | 947 389
158 128 | 4 x M32
400 125A - 978 420
432 246 | 200 122
- 125B | 1002 444 o
4
WU.90 | 140A | 140B |1069| 519 | 154 | 469 | 446 | 511 | 274 | 250 | 32 | 200 | 315 174
- 160B | 1180 466 | 586 | 314 | 269 221
- 180B | 1270 486 | 663 | 354 | 293 273 | 237 173 | 2XM40
2 x M50
- 200B | 1336 506 | 729 | 394 | 311 246
- 225B | 1376 529 | 769 | 440 | 332 256 | +12
71A 71A | 664 244
382 140 | 134 77
71B 71B | 684 264
80A 80A | 707 285
391 168 | 143 82
- 80B | 722 300
406 128 108 | 4 x M25
90A 90A | 737 315
401 178 | 153 92
- 90B | 753 331
100A | 100A | 773 349
410 196 | 176 103
- 100B | 790 366
WU. 80 174 | 453 32 | 250 | 275
112A - 888 370
422 220 | 189 110
- 112B | 907 389
158 128 | 4 x M32
125A - 940 420
435 246 | 200 122
- 125B | 964 444
481 +82
140A | 140B | 1031 449 | 511 | 274 | 250 174
- 160B | 1142 469 | 586 | 314 | 269 221
273 173 | 2xM40
- 180B | 1219 489 | 663 | 354 | 293 237 2 x M50
- 200B | 1298 500 | 729 | 394 | 311 246
112A - 928 370
500 439 220 | 189 110
- 112B | 947 389
158 128 | 4 x M32
125A - 978 420
452 246 | 200 122
- 125B | 1002 444
WU.90 | 140A | 140B |1069| 519 | 174 | 489 | 466 | 511 | 274 | 250 | 32 | 250 | 315 174
- 160B | 1180 486 | 586 | 314 | 269 221
- 180B | 1270 506 | 663 | 354 | 293 273 | 237 173 | 2XM40
2 x M50
- 200B | 1336 526 | 729 | 394 | 311 246
- 225B | 1376 549 | 769 | 440 | 332 256 | +62
112A - 986 370
474 220 | 189 110
- 112B | 1005 389
158 128 | 4 x M32
125A - 1038 420
487 246 | 200 122
- 125B | 1067 444
WU.100 | 140A | 140B |1138| 580 | 174 | 559 | 501 | 511 | 274 | 250 | 44 | 250 | 390 174 | +44
- 160B | 1240 521 | 586 | 314 | 269 221
- 180B | 1317 543 | 663 | 354 | 293 273 | 237 173 | 2xM40
2 x M50
- 200B | 1396 561 | 729 | 394 | 311 246
- 225B | 1436 584 | 769 | 440 | 332 256
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3.40 Radblock DRS 250 - 500 mit Winkelgetriebe und KBF/KBA-Motor

b7
b6
b5 y
‘ Y e —
g |
Al
= ! L
|
s o ,,,J‘;,,,
& ‘ f@jl@ﬁ
|
= | E S

W 60 - W 80 Kupplungsausfiihrung 4-stufig

k14

ql4

dv

gl

I
|
1
[
|

Laufradausfiihrung E, C und F siehe Abschnitt 3.2

42200644.eps

Radblock | Getriebe Motor k14 | q14 | b5 b6 b7 o g gl h1 h21 | h22 X xk x1 y dv
DRS
BaugroBe | BaugréBe| KBF KBA
71A 71A 708 244
140 | 134 77
71B 71B 728 264
80A 80A 751 285
341 168 | 143 128 82 108 | 4 xM25
- 80B 766 300
90A 90A 781 315
250 WU. 60 449 | 108 |341,5 178 | 153 | 64,5 | 125 | 156 92 | -80
- 90B 797 331
100A 100A | 818 349
346 196 | 176 103
- 100B | 835 366
158 128 | 4 x M32
112A - 839 360 | 370
220 | 189 110
- 112B | 858 380 | 389
71A 71A 708 244
315 140 | 134 7
71B 71B 728 264
80A 80A 751 285
324 158 | 143 128 | 82 108 | 4xM25
- 80B 766 300
90A 90A 781 315
WU. 60 449 | 130 |363,5| 334 178 | 163 | 54,56 | 157,5| 193 92 | 48
- 90B 797 331
100A 100A | 818 349
343 196 | 176 103
- 100B | 835 366
158 128 | 4 xM32
112A - 839 370
315 355 220 | 189 110
- 112B | 858 389
71A 71A 749 244
335 140 | 134 77
71B 71B 769 264
80A 80A 792 285
344 158 | 143 128 | 82 108 | 4 xM25
- 80B 807 300
WU. 70 485 | 130 | 404 56 |157,5 193 -88
90A 90A 822 315
354 178 | 1563 92
- 90B 838 331
100A 100A | 859 349
363 196 | 176 158 | 103 128 | 4 xM32
- 100B | 876 366
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3.40 Radblock DRS 250 - 500 mit Winkelgetriebe und KBF/KBA-Motor

Radblock | Getriebe Motor k14 | q14 | b5 b6 b7 o g gl h1 h21 | h22 X xk x1 y dv
DRS
BaugroBe | BaugroBe| KBF KBA
112A - 922 370
375 220 | 189 110
- 112B | 941 389
158 128 | 4 x M32
wu.70 | 125A - 974 | 511 | 130 | 404 420 56 [157,5| 193 -88
388 246 | 200 122
- 1258 | 998 444
140A | 140B | 1065 402 | 511 | 274 | 250 273 | 174 173 | 2XM40
2 x M50
71A 71A | 764 244
338 140 | 134 77
71B 71B | 784 264
80A 80A | 807 285
347 158 | 143 128 | 82 108 | 4 x M25
- 80B | 822 300
315 504
90A 90A | 837 315
357 178 | 153 92
- 90B | 853 331
WU. 80 100A 100A 873 1 4 349 2 |157, 1 11
v 801 409 | 5eg 196 | 176 | 8 57.5| 193 103 8
- 100B | 890 366
112A - 936 370
378 220 | 189 158 | 110 128 | 4 x M32
- 112B | 955 389
125A - 988 420
830 391 246 | 200 122
- 125B | 1012 444
140A | 140B | 1079 405 | 511 | 274 | 250 273 | 174 173 | 2x M40
2 x M50
71A 71A | 749 244
359 140 | 134 77
71B 71B | 769 264
80A 80A | 792 285
368 168 | 143 128 | 82 108 | 4 xM25
- 80B | 807 300
485
90A 90A | 822 315
378 178 | 153 92
- 90B | 838 331
wu.70 | 100A | 100A | 859 154 | 428 349 56 | 200 | 240 45
387 196 | 176 103
- 100B | 876 366
112A - 922 370
399 220 | 189 158 | 110 128 | 4 x M32
- 112B | 941 389
125A - 974 | 514 420
412 246 | 200 122
- 125B | 998 444
140A | 140B | 1065 426 | 511 | 274 | 250 273 | 174 173 | 4xM40
4 x M50
400
71A 71A | 764 244
362 140 | 134 77
71B 71B | 784 264
80A 80A | 807 285
371 158 | 143 128 | 82 108 | 4 x M25
- 80B | 822 300
504
90A 90A | 837 315
381 178 | 153 92
- 90B | 853 331
wu.80 | 100A | 100A | 873 154 | 433 349 82 | 200 | 240 75
390 196 | 176 103
- 100B | 890 366
112A - 936 370
402 220 | 189 158 | 110 128 | 4 x M32
- 112B | 955 389
125A - 988 | 530 420
415 246 | 200 122
- 125B | 1012 444
140A | 140B | 1079 429 | 511 | 274 | 250 273 | 174 173 | 2x M40
2 x M50

3| DEMAG
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3.40 Radblock DRS 250 - 500 mit Winkelgetriebe und KBF/KBA-Motor

W 90 - W 100 Kupplungsausfiihrung 4-stufig

b7

b6

h22

h21

x1

gl

k14

Laufradausfiihrung E, C und F siehe Abschnitt 3.2

42200644.eps

Radblock | Getriebe Motor k14 | q14 | b5 b6 b7 o g gl hi h21 | h22 X xk x1 y dv
DRS
BaugroBe | BaugréBe| KBF KBA
80A 80A | 882 285
388 158 | 143 82
- 80B | 897 300
128 108 | 4xM25
90A 90A | 912 315
398 178 | 153 92
- 90B | 928 331
100A | 100A | 948 349
407 196 | 176 103
- 100B | 965 366
400 WU. 90 581 | 154 | 469 93 | 200 | 240 115
112A - 987 370
419 220 | 189 158 | 110 128 | 4xM32
- 112B | 1006 389
125A - 1031 420
432 246 | 200 122
- 1258 | 1063 444
140A | 140B | 1130 446 | 511 | 274 | 250 - 174 1ag | 2xMa0
- 160B | 1241 466 | 586 | 314 | 269 221 2xMs0
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3.40 Radblock DRS 250 - 500 mit Winkelgetriebe und KBF/KBA-Motor

3| DEMAG

Radblock | Getriebe Motor k14 | q14 | b5 b6 b7 o g gl h1 h21 | h22 X xk x1 y dv
DRS
BaugroBe | BaugroBe| KBF KBA
71A 71A | 764 244
382 140 | 134 77
71B 71B | 784 264
80A 80A | 807 285
391 158 | 143 128 | 82 108 | 4 xM25
- 80B | 822 300
504
90A 90A | 837 315
401 178 | 153 92
- 90B | 853 331
wu.8o | 100A | 100A | 873 174 | 453 349 82 | 250 | 316 -25
410 196 | 176 103
- 100B | 890 366
112A - 936 370
422 220 | 189 158 | 110 128 | 4 xM32
- 112B | 955 389
125A - 988 420
530 435 246 | 200 122
- 125B | 1012 444
140A | 140B | 1079 449 | 511 | 274 | 250 273 | 174 173 | 2XM40
2 x M50
80A 80A | 882 285
408 158 | 143 82
- 80B | 897 300
128 108 | 4xM25
90A 90A | 914 315
418 178 | 153 92
- 90B | 930 331
100A | 100A | 968 349
427 196 | 176 103
- 100B | 985 366
WU. 90 581 | 174 | 489 93 | 250 | 316 -65
500 112A - 1025 370
439 220 | 189 158 | 110 128 | 4 x M32
- 112B | 1044 389
125A - 1075 420
452 246 | 200 122
- 125B | 1099 444
140A | 140B | 1179 466 | 511 | 274 | 250 174
273 173 gxmgg
- 160B | 1254 486 | 586 | 314 | 269 221 X
80A 80A | 946 285
443 158 | 143 82
- 80B | 961 300
128 108 | 4 xM25
90A 90A | 976 315
646 453 178 | 153 92
- 90B | 992 331
100A | 100A | 1013 349
462 196 | 176 103
- 100B | 1030 366
112A - 1124 370
WU. 100 174 | 559 | 474 220 | 189 | 122 | 250 | 316 | 158 | 110 |-140| 128 | 4 x M32
- 112B | 1143 389
125A - 1176 420
487 246 | 200 122
- 125B | 1200 444
721
140A | 140B | 1267 501 | 511 | 274 | 250 174
- 160B | 1378 521 | 586 | 314 | 269 221
273 173 gxmgg
- 180B | 1455 543 | 663 | 354 | 293 237 X
- 200B | 1534 561 | 729 | 394 | 311 246
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3.40 Radblock DRS 250 - 500 mit Winkelgetriebe und KBF/KBA-Motor

146

W 60 - W 80 Kupplungsausfiihrung 4-stufig

Achtung: Bei dieser Bauform gréBere Bodenfreiheit!

b5

h22

h21

k14

g1

Laufradausfiihrung E, C und F siehe Abschnitt 3.2

42200744.eps

Radblock | Getriebe Motor k14 | q14 | b5 b6 b7 o g gl h1 h21 | h23 X xk | x11 y dv
DRS
BaugréBe | BaugréBe| KBF KBA
71A 71A 708 244
140 | 134 7
71B 71B 728 264
80A 80A 751 285
341 158 | 143 128 | 82 108 | 4xM25
- 80B 766 300
90A 90A 781 315
250 WU. 60 449 | 108 |341,5 178 | 1563 | 64,5 | 125 | 205 92 | +18
- 90B 797 331
100A 100A | 818 349
346 196 | 176 103
- 100B | 835 366
158 128 | 4 xM32
112A - 839 360 | 370
220 | 189 110
- 112B | 858 380 | 389
71A 71A 708 244
315 140 | 134 7
71B 71B 728 264
80A 80A 751 285
324 168 | 143 128 82 108 | 4 xM25
- 80B 766 300
90A 90A 781 315
WU. 60 448,5( 130 [363,5| 334 178 | 153 | 54,5 | 157,5| 205 92 | +30
- 90B 797 331
100A 100A | 818 349
343 196 | 176 103
- 100B | 835 366
158 128 | 4 xM32
112A - 839 370
315 355 220 | 189 110
- 112B | 858 389
71A 71A 749 244
335 140 | 134 77
71B 71B 769 264
80A 80A 792 285
344 158 | 143 128 | 82 108 | 4xM25
- 80B 807 300
WU. 70 485 | 130 | 404 56 | 157,5| 245 +29,5
90A 90A 822 315
354 178 | 153 92
- 90B 838 331
100A 100A | 859 349
363 196 | 176 158 | 103 128 | 4 xM32
- 100B | 876 366
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3.40 Radblock DRS 250 - 500 mit Winkelgetriebe und KBF/KBA-Motor

Radblock | Getriebe Motor k14 | q14 | b5 b6 b7 o g gl h1 h21 | h23 X xk | x11 y dv
DRS
BaugroBe | BaugroBe| KBF KBA
112A - 922 370
375 220 | 189 110
- 112B | 941 389
158 128 | 4 x M32
wu.70 | 125A - 974 | 511 | 130 | 404 420 56 [157,5| 245 +29,5
388 246 | 200 122
- 125B | 999 444
140A | 140B | 1065 402 | 511 | 274 | 250 273 | 174 173 | 2XM40
2 x M50
71A 71A | 764 244
338 140 | 134 77
71B 71B | 784 264
80A 80A | 807 285
347 158 | 143 128 | 82 108 | 4 x M25
- 80B | 822 300
315 504
90A 90A | 837 315
357 178 | 153 92
- 90B | 853 331
WU.80 | 100A | 100A | 873 1 a4 349 2 | 157,5| 27 1
U 30 | 409 | 196 | 176 | 8 57,5| 275 103 |+185
- 100B | 890 366
112A - 936 370
378 220 | 189 158 | 110 128 | 4 x M32
- 112B | 955 389
125A - 988 420
830 391 246 | 200 122
- 125B | 1012 444
140A | 140B | 1079 405 | 511 | 274 | 250 273 | 174 173 | 2x M40
2 x M50
71A 71A | 749 244
359 140 | 134 77
71B 71B | 769 264
80A 80A | 792 285
368 168 | 143 128 | 82 108 | 4 x M25
- 80B | 807 300
485
90A 90A | 822 315
378 178 | 153 92
- 90B | 838 331
wu.70 | 100A | 100A | 859 154 | 428 349 56 | 200 | 245 +55
387 196 | 176 103
- 100B | 876 366
112A - 922 370
399 220 | 189 158 | 110 128 | 4 x M32
- 112B | 941 389
125A - 974 | 514 420
412 246 | 200 122
- 125B | 998 444
140A | 140B | 1065 426 | 511 | 274 | 250 273 | 174 173 | 4xM40
4 x M50
400
71A 71A | 764 244
362 140 | 134 77
71B 71B | 784 264
80A 80A | 807 285
371 158 | 143 128 | 82 108 | 4 x M25
- 80B | 822 300
504
90A 90A | 837 315
381 178 | 153 92
- 90B | 853 331
wu.80 | 100A | 100A | 873 154 | 433 349 82 | 200 | 275 55
390 196 | 176 103 | "
- 100B | 890 366
112A - 936 370
402 220 | 189 158 | 110 128 | 4 x M32
- 112B | 955 389
125A - 988 | 530 420
415 246 | 200 122
- 125B | 1012 444
140A | 140B | 1079 429 | 511 | 274 | 250 273 | 174 173 | 2x M40
2 x M50
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3.40 Radblock DRS 250 - 500 mit Winkelgetriebe und KBF/KBA-Motor

W 80 - W 100 Kupplungsausfihrung 4-stufig

Achtung: Bei dieser Bauform gréBere Bodenfreiheit!

b5

h22

h21

k14

ql4

g1

Laufradausfiihrung E, C und F siehe Abschnitt 3.2

42200744.eps

Radblock | Getriebe Motor k14 | q14 | b5 b6 b7 o g gl hi h21 | h23 X xk | x11 y dv
DRS
BaugroBe | BaugréBe| KBF KBA
80A 80A | 882 285
388 158 | 143 82
- 80B | 897 300
128 108 | 4xM25
90A 90A | 914 315
398 178 | 153 92
- 90B | 930 331
100A | 100A | 968 349
407 196 | 176 103
- 100B | 985 366
400 WU. 90 581 | 154 | 469 93 | 200 | 315 +34
112A - | 1025 370
419 220 | 189 158 | 110 128 | 4xM32
- 112B | 1044 389
125A - |1o075 420
432 246 | 200 122
- 1258 | 1099 444
140A | 140B | 1179 446 | 511 | 274 | 250 - 174 1ag | 2xMa0
- 160B | 1254 466 | 586 | 314 | 269 221 2x M50
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3.40 Radblock DRS 250 - 500 mit Winkelgetriebe und KBF/KBA-Motor

3| DEMAG

Radblock | Getriebe Motor k14 | q14 | b5 b6 b7 o g gl h1 h21 | h23 X xk | x11 y dv
DRS
BaugroBe | BaugroBe| KBF KBA
71A 71A | 764 244
382 140 | 134 77
71B 71B | 784 264
80A 80A | 807 285
391 158 | 143 128 | 82 108 | 4 xM25
- 80B | 822 300
504
90A 90A | 837 315
401 178 | 153 92
- 90B | 853 331
wu.80 | 100A | 100A | 873 174 | 453 349 82 | 250 | 275 +82
410 196 | 176 103
- 100B | 890 366
112A - 936 370
422 220 | 189 158 | 110 128 | 4 x M32
- 112B | 955 389
125A - 988 420
530 435 246 | 200 122
- 125B | 1012 444
140A | 140B | 1079 449 | 511 | 274 | 250 273 | 174 173 | 2xM40
2 x M50
80A 80A | 882 285
408 158 | 143 82
- 80B | 897 300
128 108 | 4 x M25
90A 90A | 914 315
418 178 | 153 92
- 90B | 930 331
100A | 100A | 968 349
427 196 | 176 103
- 100B | 985 366
WU. 90 581 | 174 | 489 93 | 250 | 315 +82
500 112A - 1025 370
439 220 | 189 158 | 110 128 | 4 x M32
- 112B | 1044 389
125A - 1075 420
452 246 | 200 122
- 125B | 1099 444
140A | 140B | 1179 466 | 511 | 274 | 250 174
273 173 ;Xm48
- 160B | 1254 486 | 586 | 314 | 269 221 x M5
80A 80A | 946 285
443 158 | 143 82
- 80B | 961 300
128 108 | 4 xM25
90A 90A | 979 315
646 453 178 | 153 92
- 90B | 995 331
100A | 100A | 1033 349
462 196 | 176 103
- 100B | 1050 366
112A - 1165 370
WU. 100 174 | 559 | 474 220 | 189 | 122 | 250 | 390 | 158 | 110 | +44 | 128 | 4 x M32
- 112B | 1186 389
125A - 1215 420
487 246 | 200 122
- 125B | 1239 444
721
140A | 140B | 1319 501 | 511 | 274 | 250 174
- 160B | 1394 521 | 586 | 314 | 269 221
273 173 gxmgg
- 180B | 1458 543 | 663 | 354 | 293 237 X
- 200B | 1537 561 | 729 | 394 | 311 246
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4 Demag-Radblock-System DRS
Optionen und Zubehor

4.1 Drehmomentstiitzen MA/MW

Drehmomentstiitzen Einzel- und Zentralantrieb
MaBe und Bestell-Nummern fur

¢ Flachgetriebe = MA112 - MA250

¢ Winkelgetriecbe MW112 - MW250

MA112-1/MA125-1/MA160-1 MA125-2/MA160-2/MA200-1

od1

- M
3 =
[e0)
o @
= [aV)
— o <
O B
§ b2 b2
w
Q 41827844.eps 41827944.eps
<
Getriebe Bezeichnung Sicherungsmutter Sicherungsschraube
al a2 a3 a4 ab a6 b1 b2 d1 MA in Nm d3 MA in Nm h1 h2
AM . 10/20 MA 1121 50 79 10 60 - - 180 | 30 8,2 8 72 51
AM . 10/20 MA 125-1 - - 177 8,5 35 8,5 80 57
585 | 77,5 41 68,5 35
AM . 30 MA 125-2 92 10 | 206 10,5 60 80 75
AM . 20 MA 160-1 - - 221 11 8,5 8 104 69
75 | 97,5 | 56 90
AM . 30/40 MA 160-2 110 | 12 | 246 | 45 11,5 65 105 0 105 75
AM . 30/40 MA 200-1 105 | 120 | 70 | 115 | 140 | 10 | 306 11 ' 130 85
MW112-1/MW112-2 MW125-1/MW125-2/MW160-1/MW160-2/
MW200-1/MW200-2/MW200-3
at od1
. I=
®© [
A - L
© L
[} 5
‘“ :
b2 b2
b1
41828044 .eps 41828144.eps
Getriebe Bezeichnung Sicherungsmutter Sicherungsschraube
al a2 a3 a4 a5 a6 b1 b2 di MA in Nm d2 d3 MA in Nm h1 h2
WU .10 MW 112-1 80 8,3 42
50 79 10 60 - - 180 | 30 8,5 72 73,5
WU . 20 MW 112-2 a5 95 | 10,3 85
WU .10 MW 125-1 80 8,3 42
585 | 77,5 | 41 | 685 | 92 10 | 206 | 35 8,5 80 75
WU . 20/30 MW125-2 95
10,3 85
WU . 20/30 MW 160-1 95
75 | 97,5 | 56 90 | 110 | 12 | 246 | 45 11 105 82
WU . 40 MW 160-2 65 110 | 12,3 130
WU . 30 MW 200-1 iy 95 | 10,3 85
WU . 40 MW 200-2 105 | 120 | 70 | 115 | 140 | 10 | 306 | 45 110 | 12,3 130 130 105
WU . 50 MW 200-3 11,5 85 130 | 16,3 330
150
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Drehmomentstiitze MA/MW

Werkstoff: GJS 500-2

b4

b3

b2

Hinweis: MaBe d1, b2, b3 und b4 sind einschlieBlich Dampfungselemente!

41832044.eps

Drehmomentstiitze MA

Getriebe Bezeichnung Sicherungsschraube
al a4 b1 b2 b3 b4 di d2 d3 d4 Anzahl MNAn:n h h2
AD . 50 MA 200-2 137,5 75 345 33 4 18 40,1 130 165 8 195 85
AD . 40 MA 250-1 110 18,5 130 4 130
AD . 50 MA 250-2 155 80 380 33 4 18 40,1 130 165 230 105
AD . 60 MA 250-3 180 17,5 215 330
AD . 50 MA 315-1 130 18,5 165 130
AD . 60 MA 315-2 185 80 470 40 5 24 50,1 180 215 302 128
17,5 330
AD .70 MA 315-3 230 265
AD . 60 MA 400-1 180 215 8
17,5 330
AD .70 MA 400-2 225 130 568 49 6 28 65,1 230 265 359 145
AD . 80 MA 400-3 250 22 300 720
AD .70 MA 500-1 230 17,5 265 330
AD . 80 MA 500-2 290 160 710 54 7 33 70,1 250 300 420 168
22 720
AU . 90 MA 500-3 300 350
Drehmomentstiitze MW
Getriebe Bezeichnung Sicherungsschraube
al | a4 | b1 | b2 | b3 | b4 | d1 | d2 d3 d4 | Anzahl be\n:" h h2
WU . 60 MW 200-4 1375| 75 | 345 | 33 4 18 | 40,1 | 130 165 8 195 | 85
13,5 130
WU . 40 MW 250-1 110 130
4
WU . 50 MW 250-2 17,5 165 330
155 80 380 33 4 18 40,1 130 230 105
WU . 60 MW 250-3 13,56 165 130
8
WU .70 MW 250-4 180 17,5 215 330
WU . 50 MW 315-1 17,5 165 4 330
130
WU . 60 MW 315-2 13,5 165 130
185 80 470 40 5 24 50,1 302 128
WU .70 MW 315-3 180 215
17,5 330
WU . 80 MW 315-4 230 265
WU .70 MW 400-1 180 215
17,5 330
WU . 80 MW 400-2 225 130 568 49 6 28 65,1 230 265 8 359 145
WU . 90 MW 400-3 250 22 300 720
WU . 80 MW 500-1 230 17,5 265 330
WU . 90 MW 500-2 290 160 710 54 7 33 70,1 250 300 420 168
22 720
WU . 100 MW 500-3 300 350
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4.2 Drehmomentstitze D2
Daten fur Anschluss an die Tragkonstruktion )
1
at
A 40-A60 A70-A80 A 90 X
: g 4
c c
_—
& ‘ < & ? o r@ ‘ i = ﬁﬁ
A\ e e
blo Et A T - = Nz 9
=21 © | te S 7l
? <
S I N S - I . V -
9
| | ' '
‘ ‘ ‘ Einzelheit X
Schraube, DIN
! ‘ ‘ ‘ o \ 933
GJ‘ GJ‘ @ ‘ 'o‘ 1),2) r7
) 8 8 8 5 BN LS HH-
<< :‘ :‘ =) ‘ £ ‘ Setzmutter
o) o) o) S - T
O, O (O} m, Gute 8 o e .
E Q@ @ @ o) Y Scheibe DIN 6919
= g g i 4 /
Q = = = =
< 41805946.eps
Getriebe Drehmomentstiitze Befestigungsschrauben Giite 10.9 Lochbild
3)
Bestell-Nr. GroBe Stlick Anziehdrehmoment | d H11 | f+0,3 g h1 h2 h4 ax 1) |[ux 1),2)
AU/AD 40 818 649 44 M 12 4 115 Nm 14 35 - 25 20,5 206 | 91,56+4 | 30+4
AU/AD 50 811 208 44 M 16 4 300 Nm 18 65 - 60 20 255 140+6 | 545+ 6
AU/AD 60 787 989 44 M 16 4 300 Nm 18 100 - 60 83 309 120+ 12| 73+12
AU/AD 70 787 990 44 M 16 6 300 Nm 18 100 - 60 83 366 | 120 +12|68,5 + 12
AU/AD 80 787 991 44 M 16 6 300 Nm 18 100 - 60 83 440 | 118+ 12 (64,512
AU 90 787 995 44 M 16 8 300 Nm 18 90 184 40 10 520 | 159 £+ 12| 93 + 12
1) bis Flanschanlageflache.
2) Toleranz durch Langloch-Drehmomentstitze.
3) In Hohlwellen eingesteckte Antriebswellen sind auf Festigkeit zu Uberprifen.
Getriebe AU/AD 40 , Bestell-Nr. 818 649 44 1 Sicherungsmutter VM12, DIN 980-8
2 Scheibe 13x35x5, DIN 6340
3 Federelement 13x35x10
4 Federelement 13x35x25
1 2 3 24 5 6 5 Scheibe 13x24x3, DIN 6916-HV
6 Zylinderschraube M12x100, DIN 912-10.9
70 110
35 88
N~
& BQ 100 N ( =
Ein m S .
o 2 B o D) Y
| N 5 B X Q| 1 5
8 |sog0 I ]
J »
35 | 52,5 18
100
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Getriebe AU/AD 50 Bestell-Nr. 811 208 44

123 4 56

N =

Sicherungsmutter VM16, DIN 980-8
Scheibe 17x45x6, DIN 6340

4| DEMAG

3,4 Federelement 17x45x10
82 163 5 Scheibe 17x30x4, DIN 6916-HV
60 135 - 6 Zylinderschraube M16x90, DIN 912-10.9
©0 q 4
Rh rﬁéézowm Jol | TR
| SHTTLgE -
<t N\ .
=l g IR . T
FanY — 1
\\J {} ) Q —
65 _|49,5 25
135
41037943.eps
Getriebe AU/AD 60 Bestell-Nr. 787 989 44 1 Sicherungsmutter VM20, DIN 980-8
2,6 Scheibe 21x50x6, DIN 6340
123 45 6 7 162 3,4 Federelement 21x50x23,5
0 0 N 5 2 x Scheibe 21x50x6, DIN 6340
44 “‘ 7 Zylinderschraube M20x150, DIN 912-10.9
T
B { "o
| ] 300 Nm - o
8 %( 44] T
He & s =
@T @
& ¢ ¢ s =
100 140 27
160 41759544.eps
Getriebe AU/AD 70 Bestell-Nr. 787 990 44 1 Sicherungsmutter VM20, DIN 980-8
3,4 Federelement 21x50x23,5
123 45 6 7 2,5,6 Scheibe 21x50x6, DIN 6340
.90 _ 162 N 7 Zylinderschraube M20x150, DIN 912-10.9
44 120 r‘
S
(<o}
| 300 Nm ﬁ ~ [s¢)
& - Ll R
He o ==
o 99‘
& ¢ @ =
100 _|40 27
160 41759546.eps
Getriebe AU/AD 80, Bestell-Nr. 787 991 44 1 Sicherungsmutter VM20, DIN 980-8
3,4 Federelement 21x50x23,5
123 45 - 67 160 2,5,6 Scheibe 21x50x6, DIN 6340
e o~ 7 Zylinderschraube M20x150, DIN 912-10.9
44 118 F‘
4
T
© <o}
| L300 Nm == ®
e L | 44l g
He o ® ==
8| )
¢ ¢4 o 8 =
100 _|40 25
160 41759545.eps
Getriebe AU 90, Bestell-Nr. 787 995 44 1 Sicherungsmutter VM24, DIN 980-8
3,4 Federelement 26x60x43
123 4 5 6 7 205 2,5,6 Scheibe 25x60x8, DIN 6340
\ \ 550 Nm 7 Zylinderschraube M24x220, 1ISO 4014-10.9
o o
o
AR i =
[¢e) \"/ o
— é < o
- ]
04 [ 4 - &
9 IRSE
. 184 |
220

41759444 eps
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4.3 Drehmomentstiitzen-Set

Radblock Getriebe Bezeichnung Bestell-Nr. 1)
DRS - Kopfanschluss Wangenanschluss Bolzenanschluss Drehmomentstiitze
BaugréBe D2 2)
K w B
AM . 10/20 MA112-1 753 796 44 753 797 44
112 WU .10 MW112-1 753 890 44 753 892 44
WU . 20 MwW112-2 753 891 44 753 894 44
AM . 10/20 MA125-1 752 396 44 752 397 44
AM . 30 MA125-2 752 39144 752 394 44
125 WU . 10 MW125-1 752 490 44 752 492 44
WU . 20/30 MW125-2 752 49144 752 494 44
AM . 20 MA160-1 752 696 44 752 697 44
AM . 30/40 MA160-2 752 69144 752 694 44
G 160 WU . 20/30 MW160-1 752 790 44 752 792 44
< WU . 40 MW160-2 752 79144 752 794 44
E AM . 30/40 MA200-1 753 190 44 753 192 44
g AD . 50 MA200-2 753 19144 753 193 44
WU . 30 MW200-1 753 290 44 753 293 44
< 200 WU . 40 MW200-2 753 29144 753 294 44
WU . 50 MW200-3 753 292 44 753 295 44
WU . 60 MW200-4 753 296 44 753 297 44
AD . 40 MA250-1 753 490 44 753 570 44 818 649 44
AD . 50 MA250-2 753 49144 753 57144 811 208 44
AD . 60 MA250-3 753 492 44 753 572 44 787 989 44
250 WU . 40 MW250-1 753 590 44 753 580 44 -
WU . 50 MW250-2 753 591 44 753 581 44 -
WU . 60 MW250-3 753 592 44 753 582 44 -
WU .70 MW250-4 753 593 44 753 583 44 -
AD . 50 MA315-1 754 190 44 754 270 44 811 208 44
AD . 60 MA315-2 754 19144 754 271 44 787 989 44
AD .70 MA315-3 754 192 44 754 272 44 787 990 44
315 WU . 50 MW315-1 754 290 44 754 280 44 -
WU . 60 MW315-2 754 291 44 754 281 44 -
WU .70 MW315-3 754 292 44 754 282 44 -
WU . 80 MW315-4 754 293 44 754 283 44 -
AD . 60 MA400-1 754 490 44 754 570 44 787 989 44
AD .70 MA400-2 754 49144 754 57144 787 990 44
AD . 80 MA400-3 754 492 44 754 572 44 787 991 44
400 WU .70 MW400-1 754 590 44 754 580 44 -
WU . 80 MW400-2 754 591 44 754 581 44 -
WU . 90 MW400-3 754 592 44 754 582 44 -
AD .70 MA500-1 754 790 44 754 870 44 787 990 44
AD . 80 MA500-2 754 791 44 754 871 44 787 991 44
AU . 90 MA500-3 754 792 44 754 872 44 787 995 44
500 WU . 80 MW500-1 754 890 44 754 880 44 -
WU . 90 MW500-2 754 891 44 754 881 44 -
WU . 100 MW500-3 754 892 44 754 882 44 -

1) Bestell-Nr. beinhaltet je nach Ausfiihrung Drehmomentstitze, Verschraubungsteile und Sicherungselemente.
2) In Hohlwellen eingesteckte Antriebswellen sind auf Festigkeit zu Gberprtifen.
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4.4 Puffer-MaBe

4.4 .1 Pufferelemente Zellstoffpuffer DPZ

Zellstoffpuffer DPZ

41671244.eps

Soloanbau an DRS 112 - 200

DRS 112 - 200

Rollenfiihrungsanbau einschlieBlich
Distanzelemente

MaBe in mm
Radblock Puffer
DRS - ohne Rollenfiihrung mit Rollenfiihrung
BaugroBie _ _
d1 d2 I 12 Gewindestifte (2)
112 DPZ 70 70 65 70 26 M12 x 30 M12 x 55
125 160 | DPZ100 | 100 95 100 26 M12 x 30 M12 x 55
200 | pPz130 | 130 | 122 | 120 | 26 M12 x 30 M12 x 55
DPZ 160 | 160 155 150 40 M12 x 30 M12 x 55
Radblock Puffer MaBe in mm
DRS -
BaugroéBe d1 d2 bl 12 Gewindestift (2)
DPZ 70 70 65 70 26 M12 x 30
250 DPZ 100 100 95 100 26 M12 x 30
315 400
500 DPZ 130 130 122 120 26 M12 x 30
DPZ 160 160 155 150 40 M12 x 30
- DPZ 210 210 200 200 68 M20 x 75

7 BEMAC 3

41828744 .eps

Radblock Puffer 14
DRS -

BaugroBe mm
DPZ 70

112/125 11+0,5
DPZ 100
DPzZ 70
DPZ 100

160 / 200 14+05
DPZ 130
DPZ 160

41828644.eps

41642344.eps

4| DEMAG

155



4| DEMAG

156

Um einen gleichméaBigen Pufferanschlag bei einseitig angebauter Horizontalrollen-
fUhrung zu erreichen, missen beim gegenuberliegenden Radblock Distanzschei-
ben, Typ E1/E2, zwischen Puffer und Radblock gesetzt werden.

Distanzelemente
DRS 1 1 2 1 25 1 60 200 Radblock DRS - Puffer
. E1 E2
BaugroBe
s1 Bestell-Nr. s2 Bestell-Nr.
© © © © DPZ 70 14 752 003 44 10 752 002 44
OXE2 nz
o OO T 125 160 DPZ 100 20 752 005 44 12,5 752 004 44
200 DPZ 130 25 752 007 44 16 752 006 44
o/ t0— 0 -
© o o ¢ o o » DPZ 160 1) 15 752 00844 21 752 009 44
| 1) Hier wird nur eine Distanzscheibe Typ E2 bendtigt
Anschlag
41642544.eps
Pufferset — Bestell-Nr.
Radblock Puffer Soloanbau DRS Ausgleichsseite Rollenfiihrungsanbau
DRS - oder Anschlusskonstruktion einschlieBlich Distanzelement einschlieBlich Distanzelement
BaugréBe ohne Distanzelement
112 DPZ 70 860 810 46 1) 860 812 46 2) 860 811 46 3)
125 | 1e0 | DPZ100 860 814 46 1) 860 816 46 2) 860 815 46 3)
200 | ppz130 860 818 46 1) 860 820 46 2) 860 819 46 3)
DPZ 160 860 822 46 1) 860 824 46 2) 860 823 46 3)
1) Bestell-Nr. beinhaltet Puffer und Gewindestift
2) Bestell-Nr. beinhaltet Puffer, Gewindestift und Distanzelement
3) Bestell-Nr. beinhaltet Puffer, Mutter und Distanzelement
Pufferset — Bestell-Nr.
DRS 250 - 315 - 400 - 500
Radblock Puffer Soloanbau DRS
DRS - oder Anschlusskonstruktion
BaugroBe ohne Distanzelement
° =) ° =)
N i DPZ 100 860 814 46 1)
°© _© °© ©° 250/ 315 DPZ 130 860 818 46 1)
DPZ 160 860 822 46 1)
o) ° (o) o DPZ 70 860 810 46 1)
E b . DPZ 100 860 814 46 1)
) =) ) =}
400 / 500 DPZ 130 860 818 46 1)
DPZ 160 860 822 46 1)
Anschlag DPZ 210 860 826 46 1)

42017444.eps

1) Bestell-Nr. beinhaltet Puffer und Gewindestift
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4.4.2 Pufferelemente Gummipuffer DPG

Gummipuffer DPG

d2

d1

41671744 .eps

Soloanbau an DRS 112 - 200

DRS 112 - 200

Rollenfiihrungsanbau einschlieBlich
Distanzelemente

Radblock Puffer 14
DRS -

BaugréBe mm
DPG 63

112/125 11+£05
DPG 80
DPG 63

160 / 200 DPG 80 14 +£05
DPG 100

MaBe in mm
Rachgofk Puffer ohne mit
. Rollenfiihrung Rollenfiihrung
BaugroBe
d1 d2 1 12 Gewindestift (2)
112 DPG 63 | 63 | 56 67 | 26 M12 x 30 M12 x 55
125 1238 DPG 80 | 80 | 71 84 | 26 M12 x 30 M12 x 55
- DPG 100 100 90 105 26 M12 x 30 M12 x 55
Radblock Puffer MaBe in mm
DRS -
BaugroBe di1 d2 i 12 Gewindestift (2)
DPG 63 63 56 67 26 M12 x 30
250 DPG 80 80 7 84 26 M12 x 30
315 | 400
500 DPG 100 100 90 105 26 M12 x 30 G
DPG 160 160 1561 131 40 M12 x 30 <
- DPG 200 200 189 166 58 M20 x 75 E
a
<
41828744.eps
41828644.eps
41642344.eps
P 1157




Um einen gleichméBigen Pufferanschlag bei einseitig angebauter Horizontal-
rollenfUhrung zu erreichen, missen beim gegenulberliegenden Radblock
Distanzscheiben, Typ E1/E2, zwischen Puffer und Radblock gesetzt werden.

Radblock Puffer Distanzelemente
DRS 112 -125-160 - 200 DRS -
BaugroBe E1 E2
s Bestell-Nr. s2 Bestell-Nr.
DPG 63 14 752 003 44 10 752 002 44
112
© O © O 125 160
2xE2 200 DPG 80 20 752 005 44 12,5 752 004 44
1xE1 - DPG 100 25 752 007 44 16 752 006 44
ool
ol —
o ol ? @ © o o
Anschlag
2
E 41642544 .eps
a
<
Pufferset — Bestell-Nr.
Radblock Puffer Soloanbau DRS Ausgleichsseite Rollenfiihrungsanbau
DRS - oder Anschlusskonstruktion einschlieBlich Distanzelement einschlieBlich Distanzelement
BaugréBe ohne Distanzelement
112 DPG 63 860 834 46 1) 860 836 46 2) 860 835 46 3)
125 1238 DPG 80 860 838 46 1) 860 840 46 2) 860 839 46 3)
- DPG 100 860 842 46 1) 860 844 46 2) 860 843 46 3)
1) Bestell-Nr. beinhaltet Puffer und Gewindestift
2) Bestell-Nr. beinhaltet Puffer, Gewindestift und Distanzelement
3) Bestell-Nr. beinhaltet Puffer, Mutter und Distanzelement
Pufferset — Bestell-Nr.
DRS 250 - 315 - 400 - 500
Soloanbau DRS
Radblock Puffer oder Anschlusskonstruktion
DRS - ohne Distanzelement
o =) =) =) BaugroBe
o o o o DPG 63 860 834 46 1)
250/315/ 400/ DPG 80 860 838 46 1)
500
5 5 5 5 DPG 100 860 842 46 1)
N H DPG 160 860 846 46 1)
) =] e =)
400 / 500 DPG 200 860 850 46 1)

Anschlag

42017444 .eps
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1) Bestell-Nr. beinhaltet Puffer und Gewindestift
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4.4.3 Hydraulikpuffer DPH

Standardeinbauvariante mit Adapter Gewindestift und Setzmutter passend zum Anbau an die Konstruktion

Standardeinbauvariante mit Adapter

Einbauvariante I
FuB- bzw. Kopfposition

1 |3 H
‘ J\ ; I
—H —_— |
s+ — — — e —— -8 3 —-
1 Il T D (]
[
| C)
a
41546801.eps 41546802.eps <
BaugroBe Energie- eff. Hydraulikpuffer Adapter Stift Bestell-Nr.
aufnahme Masse Hub Léange | Gewinde Gewicht 1)
Epu Moy H bl d3 13 d2 M | 12
[Nm] [kl [kal
DPH 7 113 2)
selbst- 68 + 25,4 149,9 M 25 x 102 23 0,26 M 12 167 40 811294 44
einstellend 1130 1,5
500
DPH 25 230 + 50,8 189 UNF 17 25,4 0,76 M 12 207 40 811 295 44
einstellbar 1% - 12
8000
DPH 80 54 UNF
. 780 + 76 246 23 38 2,1 M 12 267 40 811296 44
einstellbar 1% - 12
9500
DPH 350 1360 2
selbst- 3390 + 162 450 38 60 4,7 M 20 478 40 811297 44 N
) M 64 x 2
einstellend 6800

1) Bestell-Nr. beinhaltet Hydraulikpuffer, Mutter, Adapter, Gewindestift und Setzmutter
2) Zweite Mutter erforderlich bei Einbauvariante Il FuB- bzw. Kopfposition
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4.5 Pufferauswahl
zum DRS

4.5.1 Zellstoffpuffer DPZ

4| DEMAG

4.5.2 Gummipuffer DPG

4.5.3 Hydraulikpuffer DPH

160

Um geféhrliche Deformationen an Tragwerken beim Zusammenprall von Fahrwer-
ken bzw. beim Anschlag am Fahrbahnende zu vermeiden, sind Puffer mit groBem
Arbeitsaufnahmevermodgen notwendig.

Das gesamte Puffervolumen ist arbeitsféhig, da sich die Druckspannungen bei Be-
lastung Uber den ganzen Pufferquerschnitt verteilen. Die Querdehnung bleibt selbst
bei groBtmaoglicher Stauchung gering.

Durch das glinstige Durchmesser-Langen-Verhaltnis des Puffers bleiben geringe
Pufferversetzungen, die sich aus dem Fuhrungsspiel der Krane auf den Fahrschie-
nen ergeben, ohne Wirkung.

Der zellige Werkstoff aus Polyurethan ist wegen seiner hochwertigen physikalischen
Eigenschaften beziglich Dampfung sowie seines Arbeitsaufnahmevermogens als
Pufferwerkstoff hervorragend geeignet.

Das Puffermaterial ist chemisch besténdig gegen Ozon, Sauerstoff, Wasser, Benzin
und die meisten Ole und Industriefette. Der Puffer ist bei Betriebstemperaturen

von — 20 °C bis + 80 °C voll arbeitsfahig. Bei hoher Luftfeuchtigkeit in Verbindung
mit hohen Temperaturen ist der Gummipuffer einzusetzen.

Das Dampfermaterial besteht aus kompaktem gummielastischem Werkstoff. Dieser
Werkstoff weist andere Kennlinien als die des Zellstoffes auf.

Bei hoher Luftfeuchtigkeit ist dieses Puffermaterial vorzusehen. Der Puffer ist bei
Betriebstemperaturen von — 30 °C bis + 70 °C arbeitsfahig.

Der Puffer ist ein in sich geschlossenes System, bestehend aus wartungsfreien
Hydraulikelementen. Bei Einsatz dieses Puffers wird durch eine nahezu gleichblei-
bende Verzdgerung, bei kirzestem Bremsweg, die kleinstmogliche Bremskraft
erreicht.

Der zulassige Umgebungstemperaturbereich liegt bei — 12 °C bis + 90 °C bei ein-
stellbaren bzw. + 65 °C bei selbsteinstellenden Puffern; bei Verwendung von
Spezialdichtungen und Sonderdl sogar von — 40 °C bis + 120 °C.

Die max. Achsabweichung der StoBrichtung von der Kolbenstangenachse betragt
ca. 3°. Die Einbaulage der Hydraulikpuffer ist beliebig.
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4.5.4 Pufferdimensionierung

Im Sonderlastfall Puffersto3 wird vorausgesetzt, dass im normalen Betrieb Krane,
Katzen und Verfahrwagen etc. nur selten an- und zusammenprallen.

Das erforderliche Arbeitsaufnahmevermogen der Puffer ist bei:

e vorhandener Vorrichtung zur Geschwindigkeitsreduzierung mit der groBt-
moglichen Pufferanprallgeschwindigkeit, jedoch mindestens k = 70 % der Fahr-
geschwindigkeit zu dimensionieren,

e Kranen mit k = 85 % der Fahrgeschwindigkeit zu dimensionieren,

e Katzen, Verfahrwagen etc. mit k = 100 % der Fahrgeschwindigkeit zu dimen-
sionieren.

(k = Pufferenergie-Faktor)

Beim ZusammenstoB von zwei Anlagen mit gleichen Puffern gilt fur:

e die abzupuffernde Masse m_,

Unter abpufferbaren Massen sind die Massen zu verstehen, die an der entsprechenden Pufferstelle und je
nach Massenverteilung der Konstruktion beim PufferstoB wirksam werden. Fur Zellstoff- und Gummipuffer
(DPZ, DPG) kdénnen die abpufferbaren Massen bei Einsatz eines gleich groBen Gegenpuffers verdoppelt
werden.

MM
mp _ pul pu2
mpu1+mpu2
Mey = abzupuffernde Masse
My - My, = abzupuffernde Massen der Anlagen 1 und 2
e Fahrgeschwindigkeit
v=lvyl+lvsl

v = Fahrgeschwindigkeit

v, ... v, = Einzelanprallgeschwindigkeiten der Anlagen 1 und 2

4| DEMAG
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4.5.5 Tabelle Zellstoffpuffer DPZ

Zellstoffpuffer Fahrgeschwindigkeit in m/min.
Endschalter k=70% bis 14,3| bis 17,9| bis 22,9| bis 28,6 bis 35,7| bis 45,0 bis57,1| bis 71,4| bis 90,0| bis 114,3| bis 142,9| bis 178,6| bis 228,6
Kranfahren  k=85% bis 11,8| bis 14,7 bis 18,8| bis 23,5| bis 29,4| bis 37,1| bis 47,1| bis 58,8| bis 74,1| bis 94,1| bis 117,6| bis 147,1| bis 188,2
Katzfahren  k=100% bis 10,0 bis 12,5| bis 16,0 bis 20,0| bis 25,0| bis 31,5| bis 40,0| bis 50,0| bis 63,0| bis 80,0| bis 100,0| bis 125,0| bis 160,0
Radblock
DRS Puffer max. abpufferbare Massen in kg ohne Gegenpuffer
BaugroBe
112 - 500 |DPZ 70 6400 4170 2600 1710 1120 730 480
112 -500 |DPZ 100 22230 14500 9080 5980 2960 2610 1710 1160
160 - 500 |DPZ 130 48480 31670 19660 12900 8500 5560 3610 2460
200 - 500 |DPZ 160 87300 66760 34720 22740 14960 9760 6330 4270
400 - 500 |DPZ 210 130140 84730 67730| 34560| 22760 14780 9660 6500 7360
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162

Mit Gegenpuffer:

Bei Einsatz eines gleich groBen Gegenpuffers verdoppelt sich die max. abpufferbare Masse! Unter abpufferbaren Massen sind die Massen zu verstehen, die an
der entsprechenden Pufferstelle und je nach Massenverteilung der Konstruktion beim PufferstoB wirksam werden. Flr Zellstoff- und Gummipuffer (DPZ, DPG)
kénnen die abpufferbaren Massen bei Einsatz eines gleich groBen Gegenpuffers verdoppelt werden.

Die Tabellenwerte stellen das Maximum der abpufferbaren Massen dar. Berlcksichtigt werden muss, dass die Verzégerung 3 g nicht Uberschreiten darf.

4.5.6 Tabelle Gummipuffer DPG

Gummipuffer Fahrgeschwindigkeit in m/min.
Endschalter k=70% bis 14,3| bis 17,9| bis 22,9| bis 28,6| bis 35,7| bis 45,0 bis 57,1| bis 71,4| bis 90,0| bis 114,3| bis 142,9| bis 178,6| bis 228,6
Kranfahren  k=85% bis 11,8 bis 14,7| bis 18,8| bis 23,5| bis 29,4| bis 37,1| bis 47,1| bis 58,8| bis 74,1| bis 94,1| bis 117,6| bis 147,1| bis 188,2
Katzfahren  k=100% bis 10,0 bis 12,5 bis 16,0 bis 20,0 bis 25,0 bis 31,5| bis 40,0| bis 50,0| bis63,0| bis 80,0| bis 100,0| bis 125,0| bis 160,0
Radblock
DRS Puffer max. abpufferbare Massen in kg ohne Gegenpuffer
BaugroBe
112 -500 |DPG 63 17490 11190 6830 4370 2790 1760 1090 690
112-125 27360 17510 10680 6840 4370 2750 1710 1090
160 — 500 PP eo 36000 23040 14060 9000 5760 3620 2250 1440
160 — 200 66600| 42620 26010 16650 10650 6710 4160 2660 1670
250 - 500 PPe oo 72000| 460080 28120 18000 11520 7250 4500 2880 1810
250 - 315 136080 87090 53150| 34020 21770 13710 8500 5440 3420
400 - 500 PPa 160 193680| 123950 75650| 48420 30980 19510 12100 7740 4870
400 - 500 280800 179710 109680 70200 44920| 28290 17550 11230 7070
extern PPe200 455760 291680 178030 113940 72920| 45930 28480 18230 11480
Mit Gegenpuffer:

Bei Einsatz eines gleich groBen Gegenpuffers verdoppelt sich die max. abpufferbare Masse!
|:| Die Tabellenwerte gelten nur fir den direkten Anbau des Puffers an den Radblock.
Bei externem Anbau an die Konstruktion kénnen die max. abpufferbare Massen des jeweiligen Puffers verwendet werden.
Die Tabellenwerte (max. abpufferbare Massen des jeweiligen Puffers) gelten fir den externen Anbau des Puffers an die Konstruktion und direkten Anbau
an den Radblock.
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4.5.7 Tabelle Hydraulikpuffer DPH

Hydraulikpuffer

Fahrgeschwindigkeit in m/min.

Endschalter k=70% bis 14,3| bis 17,9| bis 22,9| bis 28,6| bis 35,7| bis 45,0 bis57,1| bis 71,4| bis 90,0| bis 114,3| bis 142,9| bis 178,6| bis 228,6
Kranfahren  k=85% bis 11,8| bis 14,7| bis 18,8 bis 23,5| bis 29,4| bis 37,1| bis 47,1 bis 58,8| bis 74,1| bis 94,1| bis 117,6| bis 147,1| bis 188,2
Katzfahren  k=100% bis 10,0 bis 12,5| bis 16,0| bis 20,0| bis 25,0| bis 31,5| bis 40,0| bis 50,0| bis 63,0| bis 80,0| bis 100,0| bis 125,0| bis 160,0
Radblock
DRS Puffer max. abpufferbare Massen in kg ohne Gegenpuffer

BaugréBe

112-500 [DPH 7 1000 790 600 370

112-500 |DPH 25 10000 8000 6300 4000 2530 1590

112 -500 |DPH 80 8000 8000 8000 5000 3200 2010 1250 800

400 - 500 |DPH 350 10000 10000 8800 7300 5000 3200 2040

Die Tabellenwerte stellen das Maximum der abpufferbaren Massen dar. Berticksichtigt werden muss, dass die minimal abpufferbare Masse 20 %
des Tabellenwertes wegen der zu erwartenden Beschleunigung bei Puffersto nicht unterschreiten darf.
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4.6 Rollenfiihrung

4.6.1 Allgemeines

4.6.2 Horizontalrollenfiihrung
DRS 112 - 200

Zuléssige Horizontalbelastung: Maximal 15% der vorhandenen Radlast aus den
Tabellen Linienberthrung bzw. Punktberthrung.

Die Rollenfihrung als Soloteil kann mindestens 20 % der vorhandenen Radlast
Ubertragen.

Bestellhinweis:

Wird bei der Bestellung des einzelnen Radblocks im Typenschlissel eine Rollen-
fUhrung angegeben, wird dieser werksseitig fur den Anbau vorbereitet.
Ausnahme: DRS 200 mit Kopfanschluss

Die zuléssige Horizontalkraft wird auf 10 % der vorhandenen Radlast begrenzt.

Hinweis! Bei Anwendung der Rollenfiihrung ist unbedingt auf
die Verwendbarkeit zu achten
bei Flachschiene: Abschnitt 2.6.5 (Tabelle)
bei Kranschiene: Abschnitt 2.6.6 (Tabelle)

m X k X
k = Schienenbreite 42015744.eps
DRS 112-125-160 DRS 200
|
®
@
© - ©
< M
o @ © o
@ ® = @
= O—o—0 © ol6 ©
5’ ‘ I R I N
% '(\v — N p—
b ad b ad
41641644.eps
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Anzieh- MaBe in mm
Rad- drehmomente
block .
DRS - in Nm
Sicherungs-
Bau- schraube
groBe
@ | ® | ® | xmin | xmax | a a7 | bmin | bmax | bl d h hi | h2 [ 1 13 m n
112 130 1 5 80,5 4,5 30 70 20,6 52 126,56 | 38,2 76 180 5 60 125 | 24,5
125 130 1 5 88 4,5 30 70 20,6 62 143 50 95,5 192 5 60 140 | 25,4
160 330 130 1 5 109 7,5 30 80 23,8 72 162 65 93,5 | 230 6 72 1735 | 29
200 330 130 1 5 133 8 40 90 27 80 174 75 92 250 6 80 210 33
Radblock DRS - a Bestell-Nr. Nachristset - Bestell-Nr.
Laufradausfiihrung
BaugréBe mm Horizontalrollenfiihrung 1) Anbau am Radblock 2) Anbau an Anschlusskonstruktion 1)
B 81 753 610 44 753 611 44 753 610 44
112
E 87 753710 44 753 611 44 + (1x 753 713 44) 753 710 44
B 88 752 210 44 752 211 44 752 210 44
125
E 98 752 310 44 752 211 44 + (1x 752 313 44) 752 310 44
B 109 752 510 44 752 511 44 752 510 44
160
E 119 752 610 44 752 511 44 + (1x 752 613 44) 752 610 44
B 133 753 010 44 753 011 44 753 010 44
200
E 145 753 110 44 752 011 44 + (1x 753 113 44) 753 110 44

1) Bestell-Nr. beinhaltet Rollenfihrung und Verschraubungsteile

2) Bestell-Nr. beinhaltet Rollenfiihrung, Gewindebuchsen und Spannstifte
Hinweis! Bei Laufradtyp E wird zwischen Laufrollenbolzen und Rollenhalter eine Distanzlasche gesetzt.
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DRS 250 - 500

4.6.3 Horizontalrollenflihrung

Hinweis! Bei Anwendung der Rollenfiihrung ist unbedingt auf
die Verwendbarkeit zu achten
bei Flachschiene:
bei Kranschiene:

Abschnitt 2.6.5 (Tabelle)
Abschnitt 2.6.6 (Tabelle)

Die Abdichtung der Vierpunktlagerung ist oben mit einer
Labyrinthdichtscheibe und unten mit einem Blechdeckel
abgedichtet.

Die Lagerung ist lebensdauer geschmiert.

Bei Laufradtyp E sind zwischen

Radblock und Rollenhalter
Distanzelemente eingesetzt

maximal 5
minimal 1

X Kk X X =
MA = 330 Nm DRS 250
MA =720 Nm DRS 315
MA =1220 Nm DRS 400/500

b2 - | - 42015245.eps
Do B
b4 >d3
QL EmnN | ‘ T o ‘3 1L | [
ANl = [ SerA L L[] e
NI I —— e e - O

b1

ad

zdl

MA =720 Nm DRS 250/315, MA = 1220 Nm DRS 400/500

42015345.eps
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Radblock DRS MaBe in mm
BaugroBe Xnin Xrrex a a7 Krin Krrex brin brax b1 b2 b3 b4 d di
250 1 5 163 2,8 25 88 30 90 34 130 40 51 120 36
315 1 5 200 4,5 35 98 40 100 40 130 37,5 51 150 42
400 1 5 246 4 55 115 60 120 445 158 45 61 180 58
500 1 5 297 4 75 155 80 160 50 180 50 61 220 58
Radblock DRS MaBe in mm
BaugroBe d2 d3 h1 h2 h3 | 12 13 14 15 m m1 n
250 18 30 g6 46 40 15 296 70 65,5 3,5 20 218 128 38
315 22 32 g6 58,5 46,5 18 340 80 65 3,5 14 262,5 170 42,5
400 26 44 g6 66,5 53,5 19 400 100 76 3,5 14 321 208 46
500 26 54 g6 74 61 19 450 110 80 4,5 14 380 250 47

Radblock DRS Laufradausfiihrung a Nachristset — Bestell-Nr.
BaugréBe mm Anbau am Radblock Anbau an Anschlusskonstruktion 3)

B 163 75331144 1)

250
E 173 753 511 44 2)
B 200 754 011 44 1)

315
E 212,5 754 211 44 2)
B 246 754 311 44 1)

400
E 266 754 511 44 2)
B 297 754 611 44 1)

500
E 317 754 811 44 2)

1) Bestell-Nr. beinhaltet Rollenfihrung und Verschraubungsteile
2) Bestell-Nr. beinhaltet Rollenfihrung, Verschraubungsteile und Distanzelement

3) Wird die Horizontalrollenfiihrung nicht an den Radblock angebaut, so muss die entsprechende Anschlusskonstruktion

DRS 250 = @ D308
DRS 315 = @ D32'
DRS 400 = @ D44
DRS 500 = @ D54

unbedingt mit 2 Gegenbohrungen versehen werden:
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4.7 Wellenschutz

DRS 112 - 200

Y

Wellenschutzrohr |l

O HE ; = Wellenschutzrohr Ill
of Al _|eEwmae]l | —
e —
1
|0
X Kupplung Sghutzrghradapter
mit O-Ring
Wellenschutzrohr I \ygllenschutzrohr Ii
Einzelheit X Einzelheit Y

Schutzrohradapter

Stltzscheibe

Schutzrohradapter
O-Ring

Stutzscheibe

41829244 .eps
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DRS 250-400

o © o | @EM@&@:
C€

Einzelheit W

Kupplung

Wellenschutzrohr |
Schutzrohradapter mit O-Ring

|

Einzelheit Z

Wellenschutzrohr Il

Schutzrohradapter

Schutzrohradapter mit O-Ring

41832544.eps

Radblock DRS

Bestell-Nr. fur Standard-SpurmittenmaB 1)

BaugréBe 1000 1400 2240 2800 3150
112 860 041 46 860 042 46 860 043 46 860 044 46 860 045 46
125 860 141 46 860 142 46 860 143 46 860 144 46 860 145 46
160 860 241 46 860 242 46 860 243 46 860 244 46 860 245 46
200 860 341 46 860 342 46 860 343 46 860 344 46 860 345 46
250 860 441 46 860 442 46 860 443 46 860 444 46 860 445 46
315 860 541 46 860 542 46 860 543 46 860 544 46 860 545 46
400 860 641 46 860 642 46 860 643 46 860 644 46 860 645 46

168 1) Bestell-Nr. beinhaltet Wellenschutzrohre, Schutzrohradapter, Stiitzscheiben und O-Ringe
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Je nach Anschlussvariante und Getriebetyp variiert die Lange der Wellenschutzrohre. Im Set sind jeweils die Wellenschutzrohre
mit max. Lange enthalten. In der nachstehenden Tabelle ist jeweils die erforderliche Lange der Wellenschutzrohre angegeben,

auf die gegebenenfalls geklrzt werden muss.

Hinweis!

Beim Radblock DRS 112-200 muss das Wellenschutzrohr | gekurzt werden.

Beim Radblock DRS 250 muss das Wellenschutzrohr Il gekurzt werden.

Radblock erforderliche Léange Rohr | in mm bei Anschlussvariante
DRS Getriebetyp Kopfanschluss/Wangenanschluss Bolzenanschluss fiir Fahrwerkstrager | Bolzenanschluss mit AufschweiBblech
BaugréBe K/W B B

AME 10 72,5 72

AMK 20 62,5 51 41
112

WUE 10 75

WUK 20 46,5 | 25,5

AME 20 70

AMK 30 54 | 44 34
125

WUE 20 70

WUK 30 41 | 21

AME 30 1) 74

AMK 40 55 | 42 30
160

WUE 30 80,5

WUK 40 44,5 | 21,5

AME 40 86

ADK 50 149 | 121
200 WUE 40 96

WUK 50 61 33

WUK 60 53,5 25,5

1)

Bei Anschlussvariante B/BK mit Spurmittenmaf 1000 mm Rohr Il nur einmal einsetzen

erforderliche Lange Rohr Il in mm je nach AnschluBvariante und Standardspurweite

Standardspurweite K/W B

Radblock

DRS Getriebetyp 1000 1400 2240 2800 3150 1000 1400 2240 2800 3150
BaugroBe

ADE 50 230 630 1470 2030 2380 197 597 1437 1997 2347

ADK 60 200 600 1440 2000 2350 162 562 1402 1962 2312

250 WUE 50 137 537 1377 1937 2287 118 518 1358 1918 2260

WUE 60 133 533 1373 1933 2283 119 519 1359 1919 2269

WUK 70 86 486 1326 1886 2236 79 479 1319 1875 2225

ADE 60 140 540 1380 1940 2290 100 500 1340 1900 2250

ADK 70 85 485 1325 1885 2235 42 442 1282 1842 2192

318 WUE 70 52 452 1292 1862 2203 -1 402 1242 1802 21562

WUK 80 20 420 1260 1820 2170 - 1) 375 1215 1775 2125

ADE 70 55 455 1295 1855 2205 - 1) 376 1216 1776 2126

ADK 80 -1 384 1224 1784 2134 -1 337 1177 1737 2087

400 WUE 80 - 1) 400 1240 1800 2150 -1 313 1153 17183 2063

WUK 90 - 1) 340 1180 1740 2090 -1 296 1136 1696 2046

1)

Rohr Il entfallt; Rohr | wird hier verwendet und muss gegebenenfalls angepasst werden
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4.8 Optionen

Nachschmierung Kegelrollenlager
DRS 250 - 500

Nachschmierung bei zuganglichen Seitenflachen durch eingeschraubte Flachschmiernippel

zweiter
Flachschmiernippel

~g !

Bestell-Nr. 350 580 99 1)
Flachschmiernippel

1) Bestell-Nr. beinhaltet 1 Stlick
Flachschmiernippel AM10x1 DIN 3404, 41832944.eps

Nachschmierung bei unzugdnglichen Seitenflachen, z. B. durch angebauten Antrieb oder durch stérende Anschluss-
konstruktion. FUr die zugangliche Seite kann der Schmiernippel Bestell-Nr. 350 580 99 eingesetzt werden.

Einzelheit X

Bestell-Nr. 752 910 44 1)
Nachschmierleitung 90°

X abgewinkelt mit Flachschmier-
nippel AM10x1 DIN 3404
1) Bestell-Nr. beinhaltet komplette Schmier- (Schlauchlange 200 mm)
einheit inklusive einer Schlauchschelle
zur Befestigung der Schmierleitung 41832744.eps

Nachschmierung bei unzuganglichen Seitenflachen, z. B. bei Wangenanschluss oder ahnlichen Anschlusskonstruktionen.
Fur die zugangliche Seite kann der Schmiernippel Bestell-Nr. 350 580 99 eingesetzt werden.

Einzelheit Y

Bestell-Nr. 752 911 44 1)
Nachschmierleitung gerade
Ausflihrung mit Flachschmier-
1) Bestell-Nr. beinhaltet komplette Schmier- rnppel AM10x1 DIN 3404

einheit inklusive einer Schlauchschelle (Schlauchlange 200 mm)
zur Befestigung der Schmierleitung 41832844.eps
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Walzlager mit Doppellippen-
dichtscheiben DRS 112 - 200

Laufrader mit gehérteten Laufflachen

Gehartete Spurkranze

Ausrichtvorrichtung

Saurefeste Farbgebung
DRS 112 - 500

Sonderfarbgebung
DRS 112 - 200

Sonderfarbgebung
DRS 250 - 500

Temperatur + 70 °C bis + 150 °C
DRS 250 - 500

Bei extrem staubigem und feuchtem Betrieb sind wartungsarme Rillenkugellager mit
Doppellippendichtscheiben einzusetzen.
Einsetzbar fir Temperaturen von — 20 °C und + 110 °C.

Bei Einsatzbedingungen, unter denen erhdhter Laufradverschlei3 zu beflrchten ist
(z. B. stark verschmutze Schiene), kdnnen die Laufflachen der Spharogusslaufrader
gehartet werden (1,2 bis 2 mm tief). Die Harte betragt dann 56 + 2 HRc.

Bei Einsatzbedingungen, unter denen erhdhter Spurkranzverschlei3 zu beflrchten
ist (z. B. stark verschmutzte Schiene), kdnnen die Spurkréanze der Spharogusslauf-
rader gehartet werden (Eindringtiefe bis 3 mm). Die Harte betragt dann 56 HRc.
Dies gilt nicht fur nachgedrehte Spurkrénze, die Uber die Standardausdrehung
hinausgehen, z. B. DRS 112 auf 62 mm.

4| DEMAG

Erlauterungen zur Ausrichtvorrichtung siehe Abschnitt 1.9

Erlauterungen siehe Abschnitt 1.8

Erlauterungen zur Sonderfarbgebung siehe Abschnitt 1.8

Erlauterungen zur Sonderfarbgebung siehe Abschnitt 1.8

HeiBlagerfett, V-Dichtring in Viton und Nachschmieréffnung mit Schraube
verschlossen.
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5 Demag-Radblock-System DRS

Bestimmung

5.1 Fahrantriebe
5.1.1 Spielzahl,

relative Einschaltdauer
und Einschaltungen

Einschaltdauer

Spielzahl

Das normale Spiel setzt sich aus dem nachfolgenden Diagramm zusammen,

d. h. 1 x Fahrt links — Pause, 1 x Fahrt rechts —

Pause, wobei bei jeder Fahrt

im Mittel 3 Einschaltungen angenommen werden.

Antrieb mit einer Geschwindigkeit

Fahren nach Pause Fahren nach Pause|
links rechts
- Spiel -—
41629244.eps
Antrieb mit zwei Geschwindigkeiten
\Y
A
;V_Vi\ : ﬂ B
Fahren nach ‘ Pause ‘ Fahren nach Pause
links ) rechts
— Spiel -—

41629344.eps

Die héchstmogliche Spielzahl errechnet S
sich aus:

ED-v
S=03- 3 ED
v
Die Gleichung gilt unter der Voraus- L

setzung, dass die zuldssige Anzahl der
Einschaltungen nicht Uberschritten wird.

= die Spielzahl je Stunde, Spiel
nach Diagramm, eine oder zwei
Geschwindigkeiten

= die relative Einschaltdauer in %
= die Fahrgeschwindigkeit in m/min

= der Fahrweg (einfach) bei ein-
geschaltetem Fahrmotor in m

Einschaltdauer

Belastungszeit

Spieldauer

41631544.eps
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Aussetzbetrieb

Mindestwerte fir die
Einschaltungen/h

Tabelle Mindestwerte

Kurzzeitbetrieb

Gemischter Betrieb

Als relative Einschaltdauer (ED) wird das Verhéltnis von Belastungszeit zur Spiel-
dauer bezeichnet. Empfohlene Werte nach EN 600341 sind 15, 25, 40 und 60 %.
Die relative Einschaltdauer berechnet sich, wenn eine Spieldauer von 10 min. nicht
Uberschritten wird, wie folgt:

ED

Summe der Belastungszeiten

~ Summe der Belastungszeiten + stromlose Pausen

-100in %

Ist die Spieldauer héher als 10 min., so liegt Dauerbetrieb (DB) oder Kurzzeit-
betrieb (KB) vor.

Mindestwerte fUr die Einschaltungen/h, wie auch einen Zusammenhang flir die Min-

destwerte zwischen Einschaltdauer, Anzahl der Lastspiele/h und Einschaltungen/h
gibt Tabelle Mindestwerte (nach FEM 9.683).

Im praktischen Betrieb kénnen in den unteren Gruppen bei der genannten Zahl der
Einschaltungen auch geringere Spielzahlen und in den héheren Gruppen, z. B. bei

automatisiertem Betrieb, hdhere Spielzahlen auftreten. Werden Fahrmotoren, z. B.

bei langen Fahrwegen, im Kurzzeitbetrieb eingesetzt, so dirfen nicht mehr als

10 Einschaltungen erfolgen. Mindestwerte fur die Einschaltzeit sind fUr die einzelnen

Triebwerksgruppen in der Tabelle Mindestwerte angegeben.

Aussetzbetrieb Kurzzeitbetrieb

Triebwerksgruppe - -

Spiele/h Einschal- EDin % Einschaltzelt
FEM 1SO tungen/h niederpolig 2) | hochpolig 2)
1 Dm M 1 10 60 10 10 min 1,5 min
1Cm M2 15 90 15 15 min 2,0 min
1Bm M3 20 120 20 20 min 2,5 min
1Am M4 25 150 25 25 min 3,0 min
2m M5 30 180 30 30 min 3,5 min
3m M 6 40 240 40 40 min 4,0 min
4m M7 50 300 50 50 min 5,0 min
5m M8 > 60 > 360 60 > 60 min 6,0 min

2) Zur generellen Orientierung: niederpolig < 4polig,
hochpolig = 6polig

Achtung: Gleichzeitiger Aussetzbetrieb und Kurzzeitbetrieb ist nicht zuléssig.

Bei speziellem Betrieb (z. B. groBer Fahrweg) darf die Einschaltzeit nur so lang sein,
dass die zulassigen Grenztemperaturen nicht Uberschritten werden. Fir solche Falle

wird anstelle des Aussetzbetriebes der Kurzzeitbetrieb zugelassen. In dieser Be-

triebsart kann ein auf die Temperatur des Kuhimittels abgekthlter Fahrmotor mit der

Fahrlast eine gewisse Zeit lang betrieben werden.

Mindestwerte fur die Einschaltzeit nieder- und hochpoliger Wicklungen sind fur die
einzelnen Triebwerksgruppen in Tabelle Mindestwerte angegeben. Wahrend dieser
Einschaltzeit durfen nicht mehr als 10 Einschaltungen vorgenommen werden.

Bei gemischtem Betrieb wechseln Aussetzbetrieb und Kurzzeitbetrieb. Dabei durfen

die zuldssigen Grenztemperaturen nicht Uberschritten werden.

Die Tabelle Mindestwerte gilt bei Aussetzbetrieb flir Fahrantriebe mit einer Fahr-
geschwindigkeit. Bei Fahrmotoren fur zwei Fahrgeschwindigkeiten gelten die Werte

fUr beide Wicklungen zusammen.
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5.1.2 Wirtschaftliche
Fahrgeschwindigkeit

Es werden folgende Verhéltnisse zugrundegelegt:

niedrige Geschwindigkeit hohe Geschwindigkeit
Schalthaufigkeit 2/3 1/3
Einschaltdauer 1/3 2/3

Die Angaben der Einschaltungen nach Tabelle Mindestwerte beziehen sich auf eine
gleichméBige Verteilung in einer Stunde. Bei Tippbetrieb sind andere Auslegungen
erforderlich.

160 ——

H
1]
15}

80

Ve [m/min]

63 =

50

40

315

25

20

10

1 2 3 4 5 6 8 10 20 30 40 50 60 80 100 200

s[m]

41416644.eps

Die Fahrgeschwindigkeit v einer Anlage sollte in einem vernlnftigen Verhaltnis zur
Fahrstrecke s gewahlt werden.
Die Fahrstrecke s muss fur den jeweiligen Anwendungsfall ermittelt werden.

Fur Krananlagen gilt allgemein:
mittlere Fahrstrecke s = %2 Kranbahnldnge bzw. Katzbahnlange

Das Diagramm zeigt die Fahrgeschwindigkeit als Funktion des mittleren Fahrweges
beim Geschwindigkeitswirkungsgrad n = 0,85 und
Beschleunigung/Verzdgerung = 0,2 m/s?.
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5.1.3 Kombination:
Laufrad/Fahrgeschwindigkeit/
Getriebelibersetzung

5.1.4 Volllaststunden
aus Triebwerkgruppe

Motor-
drehzahl Fahrgeschwindigkeit in m/min.
in 1/min
4-polig 1450 | 5 6,3 8 10 | 125 16 20 25 | 31,6| 40 50 63 80
2-polig 2900 | 10 | 125| 16 20 25 | 31,5 | 40 50 63 80 | 100 | 125 | 160
Laufrad-
durchmesser erforderliche Getriebelibersetzung
in mm
112 102 | 82 64 51 41 32 25 20 16 13 10 8 6
125 114 | 9 71 57 46 36 28 23 18 14 iR 9 7
160 146 | 117 | 91 73 58 46 36 29 23 18 15 12 9
200 182 | 146 | 114 | 9 73 58 46 36 29 23 18 15 11
250 228 | 182 | 142 | 114 | 91 72 57 46 36 28 23 18 14
315 287 | 230 | 179 | 143 | 115 | 91 72 57 46 36 29 23 18
400 364 | 292 | 228 | 182 | 146 | 116 | 91 73 58 46 36 29 23
500 456 | 364 | 285 | 228 | 182 | 145 | 114 | 91 72 57 46 36 28

Bei Umrichterbetrieb mit 4-poligem Motor in 87-Hz-Betrieb sind die erforderlichen
Getriebelibersetzungen mit V3 zu multiplizieren.

5| DEMAG

Triebwerkgruppe Rechnerische Gesamtlaufzeit
FEM ISO in Stunden (Volllaststunden)
1Bm M3 400
1 Am M 4 800
2m M5 1600
3m M 6 3200
4m M7 6300
5m M8 12500

20319908.tbl
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5.2 Fahrwiderstand
(Wéilzlagerung) Raggksack La;:ﬁ:]—@ Spezifischer Fahrwiderstand in N/t
112 155
5.2.1 Laufrad aus Werkstoff 12 196 140
GJS (GGG) 125 125 141
145 123
160 112
160 183 9
200 92
200 226 82
250 75
250 270 70
315 61
315 340 57
400 49
400 440 45
500 40
500 545 37
5.2.2 Laufrad aus Werkstoff Laufrader mit Hydropur-Elastomer-Bandagen 94 * Shore ,A”
Hydropur Fahrwiderstande von Laufréadern sind weitgehend von der Verformung im Auf-

standspunkt abhangig. Bei Hydropur-Elastomer-Radern ist die Verformung last-

g und zeitabhangig. Dementsprechend werden die spezifischen Fahrwiderstande
E fUr 3 Betriebsfalle genannt:
W Fall A: Fahrwiderstand im Laufrad nach mehreren Uberrollungen, Verformung
Q aus Ruhezustand ist ausgewalzt
7o) Fall B: Fahrwiderstand aus zehnminttigem Ruhezustand unter Voll-Last
(Anlauffahrwiderstand)
Fall C: Fahrwiderstand aus zweitdgigem Ruhezustand unter Voll-Last
(Anlauffahrwiderstand)
Radblock Laufrad-& Spezifischer Fahrwiderstand in N/t
DRS in mm Fall A Fall B Fall C
112 130 158 219 268
125 140 150 211 264
160 180 126 186 253
200 225 108 167 243
5.2.3 Laufrad aus Werkstoff Radblock Laufrad-
Polyamid DRS i mm Spezifischer Fahrwiderstand in N/t
112 130 136
125 140 127
160 180 101
200 225 82

176
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5.2.4 Prismen-Laufrad

5.2.5 Konkaves Laufrad

Radblock La.ufrad-z Spezifischer Fahrwiderstand in N/t
DRS inmm
112 112
125 125
160 160
200 200
auf Anfrage
250 250
315 315
400 400
500 500
Radblock La_ufrad-@ Spezifischer Fahrwiderstand in N/t
DRS inmm
112 112
125 125
160 160
200 200
auf Anfrage
250 250
315 315
400 400
500 500
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5.3 Bestimmung
der maximal zulassigen
Radlast

5.3.1 Einstufung der Triebwerke
nach der Betriebsweise

Laufzeitklasse

Tabelle 1

Die maximal zulassige Radlast fur einen Radblock wird bestimmt aus dem Minimum
von:

e den Komponenten Laufrad — Schiene, ermittelt Uber die Gesamtlaufzeit in
Stunden;

e den Komponenten Radblock und Anschlisse, ermittelt Gber die Anzahl der
Lastwechsel.

e den Komponenten Radblock angetriebenen bei Temperaturen tber
40° bis 80° C

R max zul — Mlnlmum [Rzul (Temperatu r) : RzuI (Schiene) : R zul (Radblock) ]

= zuldssige Radlast fUr einen Radblock

= zuldssige Radlast aus Temperaturen Uber 40° C
= zulassige Radlast aus Laufrad-Schiene-Kombination
(Abschnitt 2.6.5 und 2.6.6)

Ry =  2ulassige Radlast aus Radblock und Anschllissen
(Abschnitt 5.3.4)

max zul

zul (Temperatur)

zul (Schiene)

Zur Anwendung der vorliegenden Berechnungsgrundlagen werden die Triebwerke
in Abhangigkeit von ihrer Betriebsweise in Gruppen eingestuft.

Die Gruppe, der ein Triebwerk angehdrt, wird bestimmt durch die Faktoren
e | aufzeitklasse,

e | astkollektiv,

e | astspielbereiche.

Die Laufzeitklasse kennzeichnet die mittlere Laufzeit eines Triebwerks je Tag (siehe
Tabelle 1). Ein Triebwerk wird als laufend angesehen, wenn es sich in Bewegung
pefindet.

Fur Triebwerke, die nicht regelmaBig wahrend des Jahres genutzt werden, ist die
mittlere Laufzeit je Tag gegeben durch das Verhéltnis der jahrlichen Laufzeit zu
250 Arbeitstagen im Jahr.

Die héheren Laufzeitklassen werden nur bei mehrschichtigem Betrieb erreicht
(siehe Beispiel nach Abschnitt 5.5.3).

Laufzeitklasse Miuler?:a'sgilli;r;ee#aufzeit

V0,06 TO < 0,12
V0,12 TH < 025
V0,25 T2 < 05

V0,5 T3 <1

V1 T4 s 2

V2 T5 < 4

V3 T6 < 8

V4 T7 <16

V5 T8 >16
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Lastkollektiv

Tabelle 2

Das Lastkollektiv gibt an, in welchem MaBe ein Triebwerk oder ein Teil davon seiner
Hochstbeanspruchung oder nur kleineren Beanspruchungen ausgesetzt ist.

Fur die genaue Gruppeneinstufung ist der auf die Tragfahigkeit bezogene kubische
Mittelwert k erforderlich. Er errechnet sich aus folgender Formel:

Kk Rmi'[tel

Rmax

Riittel =%/(R1 +Rof - ti+ Ry +Ro) - to + (Rg +Ro)® tg +...+ Ry’ - tA

R, = Mittlere kubische Traglast des Lastkollektivs
R = Teillaststufen ohne Totlast

R, = Totlast

t = Laufzeit der Teillaststufe/Gesamtlaufzeit

t, = Laufzeit der Totlaststufe/Gesamtlaufzeit
R,.. = Maximal zuléssige Traglast des Tragmittels
k =

kubischer Mittelwert der Traglast

Man unterscheidet vier Lastkollektive, die durch die Begriffsbestimmungen und <
durch die Bereiche der kubischen Mittelwerte k der Tabelle 2 gekennzeichnet sind. | &
a
. . . kubischer
Lastkollektiv Begriffsbestimmung Mittelwert
To)
L 1 (leicht)
Triebwerke oder Teile davon, die nur ausnahms-
Kleine Teillast weise der Hchstbeanspruchung, laufend jedoch k <0,50
g Kleine Totlast nur sehr geringen Beanspruchungen unterliegen
D
=
Laufzeit
L 2 (mittel)
groBe Teillast Triebwerke oder Teile davon, die ziemlich oft der
mittlere Teillast Hochsth h laufend ledoch aeri 0,50 < k
_ mittlere Totlast dchstbeanspruchung, laufend jedoch geringen <063
3 Beanspruchungen unterliegen ’
[l
g
Laufzeit
L 3 (schwer)
Triebwerke oder Teile davon, die haufig der 0.63 < k
grofe Totlast Héchstbeanspruchung und laufend mittleren P 0.80
8 Beanspruchungen unterliegen -
D
=
Laufzeit
L 4 (sehr schwer)
sehr groBe Totlast
Triebwerke oder Teile davon, die regelmaBig 0.80 <k
der Hochstbeanspruchung benachbarten < 1.00

7]
«©
=)
IS
&
=

Laufzeit

Beanspruchungen unterliegen
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Lastspielbereiche

Tabelle 3

Tabelle 4

Ubersicht (iber die Zuordnung
der ISO-Bezeichnungen zu den
FEM-Bezeichnungen

5.3.2 Bestimmung nach der
Triebwerkgruppe

Tabelle 5
Gruppeneinstufung fir Triebwerke

Die gesamte Anzahl N der Lastspiele kann je nach Einsatzbedingungen flr den
Radblock gleich der Zahl der Arbeitsspiele oder ein Vielfaches davon sein; dabei
sind unter einem Lastspiel die je einmalige Be- und Entlastung zwischen Aufnahme
und Abgabe einer Last und unter einem Arbeitsspiel die zum Durchfihren eines
vollstandigen Transportes erforderlichen Bewegungen zu verstehen.

N1 < 2 - 105 Lastspiele
N2 <6 - 105 Lastspiele
N3 < 2 - 106 Lastspiele
N 4 <6 - 106 Lastspiele

Die Lastspielbereiche N1 bis N4 sind der DIN 15018 (Berechnung von Stahltrag-
werken bei Kranen) entnommen.

FEM | V0,06 |V0,12|V025| V0,5 VA1 V2 V3 V4 V5

Laufzeitklassen
ISO TO T1 T2 T3 T4 T5 T6 T7 T8

FEM 1 2 3 4
Lastkollektive

ISO L1 L2 L3 L4

FEM 1Dm | 1Cm | 1Bm | 1Am 2m 3m 4m 5m

Triebwerkgruppen

ISO M1 M2 M3 M4 M5 M6 M7 M8

Die Bestimmung der Triebwerkgruppe erfolgt flr alle Bauteile des Radblocks, deren
Ausfallparameter nach der Anzahl der Uberrollungen bzw. der Gesamtlaufzeit be-
messen werden.

Mit Hilfe der Laufzeitklassen und der Lastkollektive werden die Triebwerke in
8 Gruppen eingestuft, die Tabelle 5 entsprechen:

Laufzeitklasse

V0,06|V0,12|V0,25| V05| V1 V2 V3 V4 V5

k(;;":;iv s:gzs:‘; To | T1 | T2 | T3 | Ta| T5 | Te | T7 | Ts
Mittlere tagliche Laufzeit in Stunden

<0,12(<0,25| <0,5 | <1 <2 <4 <8 | <16 | >16
1 L1 k <0,50 - - 1Dm | 1Cm| 1Bm | 1 Am 2m 3m 4m
2 L2 0,50<k<0,63 - 1Dm|1Cm | 1Bm| 1Am | 2m 3m 4m 5m
3 L3| 063<k<080 | 1Dm|1Cm| 1Bm| 1Am| 2m 3m 4m 5m -
4 L4| 080<k<1,00 [ 1Cm | 1Bm| 1AM | 2m 3m 4m 5m - -

Die Einstufung der Triebwerke in Gruppen geman Tabelle 4 ermdglicht, dass sich
fUr alle Lastkollektive und mittleren Tageslaufzeiten die gleiche Lebenserwartung in
Jahren ergibt (= 10 Jahre). Vorausgesetzt ist dabei, dass die Lebensdauer der ein-
zelnen Bauteile von der dritten Potenz der Belastung abhangt.

Die Verdoppelung der mittleren Tageslaufzeiten in den Laufzeitklassen bzw. der
Bauteillebensdauer wird erreicht

e innerhalb einer Gruppe durch Ubergang in ein niedrigeres Lastkollektiv
(Stufensprung 1,25),

e innerhalb eines Lastkollektivs beim Ubergang in eine héhere Gruppe durch
Verringerung der Tragfahigkeit um den Faktor 1,25.

Anhand der bestimmten Triebwerkgruppe wird den Abschnitten 2.6.5 und 2.6.6 die
entsprechende zuldssige Radlast der Laufrad-Schiene-Kombination
R , entnommen.

zul (Schiene)
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5.3.3 Bestimmung der Die Einstufung nach Triebwerksgruppen ermoglicht mit Abschnitt 5.1.4 die Bestim-

Radblocknutzungsdauer mung der Radblocknutzungsdauer.
3
Rimax
F‘)mitte/
La(prs) = FEM /1SO - ~———
A “Tmitter
L. ors = nominelle Lebensdauer des Radblocks in Jahren
FEM/ISO = Vollaststundenzahl nach Abschnitt 5.1.4
R = maximal zulassige Radlast der Radblécke

nach Abschnitt 2.6.5 und 2.6.6 bei Einstufung in Triebwerksgruppe
3M (1Bm) bei v=40"/_

= mittlere kubische Traglast des Lastkollektivs nach Abschnitt 5.3.1

Anzahl Arbeitstage pro Jahr (nach FEM 250 Tage)

= mittlere tagliche Laufzeit in Stunden nach Abschnitt 5.3.1 mit
Beispiel in Abschnitt 5.5.3

mittel

A

mittel

5.3.4 Bestimmung nach der Die Bestimmung der Lebensdauerlastspielzahl erfolgt fur alle Bauteile des Rad-
Lebensdauerlastspielzahl blocks, deren Ausfallparameter nach der Anzahl der Lastwechsel bemessen
fur Radblock und Anschliisse werden.

nach DIN 15018

Rau (Radblock) = Rrmax fa

= zulassige Radlast aus Radblock und Anschlissen
maximale Radlast des Radblocksystems (Tabelle 6)
Ausnutzungsgrad des Radblocksystems (Tabelle 7)

Rzu\ (Radblock)

max

f

a

Die Bestimmung des Ausnutzungsfaktors f, Uber das Lastkollektiv und den
Lastspielbereich stellt eine Verknipfung von FEM 9.511 und DIN 15018 dar.
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Maximale Radlasten

des Radblocksystems

Radblock DRS - BaugroBe Rnex in kg
112 3500
125 5000
160 7000
200 10000
250 16000
315 22000
400 30000
500 40000

5.3.5 Ermittlung der Lastspielzahl

Pro Arbeitsspiel wird eine Anzahl x Lastwechsel mit Lastaufnahme und -abgabe
angenommen. Damit ergibt sich nach Abschnitt 5.3.4 die Radblocknutzungsdauer
Uber die Lastspielzahl.

N =L, prs)da ‘Nspiel * tmittel - X

a (DRS)

Spiel

mittel

d

A

= nominelle Lebensdauer des Radblocks in Jahren

gewahlte Lastspielzahl Uber die Gesamtlebensdauer
nach Abschnitt 5.3.4, Tabelle 6

Anzahl Lastwechsel pro Arbeitsspiel

Arbeitsspiele pro Stunde

mittlere tagliche Laufzeit in Stunden nach Abschnitt 5.3.1
mit Beispiel in Abschnitt 5.5.3

Anzahl Arbeitstage pro Jahr (nach FEM 250 Tage)

Lastkollektiv < 2"_1105 B GN. ﬁos g 2N. 1306 ) 6N. :06
L1 1 1 0,95 07
L2 1 1 0,85 0,65
L3 ! 09 0.7 0,55
L4 1 0,8 0.6 05

Der Ausnutzungsfaktor bestimmt in Abhangigkeit vom Lastkollektiv L und der Uber
die Gesamtlebensdauer gewahlten Lastspielzahl die prozentuale maximale Ausnut-
zung der max. Radlast.
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5.4 Auswahlbeispiel
zulassige Radlast

« DRS125mitR

= 5000 kg

X

e zulassige Radlast R = 2500 kg aus v = 40 m/min, FEM 3m und
Schiene von A55, St 60-2/E 355

e zulassige Horizontalkraft fur Rollenfihrung FH = 15 % von 2500 kg = 375 kN

DRS 125 Ballikeitsradius > 305
Triebwerkgruppe zulassige Radlast in kg
Fahrgeschwindigkeit in m/min
FEM 1ISO
12,5 | 16,0 20,0 | 25,0 | 31,5 | 40,0 | 50,0 | 63,0 80,0 100,0 125,0 160,0
1Bm M3 3970 3680 3420 3153
1 Am M 4 4210 3970 3680 3410 3150 2920 2710 2502
2m M5 3970 3680 3410 3150 2920 2700 2500 2320 2150 1986
3m M6 3680 3390 3150 2920 2700 2500 2320 2150 1980 1840 1710 1576
4m M7 2940 2700 2510 2330 2160 1990 1850 1710 1580 1470 1360 1258
5m M 8 2340 2150 2000 1850 1720 1580 1470 1360 1260 1170 1080 1001
flr Temperatur f,
- o
Ragg"s’c" zb?s C bis bis bis bis
Oy Oy O Oy
BaugroBe +40°C 50 °C 60 °C 70 °C 80 °C
112 -200 1 0,85 0,8 0,75 0,6
250 - 500 1 1 0,92 0,90 0,88
Faktor f
Faktor fst
Werkstoff Norm
Punktberiihrung
St 70-2/E 360 1
Schiene
St 60-2/E 335 0,44
DIN EN 10025
St 52-3/5355J2G3 0,38
St37-2/S235JR 0,01
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Schienenform

DIN Schienenform Schienent?alligkeitsradius
Inmm
536 Teil 1 A 45 400
A 55 400
A 65 400
& AT5 500
A 100 500
A 120 600
41409244 eps A 150 800
5901 S10 140
S 14 160
S18 180
S 20 200
S 30 305
S 33 225
S 41 400
41409344 eps S 49 300

Faktor f_
Balligkeits-Radius Radblock DRS - BaugréBe

in mm 112 125 160 200
<140 - - - -
> 140 0,61 0,41 0,39 0,40
> 160 0,69 0,47 0,44 0,42
> 180 0,76 0,53 0,50 0,47
>210 0,87 0,60 0,58 0,55
> 225 0,92 0,64 0,62 0,59
> 300 1 0,81 0,79 0,78
> 305 1 0,82 0,81 0,79
> 400 1 1 1 1
> 500

Zulassige Radlast (Schiene) = zul. R (Punkt) x f, x f__
R in kg = 2500 kg x 0,44 x 1 = 1100 kg

zul (Schiene)

zulassige Radlast in kg

(Temperatur)

zul (Temperatur)

R

max zul

RzuI (Punkt) X fK

2500 kg x 0,85

2125 kg

Minimum [ Rzul (Schiene) : I:‘zul (Temperatur)]
Minimum [ 1100 kg: 2125kg]

1100 kg

2033505a.p65/080604
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5.5 Auswahlbeispiel
Radblockkomponenten

5.5.1 Projektbeschreibung

5.5.2 Bekannte Daten

Hinweis:

Projektiert werden soll ein Werkzeugwechselwagen entsprechend nachfolgender
Skizze.

2500

5| DEMAG

R6

Kopfanschluss [D [D

41805344.eps

Das Fahrzeug soll GieBwerkzeuge unterschiedlicher Gewichte transportieren. Der
Wagen soll Uber vier Rader verfligen, die Radlast ist gleichmaBig auf die vier Rader
verteilt.

Eigengewicht des Fahrzeugs: Mgen = 10000 kg

Maximale Zuladung: M, = 22000 kg
Gesamtgewicht: m,,, = 32000 kg

Gewdnschte Fahrgeschwindigkeit: v, = 20 m/min
Positioniergeschwindigkeit: v, = 5m/min
Fahrbahnlange: ly =12,6m

Mittlerer Fahrweg: S =7,5m

Schienenart: Flachschiene 50 x 40, DIN 1017

Material (S 355 J2 G3) St 52-3
(siehe auch Abschnitt 2.6.5)

Laufradart: GJS (GGG)-Laufrad mit 2 Spurkranzen
Temperaturbereich: —10 °C bis + 40 °C

Anschlusstechnik: Kopfanschluss K

Gesamtlebensdauer: ca. 10 Jahre

Téagliche Betriebsdauer: 8 Stunden

Arbeitstage p. a.: 250 Tage

Wenn Zuordnung von Laufrad und Schiene unbekannt, siehe Hinweise im
Abschnitt 2.6.

Wenn Fahrgeschwindigkeit unbekannt, Auswahl einer wirtschaftlichen Fahr-
geschwindigkeit nach Abschnitt 5.1.2. 185
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5.5.3 Bestimmung der
Triebwerkgruppe und der
Lebensdauerlastspielzahl

Ermittlung der Laufzeitklasse

Mit der Triebwerkgruppe und der Lebensdauerlastspielzahl werdep die zul&ssigen
Radlasten nach der Anzahl der Lastspiele und Bemessung nach Uberrollungen
(FEM 9.511) bestimmt.

Beladezeit des Wagens: twe =20s
Verfahrzeit des Wagens: t,, =25s
Ubergabezeit der Zuladung: by =208
Rlckfahrt des Wagens ohne Last:  t,, =255
Pause zwischen zwei Spielen t 60 s

Dieses Arbeitsspiel wird im Einschichtbetrieb gefahren, d. h. die tagliche Betriebs-
dauer betragt 1 =8h

tag

Arbeitsspiel eines polumschaltbaren Fahrmotors

2]
\

3
|
Geschwindigkeit [m/min]

Beladen Hinfahrt Entladen Ruckfahrt Pause von 1 min
) des Wagens beladen des Wagens leer
0m/min

0 20 25 20 25 Zeit
[s]

41805544 .eps

angenommene mittlere Geschwindigkeit: v~ = 18 m/min
Verfahrweg pro Arbeitsspiel: Syl = 15m
; ; Sspiel
Gesamtfahrzeit des Wagens pro Spiel: tanr = =50s
Vm
Gesamtspielzeit: tspiel = Yade * tanr + t[]berg =90s
; 1h
Spielzahl pro Stunde: Nspiel = =24
(tspiel + tpause)
mittlere tégliche Laufzeit des Wagens: tmittel = tahr *Nspiel * trag =267
Laufzeitklasse Mlttlere? tagliche Laufzeit
in Stunden
V 0,06 TO < 012
V0,12 T1 < 025
V0,25 T2 < 05
V0,5 T3 <1
VA1 T4 < 2
V2 T5 < 4
V3 T6 <8
V4 T7 <16
V5 T8 >16

Nach Abschnitt 5.3.1 folgt fur t < 4h Laufzeitklasse V2/T5.

mittel —

2033505a.p65/080604
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Ermittlung des Lastkollektives

Radblockauswahl

Das Lastkollektiv gibt an, in welchem MaB ein Triebwerk seiner Hochstbeanspru-
chung oder kleineren Beanspruchungen ausgesetzt ist.
Fur die genaue Gruppeneinstufung ist der auf die Tragfahigkeit bezogene kubische
Mittelwert k erforderlich. Dazu ist die mittlere kubische Belastung aus dem Last-

kollektiv ins Verhaltnis zur maximalen Tragfahigkeit zu setzen.

Die Verteilung der Radlasten auf den Betrieb des Wagens soll wie folgt aussehen:

Radlasten in kg

Haufigkeit in %

8000 28
7200 20
2500 50
5800 2

Lastkollektiv eines Laufrades

Belastung [kg]

8000 kg
7200 kg

mittlere Radlast

5800 kg

2500 kg

Radlast infolge Eigengewicht

28%

20%

2% 50%
1
100%

Zeit

(%]

41805444.eps

Die mittlere Radlast betragt:

Rimittel = %/(80003 .0,28)+(7200° - 0,2) + (5800° - 0,02) +(2500° -05) kg

Rnmittel = 6124kg

Die maximal vorhandene Radlast betragt 8000 kg. Aus den Traglasttabellen wird
zun&chst ein DRS 200 ausgewahlt mit einer max. Tragfahigkeit R = 10000 kg

(Abschnitt 5.3.4, Tabelle 7).

Der kubische Mittelwert betragt:

K = Rmittel — 6124 kg =0612
Rmax 10000kg

5| DEMAG
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Ermittlung der Triebwerkgruppe

Durch die Einstufung in Triebwerkgruppen ergibt sich nach FEM 9.511 eine
Lebensdauer von ca. 10 Jahren.

Laufzeitklasse
\Y ' \Y
- Cbicen 006 | 012 | 095 | VOS5 | V1 | V2 | V3 | V4 | V5
ast- ubischer
Kollektiv Mittelwert TO | T1 | T2 | T3 T4 | T5 | T6 | T7 | T8
Mittlere tagliche Laufzeit in Stunden
<0,12(<0,25| <05 | <1 | <2 | <4 | <8 | <16 | >16
1 L1 k <0,50 - - 1DM|{1Cm | 1Bm| 1AM | 2m 3m 4m
2 L2| 050<k<0,63 - | 1Dm|1Cm|[1Bm|1Am| 2m | 3m | 4m | 5m
3 L3| 063<k<080 [1Dm|1Cm|1Bm|[1Am| 2m | 3m | 4m | 5m -
4 L4| 080<k<100 [1Cm|1Bm| 1tAm| 2m | 3m | 4m | 5m - -
Mit Lastkollektiv L2 und Laufzeitklasse V2 folgt Triebwerksguppe 2 m.
5.5.4 Uberpriifung der
Radblockauswahl
Ermittlung der zuldssigen Radlast Aus Abschnitt 2.6.5 folgt mit
g der Schiene-Laufrad-Kombination e Geschwindigkeit v1 = 20 m/min
> e Triebwerkgruppe 2 m
g e Schienenbreite 50 mm
e geradem Laufrad auf Flachschiene.
(o]
Triebwerkgruppe nutzbare zulassige Radlast in kg
Schienen-
kopfbreite Fahrgeschwindigkeit in m/min
FEM ISO in mm
12,5 16 20 25 31 40 50 63 80 100 125 160
30 5750 | 5340 | 4990 4670 | 4360 | 4050 | 3790 | 3540 | 3290 | 3080 | 2880 | 2670
35 6710 | 6230 | 5830 5450 | 5080 | 4730 | 4420 | 4130 | 3840 | 3590 | 3360 | 3120
40 7670 | 7120 | 6660 6230 | 5810 | 5410 | 5060 | 4720 | 4390 | 4110 | 3840 | 3570
2m M5
45 8630 | 8010 | 7490 7010 | 6540 | 6080 | 5690 | 5310 | 4940 | 4620 | 4325 | 4010
50 9580 | 8900 | 8320 7780 | 7260 | 6760 | 6320 | 5900 | 5490 | 5130 | 4800 | 4460
> 55 10000 | 9790 | 9160 8560 | 7990 | 7440 | 6950 | 6490 | 6040 | 5650 | 5280 | 4900
Nach Abschnitt 2.6.5 ergibt sich eine maximale zul&ssige Radlast aus
Linienberthrung Rzul (Schiene) = Rzu\ (Linienbertihrung) X fSt
= 8320kgx1,0
= 8320 kg
Werkstoff Faktor Nach Abschnitt 1.11 ergibt sich eine maximale zuléssige Radlast aus Temperatur
erksto
fst zul (Temperatur) = zul (Linienberihrung) X fK
St 70-2/E 360 1 = 8320kgx 1,0
Schiene St 60-2/E 335 1 = 8320 kg
St52-3/S355J2G 3 1 Daraus folgt fur maximale zuldssige Radlast
St387-2/S235JR 0,25 max zul = Mlnlmum [ Rzul (Schiene) : zul ﬂemperatur)]
= Minimum [ 8320 kg : 8320kg]
= 8820 kg
R <
max max zul
8000 kg < 88320 kg.

188
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Radblocknutzungsdauer

5.5.5 Ermittlung der
Lebensdauerlastspiele

Einstufung der Lastspielzahl

ausgehend von 1600 Volllastlebensdauerstunden in Triebwerkgruppe 2 m
(siehe Abschnitt 5.1.4) nach Abschnitt 5.3.3.

3
Rmax J

L 2 (oRs ) = FEM /18O . ~-mitel /_
A - tmitter

mittel

3
La(DRS):FEM /1SO - [Rm—axj

1 oooo]3

La(DE’S) 21600 [ 6‘] 24

= 6966 h

Nach FEM werden 250 Arbeitstage pro Jahr angenommen:

6966
250-2,67

L 2(pRs)

=10,5 Jahre

Wenn eine héhere Lebensdauer erforderlich ist, muss der ndchstgréBere Radblock
gewahlt werden.

N=L 4 pRs) ' da ‘Nspiel * tmittel X
=105 Jahre-250 Tage/ Jahr-24-2,67 -3

=504.630 Spiele

Pro Arbeitsspiel wird theoretisch ein Lastwechsel mit Lastaufnahme und Lastab-
gabe durchgefihrt. FUr die Praxis werden (z. B. flr das Ausrichten des Werkzeuges
auf dem Wagen und Absetzen auf einem Zwischenstellplatz) x = 3 Lastwechsel pro
Arbeitsspiel angenommen.

N1 <2 -10° Lastspiele
N2 <6 - 105 Lastspiele
N3 <2 - 10 Lastspiele

N = 504.630 Spiele < 600.000 Lastspiele 2 N2.
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5.5.6 Ermittlung der

zulassigen Radlast

5.5.7 Pufferauswahl

Zellstoffpuffer DPZ

Lastkollektiv < 2N.11 o B sN- ﬁo5 g 2N' ?06 ) 6N' :06
L1 1 1 0,95 0.7
L2 1 1 0,85 0,65
L3 ! 09 07 0,55
L4 9 0,8 0.6 05

Nach Abschnitt 5.3.4, Tabelle 6, ergibt sich ein maximaler Ausnutzungsfaktor

fa

=1,0.

Die maximal zulassige Radlast flir den DRS 200 betragt 10000 kg.
Die maximal zulassige Belastung betragt demnach

R

Mit einer maximal vorhandenen Radlast R

zul (Radblock)

= 10000 kg - 1,0 = 10000 kg.

max vorhanden

= 8320 kg

ist der Anschluss des DRS 200 damit ausreichend dimensioniert.

Als Standardpuffer fir das Radblocksystem DRS sind Zellstoffpuffer DPZ vor-
gesehen. Aus Abschnitt 4.5.5 folgt fur:

Fahrgeschwindigkeit 20 m/min
Katzfahren (keine MaBnahmen zur Geschwindigkeitsreduzierung)
maximal abzupuffernde Masse 32000 kg auf 2 Puffer pro Seite verteilt:

ohne Gegenpuffer:
mit Gegenpuffer:

PuffergroBe DPZ 160, 16000 kg
PuffergroBe DPZ 130, 8000 kg

Zellstoffpuffer

Fahrgeschwindigkeit in m/min.

Endschalter k=70% bis 14,3 bis 17,9| bis 22,9| bis 28,6| bis 35,7| bis 45,0| bis 57,1 bis 71,4| bis 90,0 bis 114,3| bis 142,9| bis 178,6| bis 228,6
Kranfahren k=85% bis 11,8 bis 14,7 bis 18,8 bis 23,5 bis 29,4 bis 37,1| bis 47,1| bis 58,8| bis 74,1 bis 94,1| bis 117,6| bis 147,1| bis 188,2
Katzfahren k=100% bis 10,0 bis 12,5 bis 16,0[ bis 20,0 bis 25,0 bis 31,5 bis 40,0 bis 50,0| bis 63,0| bis 80,0| bis 100,0| bis 125,0| bis 160,0
Radblock
DRS Puffer max. abpufferbare Massen in kg ohne Gegenpuffer
BaugroBe
112 - 400 [DPZ 70 6400 4170 2600 1710 1120 730 480
112 - 400 [DPZ 100 22230| 14500 9080 5980 2960 2610 1710 1160
160 - 400 [DPZ 130 48480 31670 19660 12900 8500 5560 3610 2460
200 - 400 [DPZ 160 87300| 66760| 34720| 22740| 14960 9760 6330 7270
400 DPZ 210 130140| 84730| 67730 34560 22760 14780 9660 6500 7360
Mit Gegenpuffer:

Bei Einsatz eines gleich groBen Gegenpuffers verdoppelt sich die max. abpufferbare Masse!
Die Tabellenwerte stellen das Maximum der abpufferbaren Massen dar. Beriicksichtigt werden muss, dass die minimal abpufferbare Masse 20 %

des Tabellenwertes (40 % bei Einsatz eines Gegenpuffers) wegen der zu erwartenden Beschleunigung bei PufferstoB nicht unterschreiten darf.
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5.5.8 Spurfiihrung

Der Wagen soll Uber Laufrader mit Spurkranzen verfigen. FUr eine Flachschiene
55 x 30 wird eine Laufradausdrehung von b = 65 mm vorgesehen.

Laufrad mit Werkstoff Sphéaro-
guss GJS-700-2 (GGG 70)

A D
| |
| |
BN . i
|
\ 1 \
|
77 ‘
Abstand s je Seite S S
mindestens 1 mm, l:|>(1 b1k
maximal 5 mm in *lL
Toleranzklasse 2 nach VDI 3576 41617944 .eps
Laufrad- | Laufrad- Laufradausfihrung Abstand s Schienenbreite
durchmeser| breite A D je Seite
Laufradausdrehung b1 2) 1)
bis |bis 3)| Standard Standard min. | max. k
112 80 60 62 47, 60 47 1 5 40, 45, 50, 55, 60
125 80 60 62 47, 60 47, 60 1 5 40, 45, 50, 55, 60
160 89 65 67 47, 60, 65 47, 65 1 5 | 40, 45, 50, 55, 60, 65
200 101 67 75 65, (75 3)) 65 1 5 50, 65, 60, 70
250 110 7 - 52, 65, 75 65, 75 1 5 50, 565, 60, 70, 75
315 130 90 - 80, 90 80, 90 1 5 60, 70 75, 80, 90
400 155 110 - 80, 90, 110 80, 110 1 5 65, 70, 1730 80, 90,
500 170 110 - 90, 110 90, 110 1 5 70, 75, 80, 90, 100

Sollte eine genauere SpurfUhrung erforderlich sein, so wird die Ausriistung
des Wagens mit einseitiger SpurkranzfUhrung oder Rollenfihrung
(Schienenkopfbreite + 2 mm) empfohlen.

1) Toleranzklasse 2 nach VDI 3576
2) DRS 112 - 500 in Stufung von 1 mm werden auftragsgebunden hergestellt

5| DEMAG
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5.5.9 Auswahl der Antriebsvariante

Mit Hilfe der Schnellauswahl von Getriebe-Motor-Kombinationen

(siehe Band 3, Abschnitt 1.5) wird eine Vorauswahl getroffen.

5,0/20,0

[m/min.]

1.6/ 2/
10 112,56

2,5/13,15/] 4/

16 | 20

25

5/
31,5

6,3/
40

8/
50

10/
63

2,5/ 13,15/
10 | 12,5

4/
16

20

6,3/
25

8/ | 10/
31,5] 40

12,5/
50

16/
63,0

Getriebe
Gearbox

.30

156

109 | 86,4

71,9

55,7

45,5

36,1

29,2

135
2)
156

109 | 86,4

71,9

55,71 45,5

36,1

29,2

Réducteur | A .

.40

184 | 150

1151911

73,8

55,7

443

36,1

28,1

184 150

73,8

55,71 44,3

36,1

28,1

Al

.50

142

87,4

56,4

46,7

142

87,0

56,41 46,7

Masse m pro Antrieb kg / Mass per drive

in kg / Masse par mécanisme en kg

32000

100

1400

26

14

23

11

2800

4200

5600

7000

8400

9800

11200

12

12600

14000

15400

10

20

24

13

16800

19

18200

22

19600

16

20

15

21000

21

22400

23800

25200

17

26600

22

25

28000

29400

21

30800

28

30

32

18

20

C2209)

33600

Getriebe-

35000

Motor-Kombination 29§

19

36400

37800

40

34

36

27

39

31

33

39200

35

—i

40600

38

1) DRS 200 - AME 30 TD - ZBF 63 A 8/2
2) DRS 200 - AME 30 TD - ZBF 71 (80) A 8/2

37
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Getriebe-Motor-Kombination: 29

Kombinationszahl Getriebe Motor ED % Leistung kW Drehzahl 1/min
27 ZBF 90 B 8/2 0,20/0,80 690/2765
29 AME 40 TD ZBF 100 A 8/2 40 0,29/1,20 685/2760
31 ZBF 112 A 8/2 0,46/1,90 705/2855
Prifung der Getriebe-Motor-Kombination nach Abschnitt 2.4 Zentralantrieb innen ZI
Radblock DRS - BaugréBe
Motor- 112 125 160 200 250 315 400
BaugroBe Flachgetriebe A - BaugroBe
10 20 20 30 30 40 40 50 50 60 60 70 70 80 O
ZBF ZBA §
63A, 71A 63A/B, 71A/B [ ] [ J [ ] [ J [ J [ J [ J LQu
80A 80A/B, 90A [ ] [ ] ([ ([ [ J [ ([ ([ [ J [} [ ] ([
90B, 100A 90B, 100A/B ([ ] L [ ] ([ [ ] ([ [ ] [ J [ L] L Lo
112A, 132A/B 112A, 132A/B/C [ ([ [ J [ J (] [ J ®
160A/B,180A [ J [ J [ J ([
180B,200A ([
225A/B [

Gewahlte Antriebskombination:

Gewanhlt: Getriebe AME 40 T mit i = 91

Aus Abschnitt 2.4 ist ersichtlich, dass diese Ausfuhrung maoglich ist.
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Uberpriifung des Motors mit technischen Kennwerten des Motors (siehe Band 2, Abschnitt 4.3.2)

Kenndaten der 8/2-poligen Motoren

40/40 % ED

PN nN Mn IN cosoN| la/In | Ma/Mn| My It A Bremse Gewicht
Brake Weight
Typ 400 v Frein Poids
Ype Typ
Type
P kw min-1 Nm A Nm kgm?2 h1 Type N'I\IBS" Kg
m
Type
0,06 675 0,85 0,66 0,59 1,40 2,20 1,7 720
ZBF 63 A 8/2 0,00459 B003 1,4 10
0,25 2745 0,87 0,95 0,71 2,65 2,10 1,5 550
0,09 675 1,25 0,76 0,61 1,60 2,70 2,5 620
ZBF 71 A 8/2 0,00690 B003 1,9 12,2
0,34 2785 1,15 1,00 0,73 3,50 2,60 2,5 500
0,13 630 1,95 1,20 0,64 1,20 2,10 3,5 620
ZBF 80 A 8/2 0,01275 B020 3,3 19,5
0,50 2790 1,70 1,40 0,73 4,50 2,60 4,0 500
0,20 690 2,80 1,50 0,50 1,95 2,50 6,5 580
ZBF 90 B 8/2 0,02169 B020 4,4 28,2
0,80 2765 2,80 2,30 0,79 3,60 2,40 6,2 450
0,29 685 4,00 2,10 0,50 1,80 2,50 9,0 460
ZBF 100 A 8/2 0,03092 B050 8,3 35
1,20 2760 4,20 3,20 0,82 4,00 2,50 9,5 350
0,46 705 6,20 2,50 0,49 2,50 2,40 15 460
ZBF 112 A 8/2 0,04374 B050 11 56,4
1,90 2855 6,40 4,30 0,85 5,30 2,40 14,5 350
0,72 700 9,80 3,10 0,53 2,45 2,00 20 400
ZBF 132 A 8/2 0,07267 B140 18 74
2,90 2815 9,80 6,70 0,91 5,50 2,40 23 320
0,88 700 12,00 4,10 0,50 2,55 2,20 26 360
ZBF 132 B 8/2 0,09286 B140 23 76
3,50 2860 11,70 7,70 0,86 6.00 2,70 30 300

Erforderliche Beharrungsleistung
bei Volllast

mit einem spezifischen Fahrwiderstand fir einen DRS 200 GJS (GGG) von 92 N/t

aus Abschnitt 5.2.1

Radblock DRS - Laufrad-g Spezifischer Fahrwiderstand in N/t
BaugréBe in mm
200 200 92

fUr den Fahrwiderstand bei sauberer Schiene:

damit ergibt sich mit einem Gesamtwirkungsgrad von Fahreinheiten mit Flach-

_ Wgp'm
" 1000
92 N/t-32000 kg
Fy=—————
1000
Fw =2944 N
getriebe
n =0,85

die mindest erforderliche Antriebsleistung (Beharrungsleistung)

2944 N-20m/min

Pao, 2U
Pen = 6(;:(\;7(;/11
Beh1 =
Beh2 =

2944 N-5m/min
60000-0,85

=0,288 kW

60000-0,85

=115kW
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Beschleunigung und Verzégerung

zur Berechnung der Beschleunigung und Verz6gerung sind einige Zwischenrech-
nungen erforderlich:

mit Antriebskraft

Fy=Ay-My-22.mm
\

-
Fuy=19Nm-28MN_ 5 o 085=6585N
5m/min
P
Fio =1-95Nm-2200MN_ 5 0.85-7103N
20m/min

A,= Anzahl der Motoren

M, = Mittleres Hochlaufmoment

und Motormasse

2
2 n
M—4'7T' '“M"—JMO‘['[VJ

- _1)2
685 min”!

P 2
M = 4- 12 -1-0,03092 kgm? - = 22910k
M 9 [5m/min] 9

2
=1
2 2 | 2800 min
Mo =4 -1 -1-0,03092 kgm< - | ———— | =23925k
M2 9 [ 20 m/min 9

MvH =My M
My = 22910 kg- 0,85 = 19474 kg
My = 23925 kg-0,85 = 20336 kg

My
Mgy = ——
n

Mgy = 22910kg _ pa953 kg

0,85

m
Br2 085

sowie Bremskraft

FBR :AM.MBr.E.Q.n.l
\Y

_28925K9 _ »g147kg

n
P
Forr =1-83Nm 222M0_ 5 71 _g405N
5m/min 0,85
L
|:BRZ:1'8,3[\m.2800m|n. _ . 1 8589 N
20 m/min 0,85
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Einschalthaufigkeit des Motors

ergibt sich fUr die Beschleunigung

— Fa_FW

Mgy +M

F

Fa1_ w
aq =

mMH1 +m

o FoFu
o=—22 W
My, +M

und fur die mechanische Verzdgerung

ag, = Fer —Fw
=
Mwigr +m
o = Far, —Fw
"1 Mygr, +m
=B ~Fw
2 My, +m

6585 N—-2944N

a = =0,066m/s?
22910 kg + 32000 kg
gy = T1OBN=204N 00 o
20336 kg + 32000 kg
oy, = SAOSNT2MAN o0 o
1 26953 kg+ 32000 kg
ag, = COBONT2UUN (0 o
2~ 28147 kg+32000 kg

Mit einem Hochlauf Uber die 8-polige Wicklung (Anfahren mit kleiner Geschwindig-
keit), erhélt man eine Hochlaufzeit von kleiner Geschwindigkeit V, auf groBe
Geschwindigkeit V,

V2 - V1

t=

602,

_ 20m/ min—5 m/min
60-0,08 m/ s2

t=31s

Damit folgt fur die 2-polige Wicklung eine Einschalthaufigkeit von

Far die kleinere Geschwindigkeit sind mit der Hochlaufzeit von 0 nach V,

__M
60 - ay

t

5m/min

=
60-0,066 m/s

t1 = 1,26 S
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folgende Einschalthaufigkeit maglich:

A
cC=—
Y
1
460—-1s
_ h
126s
c=365l
h

In der Applikation war eine Spielzeit von 24 pro Stunde gefordert. Diese erfordert
eine Einschalthaufigkeit der 2-poligen Wicklung, also der groBen Geschwindigkeit
von 48 pro Stunde.

Der Motor ist in der Lage, fUr die 2-polige Wicklung 113 Einschaltungen pro Stunde
vorzunehmen und ist damit gut dimensioniert.

Als letzter Schritt folgt nun die Uberpriifung der Bremse, mit Massentrégheits-
moment der verfahrenen Masse beim Bremsen bezogen auf die Motorwelle

und Lastmoment
JLast:%'n
4.m°-n
32000kg- (20 m/min)
4.7 .(2800min~)2

JLast = 0,035 1kgm?

0,85

Last =

5| DEMAG

Jges = Imot + Jiast
Jges =0,03092kgm? +0,0351 kgm?

Jges = 0,066 kg

Paero
M =22 9550

_115KW
2880

M, =392Nm

3 -9550

folgt die Reibarbeit

2
_Jges AN Mg

Wi = :
1 82,4 MB + ML
W 0,066 kgrr? - (2800min”)? 83Nm
R 1824 83Nm+392Nm
Wk =1927 Ws

Mit einer Reibarbeit von ca. 2000 Ws und der eingesetzten Bremse B050 folgt aus
nachstehendem Diagramm (n = 2000-3600 min') eine zulassige Anzahl von Brem-
sungen je Stunde von max. Geschwindigkeit bis zum Stillstand von ca. 170.

Gefordert waren 48 Bremsungen. Die zuséatzlichen Bremsungen aus der kleinen
Geschwindigkeit mUssen hier nicht mehr gesondert Uberprift werden, da die Reib-
arbeit 16 mal kleiner ist als bei der Bremsung aus der groBen Geschwindigkeit und

sich so mehr als 3000 mdgliche Bremsungen ergeben wirden. 197
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Zulassige Reibarbeit pro Schaltung in Abhangigkeit von der Schalthaufigkeit pro Stunde

100000

10000

Zulassige Reibarbeit W, pro Schaltung in J
- 5]
8 8

o

//

<= 2000 1/min }

/1 /

N B140
NG N
B050
N
N B020
\ T
] B003 \\\ N Boo4 |
T T \ }
1 10 100 1000 10000

Schaltungen pro Stunde

42505744.eps

Zuléssige Reibarbeit pro Schaltung in Abhangigkeit von der Schalthdufigkeit pro Stunde

100000

10000

1000

100

Zulassige Reibarbeit W, pro Schaltung in J

n <= 3600 1/min t"

1

Schaltungen pro Stunde

10

100

1000 10000

42505844 .eps
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5.5.10 Laufradrutschmoment bei
Kran- und Katzfahrt

Ohne Laufradrutschmoment

Bei diesem gewdhlten Getriebemotor ist die Verzahnung dauerfest, die Lebensdau-
er wird nur durch die Walzlager, die Dichtringe oder das Schmiermittel begrenzt.

Zusétzlich wird das Getriebe noch auf eine Getriebegrenzbelastung Uberprift, wel-
che beim Rutschen der Rader bzw. bei Fahren in den Puffer auftreten kann.

Bei einer gleichmaBgen Verteilung der Masse ergibt sich

_ Gesamtgewicht
& Anzahl der Rader

R - 32000 kg
4
Rinax = 8000 kg

und damit mit einem Haftreibwert fir GJS (GGG)-Laufrader von p = 0,2 ein
Laufradrutschmoment von
d  Anzahl der Rader

Mn,, =R “M-9,81.—.
Py max 2 Anzahl der Motoren

0,2m 4
MIou = 8000 kg-0,2-9,81- T;

Moy = 3140 Nm
Das Getriebegrenzmoment des Getriebes A...50 (aus Laufradrutschmoment) ergibt

sich mit der Ubersetzung aus Band 2 (Ubersetzung siehe Tabelle in Band 3,
Kapitel 3, i = 87,4).

DRS 200 DRS 200
A 40 A 50
i Getr. M Getr. grenz zul. Radlast i Getr. M Getr. grenz zul. Radlast
81,5 1980 10092 78,0 3450 17584
91,1 1980 10092 87,4 3450 17584
101 1980 10092 99,6 3450 17584
Getr. grorz = 3450 Nm, entspricht zul. Radlast 17584 kg

Damit ist M_, < M., und das Getriebe ist fir die Applikation ausreichend dimen-

sioniert.

Aus Grenzmoment zul. Radlast > Rmax
17584 kg > 8000 kg

Anmerkung

Bei der hier durchgeflhrten Berechnung wird aus Vereinfachungsgriinden von einer
vorgegebenen Normgeschwindigkeit ausgegangen. Die sich tatsachlich ergebenen
Geschwindigkeiten sind abhangig von der zur Verfigung stehenden Ubersetzung,
der Belastung des Motors und damit von der sich einstellenden Drehzahl

des Motors. Fur dieses Beispiel ergibt sich bei Volllast eine Drehzahl von

688/2815 min'. Damit liegt der tatsachliche Geschwindigkeitsbereich zwischen
4,75 -5,04 /19,4 - 20,3 m/min.

Aus Band 2, Abschnitt 2.1 wird die Bauform des Flachgetriebes festgelegt mit

ADK 50 ABK50TD -M1-11-1-911
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5.5.11 Antriebswellenauswahl

5.5.12 Festlegung
Bauformschliissel

5.5.13 SondermaBnahmen

5.5.14 Auswahl der Komponenten

Fur das Spurmittenmal3 2100 mm und den Antrieb ergibt sich gemal Abschnitt
3.11 folgender Antriebswellensatz:

Antriebswelle: ist im Getriebe enthalten
Set Verbindungswelle Typ G:  Bestell-Nr. 860 303 44

Die Zwischenwelle ist passend fUr ein maximales Spurmittenmal von 2240 mm und
kann fur das vorhandene Spurmittenmal3 entsprechend gekurzt werden.

Fur die vier Radblécke werden folgende Bauformschltssel gemanl Abschnitt 2.7
gewahlt:

1xDRS 200 -A50-A65-K-X-A40
1xDRS 200 -MA50-A65-K-X-X
2xDRS200-NA-AB5-K-X-X

Der Werkzeugwechselwagen wird in der Halle bei normalen Umgebungstempera-
turen und sauberen Umgebungsbedingungen betrieben. Eine Ausriistung mit Son-
dermaBnahmen ist daher nicht erforderlich.

Stlick Benennung Pos.
1 DRS 200 — A50 — AB5 — K- X — A40 R1
1 DRS 200 - MA50 — AB5 - K- X - X R2
2 DRS 200 - NA - AB5 - K- X-X R3
1 Fahrgetriebemotor ADK 50TD — M1 - 11 -1 -91,1/ ZBF 100 A 8/2 BO50 R4
1 Drehmomentstitze MA 200-2 (Bestell-Nr. 753 190 44) R4
1 Verbindungswelle G (Bestell-Nr. 860 303 46) R5
4 Kopfanschluss-Set (Bestell-Nr. 752 520 44) R6

2033505a.p65/080604
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6 Fahreinheiten KEM
angetrieben, nicht angetrieben RAE/RNE 400, 500, 630

6.1 Allgemeines

6.1.1

Konstruktionsmerkmale

Demag-Fahreinheiten Gbernehmen schienengebundene Transportaufgaben. Die
komplette Fahreinheit KEM besteht aus einem nicht angetriebenen Radsatz ,RNE*
und einem angetriebenen Radsatz ,RAE" mit Getriebe und Motor.

Alle verwendeten mechanischen bzw. elektrischen Bauteile sind auch Herzstlicke
unserer Kranfahrwerke. Der Ruckgriff auf diese bewahrten Serienbauteile bietet dem
Verwender Funktionssicherheit seiner Konstruktion, Austauschbarkeit ohne grof3en
Umbauaufwand und steten Zugriff auf Ersatzteile.

Auf Grund der universellen Nutzung und groBen Einsatzbreite werden Demag-Fahr-
einheiten nicht nur im Kran- und Forderbereich, sondern auch im artverwandten Ma-
schinenbau eingesetzt.

Drehmomentstitze D2 Ans;hluBkonstruktion

A [emwe] =

. (€1 —

= 1.

10 \
Radsatz Getriebe Motoren Radsatz
angetrieben KBF/KBA nicht angetrieben
ZBF/ZBA

RAE A RNE

64128601.eps 64132701.eps

Einfacher Spurmittenausgleich durch wechselbare Distanzscheiben zwischen den
Walzlagern und Sicherungsringen

Schneller Ein- und Ausbau des Laufrades aus dem Fahrwerk mit handelsUblichen
Werkzeugen

Hohe Lebensdauer durch serienméBige Nachschmiermdglichkeit
Optimale Abstimmung auf das Demag-Fahrantriebssystem
Spurkranzverschlei3anzeige

Flanschlager mit Aussparungen zum Ansetzen von Abziehern ausgestattet

)

[

41775144.eps
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6.2 Konstruktions- und
Einbauweise

s ) ’ \ h;(\‘\,\
L e 'SR
SO \ UL
PPEESSES
N

\ .""‘\ . 5

LN

BN ‘ \
Xaagl’}"g-?ig‘]\\\\\‘\ = =)
L

41775044.eps

Fahreinheiten und Einbaukomponenten, zeichnen sich durch geringe Wartungsko-
sten, verschleiBmindernde Werkstoffe und niedrige Betriebsgerdusche aus.

Bei GJS-700-2 (GGG70) handelt es sich um Spharoguss, einen Werkstoff mit Selbst-
schmiereffekt durch eingelagerten Kugelgraphit. Dadurch zeichnen sich die Rader
durch hohe VerschleiBfestigkeit bei geringem Fahrwiderstand aus, auch der Schie-
nenverschlei3 wird minimiert. Die hohe Eigendampfung der Laufrader garantiert eine
gute Laufruhe des Fahrwerks. Laufradder mit FUhrungsaufgaben, z. B. spurkranzge-
fuhrt, mit Ausdrehungsabstand zur Laufradschiene von min. 1 mm und FUhrungsrol-
lenanbau mit gleichem Abstand stehen zur Verfigung. Bei zu erwartendem hohen
VerschleiB, z.B. Formsand oder &hnliches, kann die Laufradflache mit Spurkranz auf
56 + 2 HRc gehéartet werden. Die Hartung dient ausschlieBlich der VerschleiBmini-
mierung.

Das Gefligebild links zeigt Kugelgraphit umgeben von weilen Ferritringen im perliti-
schen Grundgeflige eingebettet.

Durch den Selbstschmiereffekt des Spharogusses verringert sich der Verschlei3 am
Laufrad und Schienenkopf.

SerienmaBig kommen nachschmierbare Pendelrollenlager zum Einsatz. Speziell aus-
gebildete Befestigungsflansche gleichen leichte Schragungen und Welligkeiten im
Befestigungsbereich der AnschluBkonstruktion aus.

Fur eine kostengunstige Aufnahme kdnnen die Bohrungen flir den Radsatz ausge-
brannt werden.

Das Ausrichten der Flansche untereinander erfolgt bei kleinem Spurmittenmal3 mit
einem Distanzrohr und bei groBem Spurmittenmal durch optische Peilung. Die ge-
naue Lage wird beim Zusammenbau durch Spannstifte (DIN 1481) fixiert, so daB
jederzeit die Flanschverbindung gel6st und paBgenau wieder montiert werden kann.

Bei exakter mechanischer Bearbeitung der Aufnahmebohrungen erspart die vorhan-
dene flanschseitige Zentrierung das Ausrichten und Verstiften.

Es besteht die Mdglichkeit des Eckeinbaus. Das speziell entwickelte Flanschlager ist
rund ausgefuhrt. In Verbindung mit einem an einer Ecke ausgeklinktem Trager erfolgt
der Ausbau durch direktes Entnehmen der Laufrad/Wellen-Einheit.

Der Stahlbau muB so ausgebildet sein, daf die Uberstehende Antriebswelle das Her-
ausnehmen nicht behindert.

2033506a.p65/080604
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Durch Drehung der Laufradwelle und
des Laufrades kann der Antrieb von
innen 2 nach auBen 1 verlegt werden
(nur bei Einzelantrieb).

41436444.eps

Einbaubeispiele:

Kastentragereinbau Ecklagereinbau
400-630 400-630

419135L.eps 419137L.eps

6.2.1 Hydraulik fir die
Laufradmontage bzw.
-demontage

Mit einer Hydraulik ist eine zusétzliche einfache und bequeme Mdoglichkeit gegeben,

die Verbindung Laufrad/Laufwelle herzustellen bzw. zu I&sen.

Montage: Das Ol wird mit hohem Druck durch die Laufradwelle in die Kegelverbin
dung gepreBt. Das Hydraulikgeréat (Bestell-Nr. 810 700 44) beinhaltet
Pumpe, Hochdruckrohr, Reduzierstlicke und Bedienungsanleitung. Jede
Laufradwelle ist konstruktiv mit einem Olkanal ausgerUstet.

| N

N
| N
‘ = =
| N

: 1
= m
= Hydraulik flr die Laufradmontage
\‘ und Laufraddemontage fur KEM
N 21430908.eps

Demontage: Hierzu wird zusatzlich zur Pumpe noch der Abzieher 400/500
Best.-Nr. 641 277 44 bzw. 630 Best.-Nr. 905 465 44 bendtigt.
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6.2.2 Verstellwege der Rader im

Radsatz RAE/RNE.

Durch wechselbare Distanzscheiben kann das Spurmittenmal verandert werden.

MaBe in mm

Laufrad Distanzscheiben
Dicke max. Verstellméglichkeit
400 4 und 1 +10
500 4und 1 +10
630 4 und 1 +12,0
6.2.3 Laufrad
MaBe in mm
Standard Ausdrehung max.
di d2 b2 b1 1) b1
125 80 90
400 487 140 80 105
140 90 100
500 587 170 104 130
140 75 95
630 680 170 110 125

41900344.eps

1) Spezielle Ausdrehungen auf Wunsch

2033506a.p65/080604



6.3 Linienberihrung

Laufradwerkstoff Spharoguss

Schienenwerkstoff: St 70-2/E 360, St 60-2/E 335, St 52-3/S355J2G 3

Laufrad 400

Triebwerkgruppe Nutzbare Zulassige Radlasten in kg
FEM S0 Egg;g:;?é Fahrgeschwindigkeit in m/min
in mm 16 | 20 | 25 | 31,5 40 50 63 80 100 125 160 1)
40 21581 20880 19528 18220 16960 15862 14835 13776
50 26976 26100 24410 22775 21200 19827 18544 17220
60 27330 25440 23793 22252 20664
1Bm M3
70 27758 25961 24108
28000
80 27552
> 90
40 21581 20880 19528 18220 16960 15862 14799 13776 12884 12050 11189
50 26976 26100 24410 22775 21200 19827 18499 17220 16105 15062 13987
60 27330 25440 23793 22199 20664 19326 18074 16784
1 Am M 4 70 27758 25899 24108 22547 21087 19582
80 27552 25768 24099 22379
28000
90 27112 25176
> 100 27974
40 18134 16960 15862 14799 13776 12884 12021 11189 10842 10603 10344
50 22668 21200 19827 18499 17220 16105 15026 13987 13553 13254 12930
60 27201 25440 23793 22199 20664 19326 18031 16784 16263 15904 15516
2m M5 70 27758 25899 24108 22547 21036 19582 18974 18555 181083
80 27552 25768 24042 22379 21684 21206 20689
90 28000 27047 25176 24395 23856 23275
> 100 27974 27105 26507 25861
40 14730 13776 12884 12021 11189 10842 10594 10344 10116 9893 9652
50 18412 17220 16105 15026 13987 13553 13243 12930 12645 12366 12064
60 22094 20664 19326 18031 16784 16263 15892 15516 15174 14839 14477
3m M 6 70 25777 24108 22547 21036 19582 18974 18540 181083 17703 17312 16890
80 28000 27552 25768 24042 22379 21684 21189 20689 20232 19786 19303
90 27047 25176 24395 23837 23275 22761 22259
28000 21410
> 100 27974 27105 26486 25861 24652 23055
40 11964 11189 10842 10594 10344 10116 9885 9652 9439 9230 9005
50 14955 13987 13553 13243 12930 12645 12356 12064 11798 11538 11257
60 17946 16784 16263 15892 15516 15174 14827 14477 14158 13845 13508
4m M7 70 20937 19582 18974 18540 18103 17703 17299 16890 16518 16153 15759
80 23928 22379 21684 21189 20689 20232 19770 19303 18877 18461
90 26919 25176 24395 23837 23275 22761 22241 17472
21511 20118 18815
> 100 28000 27974 27105 26486 25861 24768 23109
40 10603 10369 10140 9908 9674 9461 9245 9027 8827 8633 8422
50 13254 12961 12675 12385 12093 11826 11556 11283 11034 10791 10528
60 15904 15553 15210 14863 14512 14191 13867 13540 13241 12949 12633
5m M8 70 18555 18146 17745 17340 16930 16557 16178 15797 15448 15107
80 21206 20738 20280 19817 19349 18922 18490 14296
90 23856 23330 22815 22294 17514 16380 15319
21562 20166 18815
> 100 26507 25922 24828 23164

2033506a.p65/080604

1) Radlasten bei hoherer Fahrgeschwindigkeit auf Anfrage

Achtung: Zuldssige Radlasten haben Giiltigkeit unter Bedingungen mit einem Gesamtschréglaufwinkel <2/
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Linienberihrung
Laufradwerkstoff Spharoguss

Schienenwerkstoff: St 70-2/E 360, St 60-2/E 335, St 52-3/S 355J2 G 3

Laufrad 500

Triebwerkgruppe Nutzbare Zulassige Radlasten in kg
Schienen- . N
FEM - kopfbreite Fahrgeschwindigkeit in m/min
in mm 16 | 20 | 25 | 31,5 | 40 50 63 80 100 125 160 1)
40 26976 26100 24352 22668 21200 19827 18412
50 33720 32625 30440 28335 26500 24784 23015
60 39151 36528 34002 31800 29741 27618
1Bm M3
70 39669 37100 34698 32221
40000
80
38327 35591
> 90
40 26976 26100 24352 22668 21200 19780 18412 17220 16105 14955
50 33720 32625 30440 28335 26500 24725 23015 21525 20131 18694
A M4 60 39151 36528 34002 31800 29670 27618 25830 24157 22433
m
70 39669 37100 34615 32221 30135 28183 26172
80 40000
38235 35591 33286 31131 28909
> 90
40 24237 22668 21200 19780 18412 17220 16066 14955 13987 13553 13222
50 30297 28335 26500 24725 23015 21525 20083 18694 17484 16941 16528
5 M5 60 36356 34002 31800 29670 27618 25830 24100 22433 20980 20329 19833
m
70 39669 37100 34615 32221 30135 28116 26172 24477 23717 23139
80
% 40000 38235 35591 33286 31057 28909 27037 25286 23481
>
40 19687 18412 17220 16066 14955 13987 13542 13222 12930 12645 12337
0] 50 24608 23015 21525 20083 18694 17484 16927 16528 16163 15806 15421
< 5 M6 60 29530 27618 25830 24100 22433 20980 20313 19833 19396 18968 18505
m
E 70 34452 32221 30135 28116 26172 24477 23698 23139
- 80 21961 20539 19073
Q % 38055 35591 33286 31057 28909 27037 25226 23481
>
© 40 15991 14955 13987 13542 13222 12930 12635 12337 12064 11798 11511
50 19988 18694 17484 16927 16528 16163 15794 15421 15081 14748 14388
4 "7 60 23986 22433 20980 20313 19833 19396 18952 18505
m
70 27984 26172 24477 23698 23139 22065 20587
17922 16762 15565
80 19163
% 31057 29046 27165 25345 23593 22065 20587
>
40 13553 13254 12961 12665 12366 12093 11817 11538 11283 11034 10765
50 16941 16567 16201 15831 15457 15116 14771 14422 14104
60 20329 19880 19442 18997 18549
5m M8
70 23717 23194 13647 12673
17965 16762 15603 14592
80 22118 20636 19209
25286 23649
> 90

1) Radlasten bei hoherer Fahrgeschwindigkeit auf Anfrage

Achtung: Zulassige Radlasten haben Giiltigkeit unter Bedingungen mit einem Gesamtschréglaufwinkel <2 %/
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Linienberiihrung

Laufradwerkstoff Spharoguss

Schienenwerkstoff: St 70-2/E 360, St 60-2/E 335, St 52-3/S355J2 G 3

Laufrad 630

Triebwerkgruppe Nutzbare zulassige Radlast in kg
FEM 10 ig:)‘;g?:i?(; Fahrgeschwindigkeit in m/min
in mm 16 | 20 | 25 | s15 | a0 | s0 63 80 100 | 125 | 160 1)
40 33990 32886 30612 28630 26776 24865
50 42488 41108 38265 35787 33470 31081
60 50985 49330 45918 42945 40164 37297
1 Bm M3 70 59483 57551 53571 50102 46858 43513
80 57260 5356562 49729
90 60000 55946
> 100
40 33990 32886 30612 28630 26712 24865 23255 21749 20196
50 42488 41108 38265 35787 33390 31081 29068 27186 25246
60 50985 49330 45918 42945 40068 37297 34882 32623 30295
1 Am M 4 70 59483 57551 53571 50102 46746 43513 40696 38061 35344
80 57260 53424 49729 46509 43498 40393
90 60000 55946 52323 48935 45442
> 100 57313 53602 49775
40 32731 30612 28630 26712 24865 23255 21697 20196 18889 17666 17049
50 40914 38265 35787 33390 31081 29068 27121 25246 23611 22082 21312
60 49097 45918 42945 40068 37297 34882 32545 30295 28333 26498 25574
2m M5 70 57280 53571 50102 46746 43513 40696 37970 35344 33055 30915 29836
80 57260 53424 49729 46509 43394 40393 37777 35331 34099
90 60000 55946 52323 48818 45442 42500 39748 38361
> 100 57313 53474 49775 46552 43538 40430 S(D
40 26586 24865 23255 21697 20196 18889 17623 17049 16673 16305 15908 E
50 33233 31081 29068 27121 25246 23611 22029 21312 20841 20382 19885 g
60 39879 37297 34882 32545 30295 28333 26435 25574 25010 24458 23862
3m M 6 70 46526 43513 40696 37970 35344 33055 30841 29836 29178 28534 27838 ©
80 53172 49729 46509 43394 40393 37777 35247 34099 33346 32611 31815
90 59819 55946 52323 48818 45442 42500 39653 38361 37515
> 100 60000 57313 53474 49775 46552 43434 40430 37812 30864 82840
40 21595 20196 18889 17623 17049 16673 16292 15908 15557 15213 14842
50 26993 25246 23611 22029 21312 20841 20365 19885 19446 19017 18553
60 32392 30295 28333 26435 25574 25010 24438 23862 23335 22820 22264
4m M7 70 37791 35344 330565 30841 29836 29178 28511 27838 27224 26623 25974
80 43189 40393 37777 35247 34099 33346 32585 31815
90 48588 45442 42500 39653 38361 37515 30859 28860 26800
> 100 53474 50011 46773 43640 40622 37991 sonar 8299
40 17666 17090 16713 16331 15945 15594 15237 14878 14549 14228 13881
50 22082 21362 20891 20414 19932 19492 19047 18597 18187 17785 17352
60 26498 25635 25069 24496 23918 23390 22856 22316 21824 21342 20822
5m M8 70 30915 29907 29247 28579 27905 27289 26665 26036
80 35331 34180 33426 32662 31891
90 39748 38452 37604 30932 28860 26864 2o125 20498 218z
> 100 43538 40719 38082 30581 asor
1) Radlasten bei hoherer Fahrgeschwindigkeit auf Anfrage
Achtung: Zulassige Radlasten haben Giiltigkeit unter Bedingungen mit einem Gesamtschréglaufwinkel <29/
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6.4 Daten und MaBe

6.4.1 Laufrad 400, 500 und 630

ﬁ al
| | § klo]
N 2) &
A N
= § #f Z
s =
N <
e . 16 |
- |O ©
[aN]
e
1 Einzelheit Y
i I
= ; = Sicherungsschraube
b1
b2
14 §7
| =
a5 _Ef _—
SEREN\ZZ
Setzmutter — ! § %,
t
(flr Spannstift)
20330017.eps 42323144.eps
Bestell-Nr Gewicht Antriebswelle MaBe in mm
Einzel- Radsatz kg d1 b1 b2 d2 d3 d4 d5 dé d7 t
RAE RNE RAE RNE |Getriebe| Profil 1) H11
807 119 46 113 A 60 N65 125
— 807 118 46 104,7 400 80 437 ; 15-25
807 143 46 116,2 AT0 N75 140 05 gesplnge't
fur 210
250 17,5 s Sift b t 185
807 144 46 156,6 A70 | N75 140 pannstiit| gebrann
—————1 80712346 142,4 500 | 90 537 21x80 | 214 20- 32
807 145 46 160 A 80 N 90 170
807 156 46 | 807 147 46 75 140 -
328 A80 N9O -- .
807 157 46 | 807 149 46 110 | - | 170 %fnfnl{r ge;’ggﬂe”
310 630 680 320 22 pt'ﬂ b t 23 |24-30
807 146 46 | 807 147 46 75 | 140 - st gebrann
341 A90 N110 21x80 272
807 148 46 | 807 149 46 110 - 170
1) Nach Montage und Ausrichtung verbohren und verstiften. Spannstifte im Lieferumfang enthalten.
2) Schrauben und Muttern mit speziellen Festigkeitseigenschaften im Lieferumfang enthalten.
3) Bohrungsangabe flr Setzmutter
4) Spurmittenmal einstellbar durch Distanzscheiben
Andere Antriebe, auch PaBfeder und Schrumpfscheibe mdglich

2033506a.p65/080604



2033506a.p65/080604

oree
e
N

R A4
A VAV

@170 h7

Art der Flanschbefestigung

d6

ﬂ"d5
\

Laufrad 400/500

d6: ausgespindelt @ 2107

Laufrad 630

d6: ausgespindelt @ 268 7

Radialkraft wird durch PaBsitz aufgenomm
(bei Ecklagerung siehe Abschnitt 6.4.2)

Laufrad 400/500
d6: ausgebrannt @ 214
d5: @ 21 H2
Laufrad 630
d6: ausgebrannt @ 272
d5: @ 21 "2 fir Spannstift 21 x 50
Radialkraft wird durch Spannstifte aufgenommen

41901244 .eps

41901144.eps 42323246.eps
MaBe in mm Anziehdrehmoment
e gl g2 h1 h2 11 12 13 14 15 16 der Schrauben
+1 Radsatz Stlick | Drehmomentstiitze
372 140 578,5 Kasteneinbau 4
140 280 362 8 Stick
429 166 622 M 16 x 65 6
28 280 257 300 Nm, Eckeinbau
429 166 662 10 Stlck
160 320 402 M 16 x 65 6
503 201 auf Anfrage 6955 300 Nm M 16 x 70
9 Kasteneinbau 300 Nm
503 201 787,5 8 Stick
M 20 x 90
36 370 330 175 350 456 720 Nm, Eckeinbau | 8
10 Stick
600 241 810 M 20 x 90
720 Nm
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6.4.2 Ecklagerung Bei den dargestellten KEM 400 - 630 besteht die Moglichkeit der Ecklagerung.
So kann der komplettierte Radsatz ohne aufwendiges Ausrichten in einen vorbereite-
ten Fahrwerktréager eingebaut werden.

Der komplettierte Radsatz wird um 45° gedreht und kann in den vorbereiteten Trager
geschoben werden.

Bohrbild im Fahrwerktréager

21430916.eps 21430912.eps
BaugréBe MaBe in mm
RAE / RNE d3 dé H7 d,, H11
400
250 210 18,5
500
630 320 268 23
3
S 6.5 Zentralantrieb
m - . -
Q | 6.5.1 Radsétze mit langeren
Wellen fiir Zentralantrieb
©
RAE-Zentral RAE
Spurmittenman lka
Einzelheit X
| x o] —=
T 7 V777777 7772
e H. S5 —— -
- N I
S ek :
L2 |
42323044.eps 40177844.eps
BaugroBe Zahnnabenprofil MaBe in mm
DIN 5480 b1 " d2 d3 I L1 L2
RAE 400 N 75 80 72,5 95 145 540 450
8
RAE 500 N 90 90 85 115 170 606,5 503,5
210
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6.5.2 SpurmittenmalB

BaugréBe | Getriebe Spurmittenmass (Standard) Gewicht
Komponenten
RAE (Standard) 1000 1400 2240 2800 3150
RAE 400 Bestell-Nr. 807 152 46
119,3 kg
Zentral L1 540
Bestell-Nr. 807 143 46
RAE 400 116,2 kg
L2 450
400 Q ;2 Lange 392 1232 1792 2142
Bestell-Nr. 752 870 44 752 874 44 752 874 44 752 876 44
Zwischenwelle 31,5 kg/m
Zahnnabenprofil
W75
DIN 5480
Kupplung Bestell-Nr. 752 952 44 3,4 kg
RAE 500 Bestell-Nr. 807 153 46
165 kg
Zentral L1 606,5
Bestell-Nr. 807 145 46
RAE 500 160 kg
L2 503,5
A 80 N
500 N 90 Lange 272 1112 1572 2022
Bestell-Nr. 752 880 44 752 884 44 752 884 44 752 886 44
Zwischenwelle 46 kg/m
Zahnnabenprofi
W90
DIN 5480
Kupplung Bestell-Nr. 752 954 44 6 kg

[ ] = Standardzwischenwelle (siche Bestell-Nr.)

auf angegebene Lange kirzen
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7 Anhang

7.1 Anfrage/Bestellung

DEMAG

Y AN NNEN]
Cranes & Components

Fax-Service

Ihre Hotline zu Radblock-Systemen
Fax-Nr. siehe Abschnitt 8.3 bis 8.7

Anfrage/Bestellung
Demag-Radblock-System DRS

Demag Cranes & Components

Bitte richten Sie das Angebot an

Firma

Postfach/StralBe

PLZ/Ort

Ansprechpartner

Telefon/Durchwahl

Telefax

Laufrad-Ausfiihrung

Anzahl Radblocke

o] o o o o |l o] o]
ECo==C OO =O——Cr :Of—,—Of FO==OH :O$Of —O——OH
' (" [ — (2N ] F
[] beidseitig [] spurkranz-  [] einseitig [] spurkranz-  [] Prismen- [] spurkranz-  [] spurkranz-
spurkranz- los mit spurkranz- los, rader los, los, mit
gefuhrt Flhrungs- gefuhrt Polyamid Hydropur groBerem
rollen Durchmesser

ohne Antrieb mit Einzelantrieb

Radblock-Paare mit Zentralantrieb

Motor, Typ max. Radlast kg

Anschluss-Ausflihrung

[] Kopfanschluss [] Wangenanschluss

Fahrschiene, Typ bzw. MaBe  Fahrgeschwindigkeit m/s

[] Bolzenanschluss [] Bolzenanschluss ausrichtbar

Zusatzinformationen

Eigengewicht der Konstruktion

[T
[k
[ Jom
L Jom

Nutzlast
Lénge des Fahrweges

Erforderliche Haltegenauigkeit

[] Erbitte Angebot

Betrieb [Junter Dach [Jim Freien
Betriebsspannung I:I V I:I Hz
Steuerung erforderlich ja [ nein

™

Steuerspannung

[] Ich habe noch Fragen und bitte um Anruf

2033508a.p65/080604



DY3ag |.

213

709080/59d"B80SE€0C



7| DEMAG

214

7.2 Projektierungsblatt

DEMAG

A A N NN
Cranes & Components

Projektierungsblatt

Demag-Radblock-System DRS

Fax-Nr.

(siehe Abschnitt 8.3 bis 8.7)

von Firma: Datum:
Frau/Herr: Telefon:
Abteilung: Telefax:
Anschrift:
Wunsch-Liefertermin:
Anfragedaten: zu verfahrende Masse: davon Eigengewicht:
Fahrgeschwindigkeit: Positioniergeschwindigkeit:
Beschleunigung: Verzdgerung:
Einschaltdauer: Schalthaufigkeit:
Betriebsstunden pro Tag:
Fahrstrecke: Raddurchmesser:
Anzahl der Rader: davon angetrieben:
Anzahl der Motoren: Haltegenauigkeit:
Steigung der Fahrstrecke: Windkraft:
Schiene/Schienenkopfbreite:
Laufradwerkstoff: U Spharoguss 4 Polyamid O Hydropur
Laufradform U beidseitiger Spurkranz Ausdrehung:
(nur bei Sphéaroguss): U einseitiger Spurkranz Laufflachenbreite:

Anschlussvariante:

Antriebsvariante:

Zubehor:

Umgebung:

Angaben zum
Getriebemotor:

O spurkranzloses Laufrad

1 balliges Laufrad

1 Sonderlaufrad

Spezifikation:

U Kopfanschluss

U Wangenanschluss

U Bolzenanschluss

[ Bolzenanschluss ausrichtbar

O Einzelantrieb

O Zentralantrieb

Spurmittenman:

O Drehmomentstiitze

O Puffer

O Wellenschutz

U Rollenfiihrung

Wellen + Zubehor:

O Standard RAL 7001

O Sonderanstrich:

Umgebungstemperatur:

0 Betrieb im Freien

Besondere Umgebungsbedingungen:

Spannung: Frequenz: Einschaltdauer:
O Flachgetriebe O Winkelgetriebe
Sonderausflihrung:
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7.3 Vertriebszentren der Antriebstechnik in Deutschland

Ber"n Demag Cranes & Components GmbH Lauenburger StraB3e 81 Tel.: (0 30) 89 59 10-40
Antriebstechnik 12169 Berlin Fax: (0 30) 89 59 10 89
Vertriebszentrum Berlin

Bie|efe|d Demag Cranes & Components GmbH Eckendorfer StraBe 125 a Tel.: (0521)9 72 48-11
Antriebstechnik 33609 Bielefeld Fax: (0521)7 1297
Regionalvertrieb Bielefeld

¥ Demag Cranes & Components GmbH Niermannsweg 4 Tel.: (02 11) 2 50 07-33

Dusseldorf Antriebstechnik 40699 Erkrath Fax: (02 11) 2 50 07-11
Vertriebszentrum Dusseldorf
Demag Cranes & Components GmbH Borsigallee 20 Tel.: (0 69) 42 09 98-13

Frankfurt Antriebstechnik 60388 Frankfurt Fax: (0 69) 41 50 32
Vertriebszentrum Frankfurt

Hambu rg Demag Cranes & Components GmbH MendelssohnstraBe 15 Tel.: (0 40) 8 96 96-1 65
Antriebstechnik 22761 Hamburg Fax: (0 40) 89 69 62 09
Regionalvertrieb Hamburg
Demag Cranes & Components GmbH An der Breiten Wiese 3/5 Tel.: (05 11) 57 02-7 61

Hannover Antriebstechnik 30625 Hannover Fax: (05 11) 57 02-7 51
Vertriebszentrum Hannover

Le|p2|g Demag Cranes & Components GmbH Pfaffendorfer StraBe 31 Tel.: (08 41) 2 16 29-30
Antriebstechnik 04105 Leipzig Fax: (08 41)2 16 29-13
Vertriebszentrum Leipzig

Miinchen Demag Cranes & Components GmbH Hanauer StraB3e 58 Tel.: (089)14995-152
Antriebstechnik 80993 Munchen Fax: (0 89) 149 95-1 51
Vertriebszentrum Munchen

Stuttgart Demag Cranes & Components GmbH Kornwestheimer StraBe 78 Tel.: (071 50) 92 92-42
Antriebstechnik 70825 Korntal-Munchingen Fax: (0 7150) 9292 10
Vertriebszentrum Stuttgart

Wetter Demag Cranes & Components GmbH RuhrstraBe 28 Tel.: (02335)92 7104
Antriebstechnik 58300 Wetter Fax: (023 35)92 2375
Regionalvertrieb Wetter

20315041.tbl

7.4 Ersatzteil-Sofort-Dienst

Wetter Demag Cranes & Components GmbH Postfach 67 Tel.: (023 35)92 7496
Werk Il 58286 Wetter Fax: (023 35)9224 13

Abt. 75635

20315042.tbl
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7.5 Servicestationen in Deutschland

Berlin Demag Cranes & Components GmbH Lauenburger StraBe 81 Tel.: (0 30) 89 59 10-40
Antriebstechnik 12169 Berlin Fax: (0 30) 89 59 10-89
Vertriebszentrum Berlin
Bielefeld Demag Cranes & Components GmbH Eckendorfer StraBe 125 a Tel.: (05 21)9 72 48-41
Antriebstechnik 33609 Bielefeld Fax: (05 21)9 72 48-29
Regionalvertrieb Bielefeld
Bremen Demag Cranes & Components GmbH Am Rosenberg 63 Tel.: (04 21) 4504 85
Antriebstechnik 28207 Bremen Fax: (04 21) 45 05 83
Regionalvertrieb Bremen
Dresden Demag Cranes & Components GmbH GroBenhainer StraBe 137 Tel.: (03 51) 84 33-1 80
Antriebstechnik 01129 Dresden Fax: (03 51) 84 33-1 84
Regionalvertrieb Dresden
' Demag Cranes & Components GmbH Niermannsweg 4 Tel.: (02 11) 2 50 07-33
Disseldorf Antriebstechnik 40699 Erkrath Fax: (02 11) 2 50 07-11
Vertriebszentrum Disseldorf
Demag Cranes & Components GmbH Borsigallee 20 Tel.. (069) 42 09 98-13
Frankfurt Antriebstechnik 60388 Frankfurt Fax: (0 69) 41 50 32
Vertriebszentrum Frankfurt
Freiburg Demag Cranes & Components GmbH LuisenstraBe 5 Tel.: (07 61) 2 02 78-21
Antriebstechnik 79098 Freiburg Fax: (07 61) 3 94 39
Regionalvertrieb Freiburg
Hambu rg Demag Cranes & Components GmbH MendelssohnstraBe 15 Tel.: (0 40) 8 96 96-1 65
Antriebstechnik 22761 Hamburg Fax: (0 40) 89 69 62 09
Regionalvertrieb Hamburg
Demag Cranes & Components GmbH An der Breiten Wiese 3/5 Tel.: (05 11) 57 02-7 71
Hannover Antriebstechnik 30625 Hannover Fax: (05 11) 57 02-7 51
Vertriebszentrum Hannover
Kasse| Demag Cranes & Components GmbH LilienthalstraBe 15 Tel.: (0561)53308
Antriebstechnik 34123 Kassel Fax: (05 61)5 30 49
Kundendienststation Kassel
Koblenz Demag Cranes & Components GmbH Bubenheimer Weg 54 Tel.: (02 61)2 50 51
Antriebstechnik 56072 Koblenz Fax: (02 61) 2 62 99
Kundendienststation Koblenz
Le|p2|g Demag Cranes & Components GmbH Pfaffendorfer StraBe 31 Tel.: (08 41) 2 16 29-30
Antriebstechnik 04105 Leipzig Fax: (08 41)2 16 29-13
Vertriebszentrum Leipzig
Luisenthal Demag Cranes & Components GmbH Ernst-Thdimann-StraBe 7-9 Tel.: (036 24) 3 42-1 29
Antriebstechnik 99885 Luisenthal Fax: (0 36 24) 3 42-1 00
Kranbau Luisenthal GmbH
H Demag Cranes & Components GmbH LagerstraBe 21 Tel.: (06 21) 3 22 58-11
Mannhelm Antriebstechnik 68169 Mannheim Fax: (06 21) 3 18 90 86
Regionalvertrieb Mannheim
Ml']nchen Demag Cranes & Components GmbH Hanauer StraBe 58 Tel.: (089)14995-175
Antriebstechnik 80993 Munchen Fax: (0 89) 149 95-2 50
Vertriebszentrum Munchen
¥ Demag Cranes & Components GmbH MuhlistraBe 50 Tel.: (09 11) 68 82 55
Narn berg Antriebstechnik 90547 Stein Fax: (09 11) 68 43 31
Regionalvertrieb Nirnberg
¥ Demag Cranes & Components GmbH SaaruferstraBe 92 Tel.: (06 81) 9 26 51-14
SaarerCken Antriebstechnik 66117 Saarbriicken Fax: (06 81) 58 59 93
Regionalvertrieb Saarbriicken
Stuttgart Demag Cranes & Components GmbH Kornwestheimer StraBe 78 Tel.: (071 50) 92 92-51
Antriebstechnik 70825 Korntal-Munchingen Fax: (07150) 9292 10
Vertriebszentrum Stuttgart
Wetter Demag Cranes & Components GmbH RuhrstraBe 28 Tel.: (02335)927825
Antriebstechnik 58300 Wetter Fax: (023 35) 92 24 33

Regionalvertrieb Wetter

20315043.tbl
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7.6 Vertragswerkstatten der Demag Cranes & Components

Deussen-Fordertechnik GmbH IndustriestraBe 12 Tel.: (026 32) 42059
Andernach 56626 Andernach Fax: (026 32)4 41 40
Gebr. Mahn GmbH Senator-Bémers-Strale 5 Tel.: (04 21) 54 40 03
Bremen 28197 Bremen Fax: (04 21) 54 38 03
H ELDYN BeckerstraBe 7-9 Tel.: (03 71)367 3100
Chemnltz Gesellschaft flr Elektromaschinen- 09120 Chemnitz Fax: (03 71)367 3199
und Anlagenbau mbH
EHS Elektrotechnik Konigsbricker StraBe 115 Tel..  (0351)4 4256 16
Dresden 01091 Dresden Fax: (03 51)4 4256 18
Eisenach Rudolf Fritz GmbH & Co. KG WeinbergstraBe 3 Tel.:  (03691)8577 10
Zweigniederlassung Eisenach 99819 Stedtfeld Fax: (036 91)85 77 50
Ensdorf Utrans GmbH Industriegelande Tel.:  (06831)95170
Transportanlagen u. Zubehdr 66806 Ensdorf Fax: (068 31)95 17 30
EI’fUI’t Bernd Opel Am Steinbiel 13 Tel..  (0361)4 210340
Elektromaschinenbau 99099 Erfurt Fax:  (0361)4 210132
Furth Herbert Seiferth HirschenstraBe 30 Tel.. (09 11) 77 35 24
90762 Furth/Bayern Fax: (09 11) 77 44 65
Karl-Heinz Melzer Hans-Dittmar-StraBe 3a Tel.: (03 45) 52 96 60
Ha"elsaale Instandsetzung elektrischer Maschinen 08118 Halle/Saale Fax: (03 45) 52 96 63
MARZAHL + SOHN GMBH Ulzburger StraBe 528 Tel.:  (040) 522 25 51
Hamburg 22844 Norderstedt (040) 5 35 40 00
Fax:  (040) 5 26 45 51
E-Mail: marzahl@marzahl.de
Krull Elektromotoren HuttenstraBe 10 Tel.: (05 11) 93 76 99-0
Hannover Inh. Peter Krull 30165 Hannover Fax: (05 11) 93 76 99-29
Kiel Gosch & Schituter GmbH Alte LUbecker Chaussee 36 Tel.: (04 31) 64 92 20
Elektroanlagen und Elektromaschinenbau 24113 Kiel Fax: (04 31) 68 12 26
Krefe|d ELMO-VOSS BreuershofstraBe 54 Tel..  (02151)39 0066
Elektromaschinenbau 47807 Krefeld Fax:  (02151)313123
Gewerbegebiet
o Fuchs & Nietz Lieberoser StraBe 23 Tel..  (03546)3571
LUbben/Spreewald Reparaturwerkstatt elektrischer Maschinen 15907 LUbben/Spreewald
Stern Elektromaschinenbau GmbH Halberstadter StraBe 37 Tel.:  (0391) 6224893
Magdeburg 39112 Magdeburg Fax: (03 91) 6 22 48 93
H Schnitzler GmbH EisenbahnstraBe 22 Tel.. (06 21) 8500 10
Mannhelm Elektromaschinen 68199 Mannheim Fax: (06 21) 85 69 87
" EMS Birnauer StraBe 12 Tel.: (0 89) 3065 85-0
MunChen Elektromotoren GmbH 80809 Minchen Fax: (0 89) 30 65 85-77

20315044.tbl

7| DEMAG

219



7| DEMAG

220

Herzau & Dipl.-Ing. K. Schmitt PirazzistraBe 15 Tel.. (0 69) 820 00 60
Offenbach GmbH 63067 Offenbach Fax: (0 69) 8100 92
REMAS Beim Kalkofen 1 Tel.. (03 81) 68 67 94-1
ROStOCk Elektromaschinenservice GmbH 18146 Rostock Fax: (03 81) 68 67 94-1
0 H Rudolf Fritz GmbH & Co. KG. Hans-Sachs-StraBe 17-23 Tel.: (061 42)698-0
Russelsheim 65428 Risselsheim Fax: (061 42) 698 50
H Erich Schafer KG Kaener StraBe 11 Tel.: (027 37)501-0
Slegen 57074 Siegen Fax: (027 37)501-100
ELMOS, Karl Henne K.-G. Schmidener StraBe 29 Tel.. (07 11) 56 00 07
StUttgart Elektromotoren 70372 Stuttgart Fax: (07 11) 56 58 52
Aloys Strotdresch Elektrohebezeuge StdstraBe 6a Tel. (02581)2877
Warendorf 48231 Warendorf Fax: (025 81) 35 31
. Stober & Sohn KG Im Sandberg Tel.  (028335)77 45
Wetter Wengern 58300 Wetter (023 35) 77 51
Fax: (02335) 72282
H RELMA Am Bahnhof 7 Tel. (03 75)2938 11
ZWICkaU Elektromaschinen-Service-GmbH 08056 Zwickau (0375)2938 12
(03 75)29 38 13
Fax: (03 75)2938 14
20315045.tbl
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7.7 Vertretungen der Antriebstechnik im Ausland

Land Firmenname Postanschrift Firmenanschrift Telefon und Telefax
ini Mannesmann Dematic S. A. Guayaquil 523 Tel.: 0054-11-47487000
Argentlmen (1611) Don Torcuato Fax: 0054-11-47418666
Provincia de Buenos Aires
Argentinien
Australien Mannesmann Dematic Pty. Ltd.  Private Bag 7 92, Long Street Tel.: 00612-9609-9500
Cranes and Components Wetherill Park NSW 2164 Smithfield NSW 2164 Fax: 00612-9609-7168
Australien Australien 00612-9609-9519
Belgien van den Berg Antwerp Tower Tel.: 0032-3-2133030
Transporttechniek NV/SA De Keyserlei, 5/42 Fax: 0032-3-2133233
B-2018 Antwerpen
Brasilien Mannesmann Dematic Ltda. Caixa Postal 806-0 Via Raposo Tavares, Km 31 Tel.: 005511-4937722
CEP 06700-970 Cotia — Sao Paulo CEP 06700-000 Cotia — Sao Paulo 005511-4934433
Brasilien Brasilien Fax: 005511-79240112
China Mannesmann Dematic 808, Honggiao Road 6/F Huidong Road Tel.: 0086-21-64687000
H

Volksrepublik

(Shanghai) Co. Ltd.

Shanghai 2000 30
VR China

Wugiao Town, Fengxian Country

Shanghai, VR China

Fax: 0086-21-64685298

A Mannesmann Dematic A/S Mélov Teknikerby 2-4 Tel.: 0045-448284-00
Danemark DK-2760 Malov Fax: 0045-448284-02
Dubai Mannesmann Dematic Jebel Ali Free Zone Tel.: 00971-48836237
(Middle East) FZE P. O. Box 16852 Fax: 00971-48836861
Dubai/VAE
H Oy ALGOL AB Sahaajankatu 3 Tel.: 003580-9-50991
Finnland Herttoniemi SF-00810 Helsinki 81 Fax: 003580-784792
Frankreich Mannesmann Dematic S. A. B. P. 9 Bussy-Saint-Georges 6 avenue Gutenberg Tel.: 0033-164764600
Direction des Ventes France F-77607 Marne la Vallee Cedex 03 F-77607 Marne la Vallee Cedex 03 Fax: 0033-164764691
H Elliniki Techniki Ltd. P. O. Box 51053 13 km National Rd Tel.: 00301-2848606
GrleChenland GR-14510 Kifissia Athens — Lamia Fax: 00301-2848607
GR-14451 Metamorfosi Attikis
7 i Mannesmann Dematic Ltd. Banbury/Oxon OX 167 QZ Beaumont Road Tel.: 00441295-264555
GroBbritannien England Banbury/Oxon OX 167 QZ Fax: 00441295-267132
England 00441295-271408
GU S Vertretung der Mannesmann AG B. Dorogomilowskaja ul. 14 Tel.: 007095-2430791
Kw. 27-31 Fax: 007502-2242181 (G
RUS-121059 Moskau <
|ndien Mannesmann Dematic Kumar City, Cluster No. 3, Tel.: 0091-20-6689650 E
(India) Pvt. Ltd. Plot No. 8 0091-20-6686950 W
Vadgaon Sheri, 0091-20-6688217 Q
Pune - 411014 0091-20-6688218
Indien Fax: 0091-20-6689649 N~
Italien Mannesmann Dematic S.p.A. |-20041 Agrate Brianza (Mi) Via Archimede 45/47 Tel.: 003939-65531
[-20041 Agrate Brianza (Mi) Fax: 003939-6056597
Japan TOYO KOKEN K. K. No. 12 Kogyo-Danchi Tel.: 008145-8121563
Kamiyabe-cho 008145-8121551
Totsuka-Ku Fax: 008145-8121565
Yokohama 245/Japan
Luxembu rg Leon Kremer & Fils S.a.r.l. Case postale No. 170 13, Rue Stalingrad Tel.: 00352-544450

L-4002 Esch-Alzette

L-4002 Esch-Alzette

Fax: 00352-548982
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Land

Firmenname

Postanschrift

Firmenanschrift

Telefon und Telefax

Malaysia MHE-Dematic (M) Sdn. Bhd. P. O. Box 7054, Section 16 PT 79 Jalan 26/6, Section 26 Tel.: 00603-5111553
MHE-Dematic 40700 Shah Alam 40000 Shah Alam Fax: 00603-5111818
Logistics (M) Sdn. Bhd. Selangor / Malaysia Selangor / Malaysia
Mexico Sistemas Hormiga S. A. de C. V. Apartado Postal 22-021 Victor Hugo, No. 10 Tel.: 00525-6966268
14000 Mexico, D. F. Col. Nifios Heroes Fax: 00525-5797559
de Chapultepec
Delegacion Benito Juarez
03440 Mexico, D. F.
i van den Berg Postbus 16 185 Fruitweg 268 Tel.. 003170-4020100
Niederlande Transporttechniek NL-2500 BD’s — Gravenhage NL-2500 BD’s - Gravenhage Fax: 003170-4020400
DEMAnor A/S Postboks 2010, Stremso Kobbervikdalen 67 Tel.: 0047-32-209400
Norwegen N-3003 Drammen N-3003 Drammen Fax: 0047-32-209401
A H Mannesmann Dematic GmbH Postfach 169 Gnigler Str. 57 Tel.: 0043662-88906-0
OSterrGICh A-5021 Salzburg A-5021 Salzburg Hotline:
0664-181-6666
Fax: 0043662-873747
i H MHE-Dematic (P) Inc. KM 16 West Service Road Tel.: 0063-8-232561
Phlllppmen Severina Industrial Estate 0063-8-232563
Bicutan, Paranaque Fax: 0063-8-232517
Philippinen
Polen MODERN KRAN ul. Grochowska 278 Tel.: 00 48 22-810 50 20
Sp. z.0.0. PL-03-841 Warszawa 00 48 22-870 60 61
00 48 22-870 60 62
Fax: 0048 39 12 01 30
Portugal MOVIFIL Rua Gualdim Paisi 88 Tel.: 0035121-4362913
Movimentacao Industrial Ltda. 1900 Lissabon / Portugal Fax: 0035121-4363109
AnNi ELMAS SRL Str. Brinduselor Nr. 94 Tel.: 0040-68-312391
Rumanien RO-2200 Brasov / Ruménien Fax: 0040-68-312391
Dematek AB Box 5560 Gamla Sodertaljevagen 125 Tel.: 0046-8-6033400
Schweden S-14107 Huddinge S-14107 Huddinge Fax: 0046-8-880066
H Mannesmann Dematic AG Postfach 109 BahnhofstraBe 3 Tel.: 00411-8351-111
S(D Schweiz CH-8305 Dietlikon CH-8305 Dietlikon Fax: 00411-8351-323
E H MHE-Dematic (S) Pte. Ltd. Jurong Town, P. O. Box 110 33 Gul Circle Tel.: 0065-8622900
g Smgapur Singapur 9161 Singapur 629570 Fax: 0065-8621933
Singapur Singapur
N~ Spanien Mannesmann Dematic S. A. Apartado 153 Avda. de la Industria, 38 Tel.: 0034-91-6605700
28820 Coslada (Madrid) 28820 Coslada (Madrid) Fax: 0034-91-6605810
Spanien Spanien
Sudafrlka Mannesmann Dematic (Pty.) Ltd. P. O. Box 10 394 Profurn House Tel.: 002711-358-1700
Johannesburg 2000 Cor. Bertha and De Korthe Sts. Fax: 002711-358-1748
Sudafrika Braamfontein 2001
Johannesburg/Stdafrika
Werk Boksburg P. O. Box 311 Atlas Road Tel.: 002711-898-3500
Mannesmann Dematic Benoni 1500 Dunswart Fax: 002711-894-6885
Stidafrika Sudafrika 002711-894-2356
SUd korea Dongso P. A. Co., Ltd. Dongso Bldg. Tel.: 0082-2-3380770

394-7, Hapjeong-Dong
Mapo-Ku, Seoul
Korea

Fax: 0082-2-3382957
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Land Firmenname Postanschrift Firmenanschrift Telefon und Telefax
Thailand MHE-Dematic (Thailand) Ltd. P.O. Box 175 23/110-113 Sorachai Bldg. Tel.: 00662-714-
Bangkok 10330 25-28th FI., Soi Sukhumvit 63 3838/3888
Thailand (Soi Ekamai), Sukhumvit Rd. Fax: 00662-714-
Klongtannue, Klongtoey 3993/3994

Bangkok 10110/Thailand

Tschechische

Mannesmann Dematic spol. s.r.o.

Bienerova 1536
CR-274 80 Slany

Tel.: 00420-314-522046
00420-314-522047

Republik 00420-314-522048
Fax: 00420-314-520870
Tirkei GENEL MAKINA Cumhuriyet Cad. 1/4 Tel.: 0090/212/2540386
Ticaret ve Sanayi A.S. Taksim-Istanbul Fax: 0090/212/2553128
Turkey
Pannon Daru Kft. Szomolany u. 18 Tel./

Ungarn H-1141 Budapest, XIV. Fax: 0036(1)/251/9760

0036(1)/252/5883
USA Mannesmann Dematic P. O. Box 39245 29201 Aurora Road Tel.: 001-216-248-2400

Corporation
Cranes & Components

Cleveland, Ohio 44139-1895
USA

001-216-349-
Fax: 001-216-248-3086

20315049.tbl

Demag Cranes & Components ist in weiteren 90 Landern mit mehreren hundert Service-Stationen vertreten.
Auskunft Gber weitere Anschriften fir das Ausland erteilt: Abt. 7391, Corporate Marketing
Belgien Agypten Argentinien Bahrain Neuseeland
Island Athiopien Bolivien Hongkong

Burundi Chile Indien

ElfenbeinkUste Costa Rica Indonesien

Gabun Dominikanische Republik Iran

Kamerun Ecuador Israel

Kenia El Salvador Japan

Madagaskar Guatemala Katar

Marokko Kolumbien Kuwait

Mosambik Niederlandische Antillen Libanon

Nigeria Peru Pakistan

Rwanda Trinidad und Tobago Saudi Arabien

Tansania Uruguay Sri Lanka

Tunesien Venezuela Taiwan

Uganda Vereinigte Arabische Emirate

Zaire Zypern

Zimbabwe

20315048.tol
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7.8 Verkaufs- und Lieferbedingungen

Allgemeine Bedingungen fur Lieferungen und Leistungen
der Demag Cranes & Components

(Stand 01. Januar 2002)

1.  Allgemeine Bestimmungen

1.1 Vereinbarungen — insbesondere soweit sie
diese Bedingungen abéandern — werden erst durch
unsere schriftliche Bestétigung verbindlich.

1.2 Unsere sémtlichen — auch zukunftigen — Liefe-
rungen und Leistungen einschlieBlich Vorschlagen,
Beratungen und sonstiger Nebenleistungen (nach-
stehend zusammen , Lieferungen®) erfolgen aus-
schlieBlich aufgrund dieser Allgemeinen Bedingun-
gen. Andere Bedingungen, insbesondere Einkaufs-
und/oder Bestellbedingungen des Bestellers werden

nicht Vertragsinhalt, auch wenn wir ihnen nicht
ausdrlicklich widersprechen.

1.3 An Kostenvoranschlagen, Zeichnungen und
anderen Unterlagen behalten wir uns Eigentums-
und Urheberrechte vor; sie durfen Dritten nur mit
unserer Zustimmung zuganglich gemacht werden.

1.4 Sofern sich nach Angebotsabgabe aufgrund
neuer oder geénderter rechtlicher Vorschriften oder
neuer Forderungen von Behorden und Prifstellen
Anderungen der vertraglichen Verpflichtungen

ergeben, ist der Vertrag unter BerUcksichtigung
der Belange beider Parteien anzupassen.

1.5 An Standardsoftware hat der Besteller das
nicht ausschlieliche Recht zur Nutzung mit den
vereinbarten Leistungsmerkmalen in unveranderter
Form auf den vereinbarten Geréaten. Der Besteller
darf, soweit nicht abweichend vereinbart oder

z. B. auf dem Datentrager oder in der Software-
dokumentation abweichend vermerkt, zwei
Sicherungskopien erstellen.

2. Preis, Zahlung, Sicherheit

2.1 Die Preise schlieBen Verpackung, Fracht,
Versicherung und sonstige Nebenkosten (Lagerung,
Fremdprifung) nicht ein. Haben wir die Aufstellung
oder Montage Ubernommen und ist nicht etwas
anderes vereinbart, so tragt der Besteller neben den
vereinbarten Preisen alle erforderlichen Nebenkosten
wie z. B. Reisekosten, Kosten flr den Transport des
Handwerkzeugs und des personlichen Gepacks. Im
Ubrigen gelten die INCOTERMS in der jeweils
aktuellen Fassung.

Zu den vereinbarten Preisen kommt die Umsatz-
steuer (Mehrwertsteuer) in der jeweiligen gesetzli-
chen Hohe hinzu. Die von uns auf diesen Umsatz
geschuldete deutsche oder ausléandische Umsatz-
steuer wird daher neben diesen Preisen gesondert
in Rechnung gestellt. Fir Anzahlungen und sonstige
vom Besteller vor der Bewirkung unserer Lieferung
zu erbringende Zahlungen, fur die die Umsatzsteuer-
pflicht bei uns zum Zeitpunkt der Vereinnahmung
entsteht, erstellen wir gesonderte Rechnungen mit
gesondertem Ausweis der Umsatzsteuer.

Die Umsatzsteuer ist mit dem jeweils in Rechnung
gestellten Betrag zur Zahlung fallig.

Bei Lieferungen in das Ausland sind sédmtliche von
uns im Ausland zu erbringenden Steuern, Zélle
und sonstige 6ffentliche Abgaben vom Besteller
zu erstatten.

2.3 Ein Zurtickbehaltungsrecht und eine Aufrech-
nungsbefugnis stehen dem Besteller nur insoweit zu,
als die Gegenanspriiche unbestritten oder rechts-
kraftig festgestellt sind.

2.4 Wir nehmen diskontfahige und ordnungsgeman
versteuerte Wechsel zahlungshalber an, wenn dies
ausdrlicklich vereinbart wurde. Bei der Annahme
von Wechseln oder Schecks wird die Schuld erst
durch die Einlésung getilgt. Diskontspesen und alle
mit der Einlésung des Wechsel- oder Scheckbetra-
ges entstehenden Kosten sind vom Besteller zu
tragen.

2.5 Bei Nichteinhaltung der Zahlungstermine wer-
den Zinsen geman den jeweiligen Banksatzen fur
Uberziehungskredite berechnet, mindestens aber
die gesetzlichen Zinsen.

2.6 Bei Zahlungsverzug oder bei Gefahrdung
unserer Forderungen durch Verschlechterung der
Kreditwirdigkeit des Bestellers sind wir berechtigt,
unsere Forderungen unabhangig von der Laufzeit
etwaiger Wechsel féllig zu stellen oder Sicherheiten
zu verlangen. Wir sind auch berechtigt, noch aus-
stehende Lieferungen nur gegen Vorauszahlung
oder gegen Stellung von Sicherheiten auszufihren.

2.7 Wir kénnen samtliche Forderungen, die uns
gegen den Besteller zustehen, gegen sémtliche
Forderungen aufrechnen, die der Besteller gegen
uns hat.

2.8 Sollten, gleichglltig aus welchem Grund,
Schwierigkeiten bei der Transferierung des Rech-
nungsbetrages in die Bundesrepublik Deutschland
auftreten, so gehen die dadurch entstehenden
Nachteile zu Lasten des Bestellers.
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3. Verpackung

Sofern nicht anders vereinbart, wird dem Besteller
die Verpackung gesondert in Rechnung gestellt.

Statt dessen kénnen wir unter Berechnung von
Benutzungsgebtihren und Pfand Rickgabe der
Verpackung verlangen.
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4, Termine, Erfullungshindernisse

4.1 Die Termine gelten nur unter der Voraussetzung
rechtzeitiger Klarstellung aller Einzelheiten des
Auftrages, insbesondere der Beibringung aller vom
Besteller zu beschaffenden Unterlagen und Geneh-
migungen, der Freigabe von Zeichnungen und des
punktlichen Eingangs einer etwa vereinbarten
Anzahlung sowie der punktlichen Gestellung einer
etwa vereinbarten Zahlungssicherung. Weitere
Voraussetzung ist die rechtzeitige Erbringung der
Bau- und Montagevorleistungen des Bestellers,
insbesondere die Bereitstellung von flr uns kosten-
freiem Strom, Gas, Wasser und erforderlichem
Hilfspersonal durch den Besteller.

4.2 Die vereinbarten Termine fUr die Lieferung
gelten auch mit Meldung der Versandbereitschaft als
eingehalten, wenn die Liefergegenstande ohne
unser Verschulden nicht rechtzeitig abgesandt
werden koénnen.

4.3 Wenn wir an der Erflillung unserer Verpflichtun-
gen durch den Eintritt unvorhergesehener Ereignisse
gehindert werden, die uns oder unsere Zulieferanten
bzw. Sub-Unternehmer betreffen und die wir auch
mit der nach den Umstanden des Falles zumutbaren
Sorgfalt nicht abwenden konnten, z. B. Krieg,

Eingriffe von hoher Hand, innere Unruhen, Natur-
gewalten, Unfélle, Streiks und Aussperrungen,
sonstige Betriebsstérungen und Verzdgerungen in
der Anlieferung wesentlicher Betriebsstoffe oder
Vormaterialien, werden die Termine um die Dauer
der Behinderung und eine angemessene Anlaufzeit
hinausgeschoben. Wird uns die Erflllung unserer
Verpflichtungen durch die Behinderung unmdglich
oder unzumutbar, kdnnen wir vom Vertrag zurtick-
treten; das gleiche Recht hat der Besteller, wenn
ihm die Entgegennahme oder Abnahme unserer Lie-
ferungen wegen der Verzdgerung nicht zumutbar ist.

4.4 Kommen wir in Verzug und macht der Besteller
glaubhaft, dass ihm dadurch ein Schaden entstan-
den ist, ist er berechtigt, eine Verzugsentschadigung
zu fordern. Sie betrégt flr jede volle Woche des
Verzuges 0,5 %, insgesamt aber hdchstens 5 %
vom Wert desjenigen Teiles der Lieferungen, der
infolge des Verzuges nicht zweckdienlich genutzt
werden kann. Sowohl Schadensersatzanspriche
wegen Verzdgerung der Lieferungen als auch
Schadensersatzansprlche statt der Leistung, die
Uber die genannten Grenzen hinausgehen, sind in
allen Fallen verzdgerter Lieferung, auch nach Ablauf
einer uns gegebenenfalls gesetzten Frist zur Liefe-

rung, ausgeschlossen. Dies gilt nicht, soweit in
Fallen des Vorsatzes oder der groben Fahrléssigkeit
oder wegen der Verletzung des Lebens, des Kor-
pers oder der Gesundheit zwingend gehaftet wird.
Vom Vertrag kann der Besteller im Rahmen der
gesetzlichen Bestimmungen nur zurlicktreten,
soweit die Verzégerung unserer Lieferungen von uns
zu vertreten ist. Eine Anderung der Beweislast zum
Nachteil des Bestellers ist mit den vorstehenden
Regelungen nicht verbunden.

4.5 Der Besteller ist verpflichtet, auf unser Verlan-
gen innerhalb einer angemessenen Frist zu erklaren,
ob er wegen der Verzégerung der Lieferungen weiter
auf der Lieferung besteht und/oder welche der ihm
zustehenden Anspriche und Rechte er geltend
macht.

4.6 Ein dem Besteller oder uns zustehendes Ruck-
trittsrecht erstreckt sich grundsatzlich nur auf den
noch nicht erflillten Teil des Vertrages. Soweit
erbrachte Teillieferungen flr den Besteller nicht
nutzbar sind, ist er auch zum Rucktritt hinsichtlich
dieser Teillieferungen berechtigt.

5. Abnahme

5.1 Wenn eine Abnahme vereinbart ist, muss sie
unverziglich nach Meldung der Abnahmebereit-
schaft durchgefuhrt werden.

5.2 Falls besondere Leistungsmerkmale des
Liefergegenstandes vereinbart sind oder falls wir
dies verlangen, ist der Besteller zu der vereinbarten
Abnahme verpflichtet. Dies gilt auch hinsichtlich in
sich abgeschlossener Teillieferungen.

5.3 Erfolgt die Abnahme ohne unser Verschulden
nicht rechtzeitig oder nicht vollstandig, so gilt der
Liefergegenstand mit Ablauf des dritten Werktages
nach Meldung der Abnahmebereitschaft als abge-
nommen.

5.4 Die Wirkung einer Abnahme tritt in jedem Fall
auch dann ein, wenn der Liefergegenstand ohne
unsere Zustimmung in Betrieb gesetzt wird.

5.5 Der Besteller hat die fuir die Durchfihrung einer
Abnahme erforderlichen Voraussetzungen zu schaf-
fen. Mit Ausnahme unserer Personalkosten tragt der
Besteller die gesamten mit der Abnahme verbunde-
nen Kosten.

5.6 Der Besteller kann eine Abnahme wegen
unwesentlicher Mangel, unbeschadet seiner Rechte
aus Ziffer 8, nicht verweigern.

6. Gefahriibergang, Versand

6.1 Die Gefahr geht auch bei frachtfreier Lieferung,
und zwar auch dann, wenn Teillieferungen erfolgen,
wie folgt auf den Besteller tber:

6.1.1 bei Lieferungen ohne Aufstellung oder Monta-
ge, wenn die Liefergegenstande zum Versand
gebracht oder abgeholt worden sind. Auf Wunsch
und Kosten des Bestellers werden Lieferungen von
uns gegen die Ublichen Transportrisiken versichert;

6.1.2 bei Lieferungen mit Aufstellung oder Montage
am Tage der Ubernahme in eigenen Betrieb oder,
soweit vereinbart, nach Abnahme.

6.2 Wenn der Versand, die Zustellung, der Beginn,
die Durchfuhrung der Aufstellung oder Montage,
die Ubernahme in eigenen Betrieb oder die
Abnahme aus vom Besteller zu vertretenden Griin-
den verzdgert wird oder der Besteller aus sonstigen
Grinden in Annahmeverzug kommt, so geht die
Gefahr auf den Besteller Uber.

6.3 Fur die Auslegung der Handelsklauseln gelten
die INCOTERMS in der bei Vertragsabschluss
jeweils aktuellen Fassung.

6.4 Transportmittel und Transportweg sind unserer
Wahl Uberlassen. Gleiches gilt fir die Auswahl des
Spediteurs oder Frachtfihrers.

6.5 Versandfertig gemeldete Liefergegenstande
mussen sofort abgerufen werden, andernfalls sind
wir berechtigt, sie auf Kosten und Gefahr des Be-
stellers nach eigenem Ermessen zu lagern und als
geliefert zu berechnen.

6.6 Wir sind berechtigt, Teillieferungen durchzufih-
ren und diese zu berechnen.

7. Eigentumsvorbehalt

7.1 Der Liefergegenstand bleibt unser Eigentum
(Vorbehaltsware) bis zur Erflllung sdmtlicher Anspru-
che, insbesondere auch der jeweiligen Saldo-
forderungen, die uns im Rahmen der Geschéftsbe-
ziehungen gegen den Besteller zustehen.

7.2 Die Be- und Verarbeitung der Vorbehaltsware
erfolgt fUr uns als Hersteller im Sinne von § 950
BGB. Die bearbeitete Ware gilt als Vorbehaltsware
im Sinne der Ziffer 7.1.

Bei der Verarbeitung, Verbindung und Vermischung
der Vorbehaltsware mit anderen Waren durch den

Besteller steht uns das Miteigentum an der neuen
Sache im Verhéltnis des Rechnungswertes der
Vorbehaltsware zum Rechnungswert der anderen
verwendeten Waren zu. Erlischt unser Eigentum
durch Verarbeitung, Verbindung oder Vermischung,
s0 Ubertragt der Besteller uns bereits jetzt die ihm
zustehenden Eigentumsrechte an dem neuen
Bestand oder der Sache im Umfang des Rech-
nungswertes der Vorbehaltsware und verwahrt sie
unentgeltlich fur uns.

Unsere Miteigentumsrechte gelten als Vorbehalts-
ware im Sinne der Ziffer 7.1.

7.3 Der Besteller darf die Vorbehaltsware nur im
gewohnlichen Geschéaftsverkehr zu seinen normalen
Geschaftsbedingungen und solange er nicht in
Verzug ist, verduBern, vorausgesetzt, dass er mit
seinem Abnehmer einen Eigentumsvorbehalt verein-
bart und dass die Forderungen aus der Weiterverau-
Berung gemas Ziffer 7.4 auf uns Ubergehen. Zu
anderen Verflgungen ist der Besteller nicht berech-
tigt.

2033508a.p65/080604



2033508a.p65/080604

7.4 Die Forderungen des Bestellers aus der Weiter-
verauBerung der Vorbehaltsware, gleichguiltig ob
unbearbeitet oder in Verbindung mit anderer, durch
uns nicht gelieferter Ware, werden bereits jetzt an
uns in Hohe des Rechnungswertes bzw. in Hohe
unseres Miteigentumsanteils gemas Ziffer 7.2 abge-
treten; dies gilt bei Einstellung der Weiterver-
auBerungsforderung in ein Kontokorrent auch flr die
jeweiligen Saldoforderungen.

7.5 Der Besteller ist verpflichtet, die Vorbehaltsware
auf seine Kosten gegen Diebstahl, Bruch-, Feuer-,
Wasser- und sonstige Schaden auf die Dauer seiner
Verpflichtungen uns gegenuiber zu versichern und
uns dies nach Aufforderung nachzuweisen. Er tritt
hiermit alle seine Rechte aus den entsprechenden
Versicherungsvertragen bis zur volligen Erfillung
seiner Verpflichtungen unwiderruflich an uns ab.

Kommt der Besteller seinen Verpflichtungen geman
dem vorstehenden Absatz nicht nach, haben wir das
Recht, die vorgenannten Versicherungen in dem von
uns fUr notwendig gehaltenen Umfang auf Kosten
des Bestellers mit der MaBgabe abzuschlieBen, dass
die Rechte aus den Versicherungsvertragen unmit-
telbar uns zustehen.

7.6 Der Besteller hat die Pflicht, die Vorbehaltsware
in einwandfreiem Zustand zu erhalten und erforder-
lich werdende Reparaturen unverztglich durch

Fachfirmen ausflhren zu lassen; er hat uns jederzeit
Auskunfte Uber die Vorbehaltsware, insbesondere
auch hinsichtlich des jeweiligen Standortes, bekannt
zu geben. Wir sind berechtigt, den Standort der
Vorbehaltsware jederzeit zu betreten; wo erforder-
lich, wird der Besteller uns oder unseren Bevoll-
machtigten jederzeit Zutritt zum Standort der Vorbe-
haltsware verschaffen.

Der Besteller ist verpflichtet, uns von jeder
Gefahrdung unseres Eigentums unverzlglich zu
benachrichtigen.

7.7 Bei VerstoB des Bestellers gegen die Verpflich-
tungen geman dieser Ziffer 7 sind wir berechtigt, die
gesamte Restschuld flr die Vorbehaltsware, unab-
hangig von der Laufzeit etwaiger Wechsel, sofort
fallig zu stellen oder Sicherheiten zu verlangen.

Zahlt der Besteller die gesamte Restschuld nicht
innerhalb von sieben Tagen nach entsprechender
Aufforderung durch uns oder stellt er nicht die
verlangten Sicherheiten innerhalb dieser Frist, so
erlischt sein Gebrauchsrecht an der Vorbehaltsware.
Wir sind dann berechtigt, die sofortige Herausgabe
auf Kosten des Bestellers unter Ausschluss jeglicher
Zurlickbehaltungsrechte zu verlangen.

Der Besteller gewéahrt uns schon jetzt unwiderruflich
Zutritt zum Standort der Vorbehaltsware und er-
machtigt uns, diese zurlickzunehmen.

7.8 Wir sind berechtigt, unbeschadet der Zahlungs-
verpflichtung des Bestellers, die durch uns wieder in
Besitz genommene Vorbehaltsware im freihandigen
Verkauf bestmdglich zu verwerten oder zum jeweili-
gen Marktpreis zu Ubernehmen. Der Marktpreis fir
die Vorbehaltsware wird durch einen vereidigten,
von der fur das Lieferwerk zustandigen Industrie-
und Handelskammer benannten Sachverstandigen
fUr den Besteller und uns verbindlich geschétzt. Der
Erlds aus der Verwertung oder der Marktpreis wird
nach Abzug der uns entstandenen Kosten mit der
Zahlungsverpflichtung des Bestellers verrechnet.

7.9 Die Rucknahme bzw. Geltendmachung des
Eigentumsvorbehaltes sowie die Pfandung des
Liefergegenstandes durch uns gelten nicht als
Rucktritt vom Vertrag, es sei denn, wir hatten dies
ausdricklich erklart.

7.10 Ubersteigt der Wert der bestehenden Sicher-
heiten die gesicherten Forderungen insgesamt um
mehr als 20 %, so sind wir auf Verlangen des Be-
stellers insoweit zur Freigabe von Sicherheiten nach
unserer Wahl verpflichtet.

8. Méngelhaftung

Fur Mangel haften wir wie folgt:

8.1 Alle diejenigen Lieferungen sind nach unserer
Wahl unentgeltlich nachzubessern, neu zu liefern
oder neu zu erbringen, die innerhalb der Verjah-
rungsfrist — ohne Rucksicht auf die Betriebsdauer —
einen Mangel aufweisen, sofern dessen Ursache
bereits im Zeitpunkt des Gefahrlibergangs vorlag.

Bei Software, deren Sourcecode wir selbst andern
kénnen (,Klasse A“), beseitigen wir Mangel in der
Software nach unserer Wahl durch Uberlassung
eines Updates der Software, in der nur die Mangel
beseitigt sind oder durch Uberlassung eines
Upgrades, in der auch die Méangel beseitigt sind.

Bei Software, deren Sourcecode wir selbst nicht
andern kénnen (,Klasse C), beseitigen wir Mangel in
der Software nach unserer Wahl durch Uberlassung
eines entsprechenden Updates oder Upgrades,
soweit ein solches Update oder Upgrade uns zur
Verflgung steht oder von uns mit angemessenem
Aufwand beschafft werden kann.

8.2 Méngelanspruche verjdhren nach zwolf
Monaten ab Inbetriebnahme, maximal 24 Monate
nach Lieferung ab Werk (Verjahrungsfrist).

Dies gilt nicht, soweit das Gesetz gemaB §§ 438
Abs. 1 Nr. 2 (Bauwerke und Sachen fur Bauwerke),

479 Abs. 1 (Ruckgriffsanspruch) und 634a Abs. 1
Nr. 2 (Baumangel) BGB langere Fristen vorschreibt.
Die Regelungen tber Ablaufhemmung, Hemmung
oder Neubeginn der Fristen bleiben unberthrt.

8.3 Mangelrigen haben unverztglich und schriftlich
zu erfolgen.

8.4 Bei Méangelriigen darf der Besteller Zahlungen in
einem Umfang zurlickhalten, die in einem angemes-
senen Verhaltnis zu den aufgetretenen Sachméangeln
stehen. Er darf Zahlungen nur zuriickhalten, wenn

er eine Méangelrlige geltend macht, Uber deren
Berechtigung kein Zweifel bestehen kann. Erfolgte
die Mangelrtige zu Unrecht, sind wir berechtigt, die
uns entstandenen Aufwendungen vom Besteller
ersetzt zu verlangen.

8.5 Zunéachst hat der Besteller uns Gelegenheit zur
Nacherfillung innerhalb angemessener Frist zu
gewahren.

8.6 Schlagt die Nacherflllung fehl, kann der Bestel-
ler — unbeschadet etwaiger Schadensersatzanspru-
che geméB Ziffer 10 — vom Vertrag zurlcktreten
oder die Vergitung mindern.

8.7 Mangelanspruche bestehen nicht bei nur
unerheblicher Abweichung von der vereinbarten
Beschaffenheit, bei nur unerheblicher Beeintrachti-

gung der Brauchbarkeit, bei nattrlicher Abnutzung
oder Schéaden, die nach dem Gefahriibergang
infolge fehlerhafter oder nachléssiger Behandlung,
unsachgemaBer Lagerung, UbermaBiger Beanspru-
chung, ungeeigneter Betriebsmittel, mangelhafter
Bauarbeiten, ungeeigneten Baugrundes oder die
aufgrund besonderer &uBerer Einflisse (z. B. chemi-
sche, elektrochemische oder elektrische Einfllisse
oder auBergewdhnliche Temperatur- und Witte-
rungseinflisse) entstehen, die nach dem Vertrag
nicht vorausgesetzt sind, sowie bei nicht reprodu-
Zierbaren Softwarefehlern. Werden vom Besteller
oder von Dritten unsachgemaB Anderungen oder
Instandsetzungsarbeiten vorgenommen, so beste-
hen fur diese und die daraus entstehenden Folgen
ebenfalls keine Mangelanspriiche.

Mangelanspriiche bestehen flr eine Software,
die der Besteller Uber eine von uns daflr vorge-
sehene Schnittstelle erweitert hat, lediglich bis
zur Schnittstelle.

8.8 Fur Schadensersatzanspriiche gilt im Ubrigen
Ziffer 10. Weitergehende oder andere als die in
dieser Ziffer 8 geregelten Ansprtiche gegen uns und
unsere Erflllungsgehilfen wegen eines Sachmangels
sind ausgeschlossen.
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9. Gewerbliche Schutzrechte, Urheberrechte; Rechtsméngel

9.1 Sofern nicht anders vereinbart, sind wir ver-
pflichtet, die Lieferungen lediglich im Land des
Lieferortes frei von gewerblichen Schutzrechten und
Urheberrechten Dritter (im Folgenden: Schutzrechte)
zu erbringen. Sofern ein Dritter wegen der Verlet-
zung von Schutzrechten durch von uns erbrachte,
vertragsgeman genutzte Lieferungen berechtigte
Ansprliche gegen den Besteller erhebt, haften wir
gegeniber dem Besteller innerhalb der Verjahrungs-
frist (Ziffer 8.2.) wie folgt:

9.1.1 Wir werden nach unserer Wahl und auf unsere
Kosten fur die betreffenden Lieferungen entweder
ein Nutzungsrecht erwirken, sie so andern, dass das
Schutzrecht nicht verletzt wird, oder austauschen.
Ist uns dies nicht zu wirtschaftlich angemessenen
Bedingungen moglich, stehen dem Besteller die
gesetzlichen Rucktritts- oder Minderungsrechte zu.

9.1.2 Flr Schadensersatzanspriiche gilt
im Ubrigen Ziffer 10.

9.1.3 Die vorstehend genannten uns betreffenden
Verpflichtungen bestehen nur, soweit der Besteller
uns Uber die vom Dritten geltend gemachten An-
spriche unverzuglich schriftlich informiert, eine
Verletzung nicht anerkennt und uns alle Abwehr-
maBnahmen und Vergleichsverhandlungen vorbe-
halten bleiben. Stellt der Besteller die Nutzung
unserer Lieferungen aus Schadensminderungs- oder
sonstigen wichtigen Grlinden ein, ist er verpflichtet,
den Dritten darauf hinzuweisen, dass mit der Nut-
zungseinstellung kein Anerkenntnis einer Schutz-
rechtsverletzung verbunden ist.

9.2 Ansprlche des Bestellers sind ausgeschlossen,
soweit er die Schutzrechtsverletzung zu vertreten
hat.

9.3 Anspriche sind ferner ausgeschlossen, soweit
die Schutzrechtsverletzung durch spezielle Vorga-
ben des Bestellers oder dadurch verursacht wird,
dass unsere Lieferungen vom Besteller verandert
oder zusammen mit nicht von uns gelieferten Pro-
dukten genutzt wird.

9.4 Im Falle von Schutzrechtsverletzungen gelten
fur die in Ziffer 9.1.1 geregelten Anspriche im
Ubrigen die Bestimmungen der Ziffern 8.4 und
8.5 entsprechend.

9.5 Bei Vorliegen sonstiger Rechtsmangel gelten
die Bestimmungen der Ziffer 8. entsprechend.

9.6 Weitergehende oder andere als die in dieser
Ziffer 9. geregelten Anspriiche gegen uns und
unsere Erflllungsgehilfen wegen eines Rechts-
mangels sind ausgeschlossen.

10. Sonstige Schadenersatzanspriiche

10.1 Wir haften fur einen von uns zu vertretenden
Personenschaden unbeschrankt.

10.2 Weitergehende Schadens- und Aufwendungs-
ersatzansprlche (im Folgenden: Schadensersatz-
anspriiche), gleich aus welchem Rechtsgrund,
insbesondere wegen Verletzung von Pflichten aus
dem Schuldverhaltnis und aus unerlaubter Hand-
lung, sind ausgeschlossen.

10.3 Dies gilt nicht, soweit zwingend gehaftet wird,
z. B. nach dem Produkthaftungsgesetz, in Féllen des

Vorsatzes oder der groben Fahrlassigkeit, wegen
der Verletzung des Lebens, des Korpers oder der
Gesundheit, wegen einer Ubernahme der Garantie
fUr die Beschaffenheit einer Sache oder wegen der
Verletzung wesentlicher Vertragspflichten. Der
Schadensersatzanspruch flr die Verletzung wesent-
licher Vertragspflichten ist jedoch auf

den vertragstypischen, vorhersehbaren Schaden
begrenzt, soweit nicht Vorsatz oder grobe Fahrlés-
sigkeit vorliegt oder wegen der Verletzung des
Lebens, des Kdrpers oder der Gesundheit gehaftet
wird.

10.4 Soweit dem Besteller nach dieser Ziffer 10
Schadensersatzanspriiche zustehen, verjahren diese
mit Ablauf der fir Sachmangelanspriiche geltenden
Verjahrungsfrist geman Ziffer 8.2. Dies gilt nicht bei
Vorsatz oder bei Anspriichen nach dem Produkthaf-
tungsgesetz.

10.5 Eine Anderung der Beweislast zum Nachteil
des Bestellers ist mit den vorstehenden Haftungsre-
gelungen nicht verbunden.

11. Unmdglichkeit; Vertragsanpassung

11.1 Soweit die vereinbarte Lieferung unmdglich

ist, ist der Besteller berechtigt, Schadensersatz zu
verlangen, es sei denn, dass wir die Unmdglichkeit
nicht zu vertreten haben. Jedoch beschrankt sich
der Schadensersatzanspruch des Bestellers auf

10 % des Wertes desjenigen Teils der Lieferung, der
wegen der Unmoglichkeit nicht zweckdienlich
genutzt werden kann. Diese Beschrankung gilt nicht,
soweit in Féllen des Vorsatzes oder der groben
Fahrldssigkeit oder wegen der Verletzung des
Lebens, des Korpers oder der Gesundheit zwingend

gehaftet wird; eine Anderung der Beweislast zum
Nachteil des Bestellers ist hiermit nicht verbunden.
Das Recht des Bestellers zum Rucktritt vom Vertrag
bleibt unbertihrt.

11.2 Bei vortibergehender Unmdglichkeit kommt
Ziffer 4 (Verzug) zur Anwendung.

11.3 Sofern unvorhersehbare Ereignisse im Sinne
von Ziffer 4.3 die wirtschaftliche Bedeutung oder
den Inhalt der Lieferungen erheblich verandern oder
auf unseren Betrieb erheblich einwirken, wird der

Vertrag unter Beachtung von Treu und Glauben
angemessen angepasst. Soweit dies wirtschaftlich
nicht vertretbar ist, steht uns das Recht zu, vom
Vertrag zurlickzutreten. Wollen wir von diesem
Rucktrittsrecht Gebrauch machen, so haben wir dies
nach Erkenntnis der Tragweite des Ereignisses dem
Besteller unverzlglich mitzuteilen und zwar auch
dann, wenn zunachst mit dem Besteller eine Verlan-
gerung der Lieferfrist vereinbart war.

12.  Ausfuhrgenehmigungen, Ubertragung vertraglicher Rechte und Pflichten

12.1 Die Ausfuhr der Liefergegensténde kann - z. B.
aufgrund ihrer Art oder ihres Verwendungszwecks —
der Genehmigungspflicht unterliegen.

12.2 Wir kénnen die Rechte und Pflichten aus
diesem Vertrag auf einen Dritten Ubertragen. Die
Ubertragung wird nicht wirksam, wenn der Besteller

innerhalb von vier Wochen nach Erhalt einer ent-
sprechenden Mitteilung schriftlich widerspricht;
hierauf werden wir in der Mitteilung hinweisen.

13.  Erflllungsort, Gerichtsstand, anwendbares Recht

13.1 Erfullungsort fUr unsere Lieferungen ist der Ort
des Lieferwerkes. Sind von uns auch Leistungen zu
erbringen (z. B. Montage), so ist Erflllungsort der
Ort, an dem die Leistungen zu erbringen sind.

Fur die Zahlungspflicht des Bestellers ist Erflllungs-
ort die in unserer Rechnung angegebene Zahlstelle.

13.2 Gerichtsstand fUr alle Rechtsstreitigkeiten, auch
fir Wechsel- und Scheckprozesse, ist Wetter/Ruhr.
Wir kénnen den Besteller jedoch auch bei den
Gerichten seines allgemeinen Gerichtsstandes
verklagen.

13.3 Fur alle Rechtsbeziehungen zwischen dem
Besteller und uns gilt ausschlieBlich das fur die
Rechtsbeziehungen inlandischer Parteien maBgebli-
che Recht der Bundesrepublik Deutschland.

2033508a.p65/080604



DY3ag |.

229

709080/59d"B80SE€0C



709080/59d"€805£€02

230

OSYIN3Ia (.



DY3ag |.

231

709080/59d"B80SE€0C



Demag Cranes & Components GmbH
Antriebstechnik

Postfach 67 - 58286 Wetter/Deutschland
Telefon (02335) 92-0 - Telefax (02335) 92-7298
E-Mail drives@demagcranes.com
www.drives.demagcranes.de

Nachdruck, auch auszugsweise, nur mit Genehmigung der Demag Cranes & Components GmbH, 58286 Wetter/Deutschland

Druckfehler, Irrttimer und Anderungen vorbehalten

Printedin Germany D6/250604/3T/PDF210205





